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ORDONANŢĂ DE URGENȚĂ
privind înființarea Agenției Naționale de Investigații pentru Siguranța în Transporturi - ANIT și modificarea Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 87/2011 pentru efectuarea investigaţiilor tehnice privind siguranţa în cazul accidentelor din sectorul de transport maritim   



Având în vedere importanța pe care calitatea actului de investigare a accidentelor și incidentelor din transporturi o are pentru îmbunătățirea și menținerea standardelor de siguranță în transporturi, 
luând notă de faptul că urmare a unor accidente navale cu consecințe deosebit de grave, produse în apele teritoriale ale Uniunii Europene, soldate cu prejudicii de miliarde de dolari și afectarea pe termen lung a mediului, cum ar fi accidentele navelor CADIZ AMOCO în anul 1978, SEA EMPRES în anul 1996, ERIKA în anul 1999, PRESTIGE în anul 2002 etc., precum și accidentul produs în portul Constanța – zona Midia în care a fost implicată nava de tip animalier  QUEEN HIND, în anul 2019, Uniunea Europeană, prin instituțiile sale reprezentative, a instituit la nivel european efectuarea investigațiilor tehnice privind siguranța în cazul accidentelor și incidentelor produse în transportul naval, separat de orice alte forme de investigații, administrative și/sau judiciare care urmăresc stabilirea răspunderii sau a culpei, în scopul determinării cauzelor și circumstanțelor care au dus la producerea accidentelor, impunând înființarea la nivelul fiecărui stat membru UE a unor instituții naționale tehnice, specializate, permanente, responsabile cu efectuarea investigației tehnice privind siguranța în condiții de resurse financiare și umane suficiente, independente organizațional și juridic față de orice parte care ar putea avea interese sau responsabilități în legătură cu rezultatul investigației,
având în vedere responsabilitatea statului român în înființarea entităților specializate în efectuarea investigațiilor privind siguranța în transporturi, cu personal tehnic înalt calificat, cărora să le asigure independența din punct de vedere organizatoric, funcţional, juridic şi decizional față de orice structură juridică, autoritate de reglementare sau de siguranţă în transporturi, organism de tarifare, organism de repartizare, organism notificat, administrator de infrastructură de transport, operator de transport, 
luând în considerare faptul că în prezent sunt înființate și funcționează, în subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, Agenția de Investigare Feroviară Română – AGIFER și Autoritatea de Investigaţii şi Analiză pentru Siguranţa Aviaţiei Civile - AIAS, dar nu a fost încă înființat un organism tehnic independent de investigare a accidentelor produse în transporturile maritime,
în condițiile în care de la adoptarea sa, Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 87/2011 pentru efectuarea investigațiilor tehnice privind siguranța în cazul accidentelor din sectorul de transport maritim, care a transpus în legislația națională Directiva 2009/18/CE a Parlamentului European și a Consiliului, din 23 aprilie 2009, de instituire a principiilor fundamentale care reglementează investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim, nu a produs efecte și nu a întrunit condițiile pentru transpunerea și implementarea activității reglementate de Directivă, situație consemnată oficial în rapoartele de audit ale Agenției Europene pentru Siguranță Maritimă reprezentând Comisia Europeană, creându-se astfel condițiile lansării unei  proceduri de infringement,
luând notă de faptul că pentru aplicarea conformă a tuturor normelor europene în materie de investigare a accidentelor produse în transporturi este necesară înființarea în regim de urgență a unui organism tehnic independent de investigație tehnică a accidentelor produse în transporturile maritime,
în considerarea faptului că înființarea organismului tehnic de investigare tehnică a accidentelor din transportul maritim se poate face în cadrul unei structuri deja existente, ceea ce va eficientiza activitatea acestuia prin reducerea cheltuielilor necesare funcționării, iar prin constituirea unui organism multimodal cu atribuții în efectuarea investigațiilor privind siguranța în transporturi ar trebui create și condițiile pentru formarea și menținerea unui corp al investigatorilor, personal cu înaltă calificare în diferite domenii legate de siguranța în transporturi, 
ținând cont că neadoptarea acestei măsuri imediat, prin utilizarea de proceduri de legiferare pe calea ordonanței de urgență, ar putea conduce la deschiderea unor proceduri de infringement pentru neconformarea legislației naționale la cerințele normelor europene, ceea ce ar implica sancțiuni financiare substanțiale, cu consecințe grave asupra bugetului de stat,
în considerarea faptului că elementele de mai sus se constituie într-o situație de urgență şi extraordinară a cărei reglementare nu poate fi amânată, 
în temeiul art. 115 alin. (4) din Constituția României, republicată, 

Guvernul României adoptă prezenta ordonanță de urgență.

Capitolul I – Dispoziții generale
[bookmark: _Hlk149580119]Art. 1. - (1) Se înfiinţează Agenția Națională de Investigații pentru Siguranța în Transporturi - ANIT, denumită în continuare ANIT, organ de specialitate al administrației publice centrale, instituţie publică cu personalitate juridică, finanțată integral din venituri proprii, aflată în subordinea Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii, prin reorganizarea pe calea fuziunii prin contopire a Agenției de Investigare Feroviară Română – AGIFER și a Autorității de Investigaţii şi Analiză pentru Siguranţa Aviaţiei Civile - AIAS, care se desfiinţează.  
(2) ANIT are sediul principal în municipiul Bucureşti, bulevardul Dinicu Golescu nr. 38, sectorul 1, precum și sedii secundare, care se stabilesc prin regulamentul de organizare și funcționare al ANIT. Sediul principal poate fi schimbat prin hotărâre a Guvernului.
(3)  Regulamentul de organizare și funcționare al ANIT se aprobă prin hotărâre a Guvernului
[bookmark: _Hlk150182211](4) În sensul prezentei ordonanțe de urgență, prin expresia investigație privind siguranța se înțelege, după caz: investigația accidentelor și incidentelor din transporturile feroviare și cu metroul, așa cum este reglementată la Capitolul V din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 73/2019 privind siguranţa feroviară, cu modificările și completările ulterioare și în Hotărârea Guvernului nr. 117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor şi a incidentelor, de dezvoltare şi îmbunătăţire a siguranţei feroviare pe căile ferate şi pe reţeaua de transport cu metroul din România ; investigația privind siguranța în aviația civilă, așa cum este reglementată la Capitolul XIII din Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian, cu modificările și completările ulterioare; investigația privind siguranța în cazul accidentelor și incidentelor maritime, așa cum este reglementată prin Ordonanţa de urgenţă nr. 87/2011 pentru efectuarea investigaţiilor tehnice privind siguranţa în cazul accidentelor din sectorul de transport maritim.
Art. 2. – (1) ANIT îndeplinește:
a) atribuțiile organismului de investigare a accidentelor și incidentelor din transporturile feroviare prevăzute la art. 20  și 22 din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 73/2019, cu modificările şi completările ulterioare, precum și investigarea accidentelor și incidentelor pe rețeaua de transport cu metroul;
b) atribuţiile privind organizarea, conducerea, coordonarea, controlul şi efectuarea investigaţiilor privind siguranţa în aviaţia civilă, în conformitate cu prevederile Legii nr. 21/2020 privind Codul aerian, cu modificările și completările ulterioare, și ale regulamentelor europene, atunci când:  
(i) evenimentele de aviaţie civilă se produc pe teritoriul şi/sau în spaţiul aerian al României;  
(ii) este implicată o aeronavă înregistrată în România, iar statul pe teritoriul căruia s-a produs evenimentul nu efectuează investigaţia privind siguranţa aviaţiei civile;  
(iii) este implicată o aeronavă operată de un operator aerian român, iar statul pe teritoriul căruia s-a produs evenimentul sau statul de înregistrare a aeronavei nu efectuează investigaţia privind siguranţa aviaţiei civile; 
 
c) atribuțiile privind organizarea, conducerea, coordonarea, controlul și efectuarea investigațiilor privind siguranța în cazul accidentelor şi incidentelor maritime, atunci când:

(i) se produc în apele maritime interioare și marea teritorială ale României, așa cum sunt definite în Legea nr. 17/1990 privind regimul juridic al apelor maritime interioare, al mării teritoriale, al zonei contigue şi al zonei economice exclusive ale României, republicată, cu modificările și completările ulterioare, precum și în sectorul de Dunăre cu caracter maritim;
(ii) este implicată o navă care arborează pavilion român, indiferent de locul accidentului/incidentului;
(iii) implică interese majore ale statului român.
(2) ANIT are ca obiectiv îmbunătățirea siguranței în transporturile feroviar și cu metroul, aerian și maritim, prin efectuarea investigațiilor privind siguranța în scopul determinării cauzelor şi circumstanțelor care au dus la producerea accidentelor și incidentelor și prin emiterea de recomandări privind siguranța bazate pe informațiile rezultate din investigațiile efectuate, în vederea prevenirii producerii altor accidente sau incidente din cauze similare.
(3) ANIT este independentă din punct de vedere organizatoric, funcţional, juridic şi decizional faţă de orice structură juridică, autoritate de reglementare sau de siguranţă în transporturi, organism de tarifare, organism de repartizare, organism notificat, administrator de infrastructură de transport, operator de transport, precum şi faţă de orice parte ale cărei interese ar putea intra în conflict cu atribuțiile încredințate ANIT.  
(4) ANIT desfăşoară investigaţii privind siguranţa, independent de orice anchetă/investigație judiciară, disciplinară, administrativă sau de orice altă natură derulată de alte autorităţi şi entităţi şi nu are atribuţii în stabilirea vinovăţiei sau a răspunderii juridice.  
(5) ANIT nu solicită şi nu acceptă instrucţiuni de la nicio parte externă şi are independență absolută în ceea ce priveşte realizarea investigaţiilor privind siguranţa, conform prevederilor art. 22 alin. (1) și (2) din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 73/2019, ale art. 4 alin. (3) din Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European şi al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea şi prevenirea accidentelor şi incidentelor survenite în aviaţia civilă şi de abrogare a Directivei 94/56/CE și ale art. 4 alin. (3) și (4) din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 87/2011, personalului implicat în actul de investigaţie privind siguranța fiindu-i asigurată independenţa în faţa oricărei autorităţi în legătură cu modalitatea de derulare a investigaţiilor, relatarea de fapte, împrejurări sau informaţii din timpul investigaţiilor, precum şi cu măsurile luate în cursul acestora.  
(6) ANIT este desemnată să efectueze în mod independent colectarea, evaluarea, prelucrarea, analizarea şi stocarea informaţiilor detaliate privind accidentele și incidentele din aviaţia civilă și, respectiv, din transporturile maritime, raportate prin sistemele naţionale de raportare, obligatorie sau voluntară, a evenimentelor specifice aviaţiei civile și, respectiv, transporturilor maritime sau de care ia act în urma analizelor proprii, în conformitate cu reglementările naționale și europene aplicabile fiecărui domeniu. În cazul transporturilor feroviare și cu metroul, ANIT este desemnată să efectueze în mod independent colectarea, evaluarea, prelucrarea, analizarea şi stocarea informațiilor în cazul accidentelor și incidentelor pe care le investighează. 
(7) ANIT este desemnată să desfăşoare şi alte activităţi pentru creşterea nivelului de siguranţă în transporturile feroviare și cu metroul, aviaţia civilă și, respectiv, în transporturile maritime, precum culegerea, prelucrarea, evaluarea, analiza şi diseminarea informaţiilor, în special în scopul prevenirii incidentelor sau accidentelor, în măsura în care aceste activităţi nu aduc atingere independenţei sale și nu implică asumarea de responsabilități în domeniul administrativ, al reglementărilor sau standardelor aplicabile domeniului său de activitate.  
Capitolul II – Dispoziții privind investigarea accidentelor și incidentelor produse în sistemul feroviar şi pe reţeaua de transport cu metroul
Art. 3. - (1) ANIT asigură investigarea accidentelor grave de pe rețeaua de transport feroviar și cu metroul, a acelor accidente și incidente care în condiţii uşor diferite ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv defecţiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau ale elementelor constitutive de interoperabilitate ale sistemului feroviar, precum și alte atribuții încredințate prin hotârâre a Guvernului.  
(2) Amploarea investigaţiilor şi procedurile de urmat în desfăşurarea investigaţiilor privind siguranța feroviară și cu metroul sunt stabilite de ANIT.  
Art. 4. - (1) ANIT, dacă este necesar şi cu condiţia să nu se aducă atingere independenţei  investigației privind siguranța, poate cere sau oferi asistenţă organismelor de investigare din alte state sau poate cere asistenţă din partea Agenţiei Uniunii Europene pentru Căi Ferate (ERA), pentru oferirea de competenţe sau pentru desfăşurarea de inspecţii tehnice, analize sau evaluări.
(2) Un accident sau incident este investigat de ANIT dacă a avut loc pe teritoriul României. În cazul în care nu este posibil să se stabilească dacă accidentul sau incidentul a avut loc pe teritoriul României sau dacă a avut loc la sau aproape de o instalaţie de frontieră între România şi un stat membru al Uniunii Europene vecin, ANIT convine, împreună cu organismul de investigare din statul membru în cauză, care dintre acestea va desfăşura investigaţia privind siguranța sau convin să o desfăşoare în cooperare. În cazul în care se convine ca investigaţia privind siguranța să fie desfăşurată de ANIT, aceasta permite organismului de investigare din statul membru vecin să participe la investigaţie şi să aibă acces la toate rezultatele acesteia. În cazul în care se convine ca investigaţia privind siguranța să fie desfăşurată de organismul de investigare din statul membru vecin, ANIT participă la investigaţie şi are acces la toate rezultatele acesteia.
Art. 5. - ANIT invită organismele de investigare din alte state membre ale Uniunii Europene, după caz, să participe la o investigaţie privind siguranța atunci când sunt îndeplinite dispozițiile art. 23 alin. (2) lit. a) și b) din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 73/2019.
Art. 6. - Fără a afecta activitatea organelor judiciare, în vederea efectuării investigaţiei privind siguranţa feroviară şi pe reţeaua de transport cu metroul din România, investigatorul principal are drepturile prevăzute la art. 21 alin. (2) din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 73/2019.
Capitolul III - Dispoziții referitoare la investigația privind siguranța în aviația civilă
Art. 7. - (1) Orice accident sau incident grav de aviaţie civilă produs în spaţiul aerian naţional sau pe teritoriul României face obiectul unei investigaţii privind siguranţa aviaţiei civile de către ANIT.  
(2) Prin excepţie de la dispoziţiile alin. (1), pentru accidentele şi incidentele grave în care au fost implicate paraşute, aeronave ultrauşoare nemotorizate sau aeronave fără pilot la bord cu masa maximă la decolare mai mică de 150 kg, în urma cărora nu a rezultat decesul uneia sau mai multor persoane, ANIT poate decide să nu efectueze investigaţia privind siguranţa aviaţiei.  
(3) ANIT poate decide să investigheze şi alte evenimente de aviaţie civilă decât cele menţionate la alin. (1), în situaţia în care consideră că investigaţia privind siguranţa aviaţiei civile ar fi utilă pentru prevenirea producerii unor evenimente având cauze similare sau când se aşteaptă ca, în urma acestor investigaţii, să tragă învăţăminte în materie de siguranţă a aviaţiei civile, în conformitate cu prevederile art. 5 alin. (4) din Regulamentul (UE) nr. 996/2010, prin concluziile rezultate din rapoartele de investigaţie, precum şi prin emiterea de recomandări privind siguranţa aviaţiei civile.  
(4) Amploarea investigaţiilor pentru siguranţa aviaţiei civile pentru evenimentele de aviaţie civilă prevăzute la alin. (1) - (3), procedura care trebuie urmată pentru efectuarea acestora, precum şi formatul raportului final sunt stabilite de către ANIT.  
(5) ANIT poate să delege unei autorităţi responsabile de investigaţiile privind siguranţa în aviaţia civilă din alt stat, de comun acord cu aceasta, sarcina de a efectua o investigaţie a unui eveniment de aviaţie civilă şi facilitează procesul de investigare realizat de respectiva autoritate.  
(6) ANIT poate accepta delegarea din partea unei autorităţi responsabile de investigaţiile privind siguranţa aviaţiei din alt stat, de comun acord cu aceasta, pentru efectuarea investigaţiei unui eveniment de aviaţiei civilă.  
Art. 8. - ANIT cooperează cu organismele de investigaţie privind siguranţa în aviaţia civilă şi instituţii de profil din alte state, în scopul finalizării investigaţiilor privind siguranţa, după caz, al elaborării unor metode comune de investigare, realizării unor principii comune pentru urmărirea recomandărilor de siguranţă şi pentru adaptarea la evoluţia progresului tehnic şi ştiinţific.  
Art. 9. - (1) Fără a afecta activitatea organelor judiciare, în vederea efectuării investigaţiei privind siguranţa, investigatorul-şef are drepturile enumerate la lit. (a) - (g) ale art. 11 alin. (2) din Regulamentul (UE) nr. 996/2010.  
(2) Investigatorul-şef poate extinde drepturile enumerate la lit. (a) - (g) ale art. 11 alin. (2) din Regulamentul (UE) nr. 996/2010 la experţii şi consultanţii săi, precum şi la reprezentanţii acreditaţi şi la experţii şi consultanţii acestora, prin împuternicire şi/sau delegare, în măsura necesară pentru ca aceştia să poată participa efectiv la investigaţia privind siguranţa aviaţiei civile, cu respectarea prevederilor Regulamentului (UE) nr. 996/2010. Respectivele drepturi nu aduc atingere drepturilor investigatorilor şi experţilor desemnaţi de autoritatea responsabilă de ancheta judiciară.  
Art. 10. – (1) Până la sosirea investigatorilor în domeniul siguranţei aviaţiei civile se interzice oricărei persoane modificarea situaţiei de la locul accidentului, prelevarea de probe din acesta, mişcarea, mutarea sau îndepărtarea aeronavei, a conţinutului sau resturilor acesteia ori prelevarea de probe din aeronavă, conţinutul sau resturile acesteia, cu excepţia cazurilor în care o astfel de acţiune ar fi necesară din motive de siguranţă sau pentru a acorda ajutor persoanelor rănite sau cu permisiunea explicită a autorităţilor care au controlul asupra locului accidentului şi, atunci când este posibil, în urma consultării autorităţii responsabile de investigaţia privind siguranţa aviaţiei civile, în conformitate cu prevederile art. 13 alin. (2) din Regulamentul (UE) nr. 996/2010.  
(2) Orice persoană implicată ia toate măsurile necesare în vederea conservării documentelor, materialelor sau înregistrărilor legate de eveniment, în special pentru a preveni ştergerea înregistrărilor conversaţiilor şi alarmelor după zbor, în conformitate cu prevederile art. 13 alin. (3) din Regulamentul (UE) nr. 996/2010.  
(3) Aeronava civilă care a fost implicată într-un accident sau incident grav de aviaţie care face obiectul unei investigaţii privind siguranţa în aviaţia civilă rămâne la dispoziţia ANIT, care va lua toate măsurile rezonabile pentru protejarea tuturor probelor şi pentru păstrarea în custodie sigură a aeronavei, conţinutului şi resturilor acesteia atât timp cât ar putea fi necesar pentru investigaţia privind siguranţa aviaţiei civile, în conformitate cu prevederile art. 13 alin. (1) din Regulamentul (UE) nr. 996/2010.  
(4) Returnarea către deţinătorul de drept a conţinutului şi resturilor unei aeronave implicate într-un accident sau incident grav de aviaţie care face obiectul unei investigaţii privind siguranţa în aviaţia civilă se face imediat ce acestea nu mai sunt necesare pentru investigaţie, cu respectarea legislaţiei în vigoare.  
Art. 11. - În vederea respectării prevederilor art. 14 din Regulamentul (UE) nr. 996/2010, informaţiile sensibile privind siguranţa aviaţiei civile, aşa cum sunt definite şi protejate în regulamentele europene şi reglementările naţionale aplicabile, nu pot fi folosite în alte scopuri decât cele legate de o investigaţie privind siguranţa sau în alte scopuri care vizează îmbunătăţirea siguranţei aviaţiei, cu excepţia cazului în care justiţia sau altă autoritate competentă decide că beneficiile divulgării informaţiilor în orice alte scopuri permise de lege sunt mai mari decât impactul negativ la nivel naţional şi internaţional pe care o astfel de acţiune l-ar avea asupra respectivei investigaţii privind siguranţa sau asupra uneia viitoare.  
Capitolul IV – Dispoziții referitoare la investigația privind siguranța în transporturile maritime
Art. 12. – Investigațiile privind siguranța în caz de accidente și incidente maritime se efectuează în conformitate cu prevederile Ordonanței de urgență a Guvernului nr. 87/2011.
Art. 13. – (1) Probele de la locul accidentului/incidentului, care ar putea fi deplasate, șterse, pierdute sau distruse se conservă și se păstrează în custodie sigură, prin mijloace video/fotografice sau prin alte mijloace până la sosirea investigatorilor ANIT, de căpitanul șef al căpităniei portului în a cărui jurisdicție s-a produs accidentul.
(2) Până la sosirea investigatorilor ANIT, se interzice oricărei persoane modificarea situației de la locul accidentului/incidentului, prelevarea de probe, mișcarea, mutarea sau îndepărtarea navei, a conținutului sau resturilor acesteia ori prelevarea de probe din navă, conținutul sau resturile acesteia, cu excepția cazurilor în care o astfel de acțiune ar fi necesară din motive de siguranță sau pentru a acorda ajutor persoanelor rănite sau cu permisiunea explicită a autorităților care au controlul asupra locului accidentului și, atunci când este posibil, în urma consultării ANIT.
Art. 14. - Recomandările ANIT privind siguranța în transportul maritim sunt obligatorii, cu termene de implementare. Recomandările trebuie să fie implementate în cooperare cu administrațiile portuare și/sau de cale navigabilă ori cu Autoritatea Navală Română.
Capitolul V – Organizarea și funcționarea ANIT
Art. 15. - ANIT este instituție unică în domeniul investigaţiilor şi analizelor privind siguranţa în domeniul transporturilor feroviare și cu metroul, al aviației civile, respectiv, maritime, la nivel naţional, și unicul reprezentant al Ministerului Transporturilor și Infrastructurii în relaţia cu organismele internaţionale similare şi conexe pentru domeniul său de activitate, în conformitate cu reglementările naționale și europene aplicabile fiecărui mod de transport.  
Art. 16. - (1) Finanţarea cheltuielilor curente, inclusiv a cheltuielilor aferente investigaţiilor privind siguranţa, precum şi a cheltuielilor de capital se asigură integral din venituri proprii.
(2) Bugetul de venituri și cheltuieli se avizează de către consiliul de conducere al ANIT și se aprobă prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii.
(3) Excedentul anual rezultat din execuția bugetului de venituri și cheltuieli al ANIT rămâne la dispoziția acesteia și se folosește în anul următor cu aceeași destinație, potrivit legii.
(4) În cazul investigațiilor care implică cheltuieli care depăşesc posibilitățile de finanțare din bugetul ANIT, instituția poate beneficia, în condiţiile legii, de sume din Fondul de rezervă bugetară la dispoziţia Guvernului, sume care se alocă prin bugetul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii de la o poziţie distinctă de transferuri, pentru efectuarea activităţilor de investigare.   
(5) ANIT poate realiza și poate dispune de venituri și de cheltuieli în valută, în condițiile prevăzute de actele normative în vigoare.
Art. 17. - (1) Veniturile proprii ale ANIT se constituie din:
a) tariful unic privind activităţile de investigare a accidentelor şi incidentelor feroviare și pe rețeaua de transport cu metroul, al cărui mod de calcul şi nivel tarifar, pe tip de activitate, se stabilesc de către consiliul de conducere şi se aprobă prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii;
b) modalitatea de tarifare prevăzută la lit. a) se stabilește prin contractele de adeziune încheiate de ANIT, în mod nediscriminatoriu, transparent, și care vor fi evidențiate în dosarele de obținere a competențelor de desfășurare a activității feroviare și pe rețeaua de transport cu metroul cu:  
i) administratorul/administratorii de infrastructură feroviară;  
ii) gestionarii de infrastructură feroviară neinteroperabilă;  
iii) operatorii de transport feroviar;  
iiii) operatorul economic care efectuează operaţiuni de transport cu metroul;  
iiiii) operatorii economici care deţin, în proprietate sau sub altă formă, şi exploatează linii ferate industriale racordate la infrastructura feroviară publică şi/sau la infrastructura feroviară privată deschisă circulaţiei publice;  
iiiiii) operatorii economici care deţin, în proprietate sau sub altă formă, şi au dreptul de utilizare a vehiculelor feroviare care circulă pe infrastructura feroviară şi sunt înscrişi ca atare în Registrul naţional al vehiculelor - RNV;  
iiiiiii) operatorii economici care desfăşoară activităţi conexe şi/sau adiacente transportului feroviar.
c) transferul sumei de 0,275 euro/pasager îmbarcat pe aeroporturile din România din tariful pentru supravegherea menţinerii obiectivelor necesare siguranţei pasagerilor, aprobat prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii;
d) transferul sumei de 0,01 euro per unitatea de tonaj brut a navelor din tariful pentru supravegherea navigației și managementul traficului naval în porturi și formalități de sosire plecare, aplicat navelor maritime de către Autoritatea Navală Română, aprobat prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii;
e) surse atrase, inclusiv în baza unor tarife aferente serviciilor prestate persoanelor fizice şi juridice, române sau străine, precum şi din donaţii şi sponsorizări.  
(2) Operatorii economici menționați la alin. (1) lit. b) sunt obligați să încheie contracte de adeziune cu ANIT.
(3) Tariful pentru supravegherea menţinerii obiectivelor necesare siguranţei pasagerilor prevăzut la alin. (1) lit. c) se colectează de către administratorii aeroporturilor şi se virează către ANIT în conformitate cu procedura aprobată prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii. 
(4) Procedura de transfer a sumei prevăzută la alin. (1) lit. d) către ANIT se  aprobă prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii, în termen de 30 de zile de la intrarea în vigoare a prezentei ordonanțe de urgență. 
Art. 18. - Pentru îndeplinirea obiectivelor sale, ANIT poate încheia contracte, memorandumuri, protocoale de colaborare, în condiţiile legii, cu instituţii de specialitate din ţară şi din străinătate. 
Art. 19. - (1) ANIT are următoarele atribuţii principale:  
a) organizează, conduce, coordonează şi execută activitatea de investigaţie privind siguranţa în cazul accidentelor și incidentelor în transporturile feroviare și cu metroul, aviaţie civilă, transporturile maritime, potrivit prevederilor legale în vigoare;  
[bookmark: _Hlk149893286][bookmark: _Hlk149894802]b) elaborează şi propune proiecte de acte normative şi reglementări în domeniul investigaţiilor privind siguranţa în transporturile feroviare și cu metroul, aviaţia civilă, precum și în transportul maritim, inclusiv cu privire la raportarea accidentelor și incidentelor, în conformitate cu tratatele internaționale la care România este parte și reglementările europene aplicabile; 
c) numeşte membrii comisiei de investigaţie, investigatorul principal/șef şi/sau reprezentantul acreditat, după caz, în conformitate cu reglementările naționale și europene aplicabile fiecărui mod de transport;
d) informează statele implicate asupra oricărui accident şi incident produs, după caz, pe teritoriul României, pe rețeaua de transport feroviar sau cu metroul, în spaţiul aerian național și/sau în apele maritime interioare și marea teritorială ale României, precum și în sectorul de Dunăre cu caracter maritim, solicitând participarea, după caz, a reprezentanţilor acestora la investigaţiile privind siguranţa, în conformitate cu reglementările interne şi internaţionale aplicabile fiecărui mod de transport;
e) cooperează cu alte organisme şi instituţii similare pentru efectuarea de analize, expertize tehnice, teste şi altele asemenea, în scopul determinării cauzelor producerii accidentelor sau incidentelor grave, precum și a altor evenimente cu impact asupra siguranței;  
f) întocmeşte rapoarte finale și, după caz, preliminare asupra rezultatelor investigaţiei privind siguranța a accidentelor şi incidentelor din transportul feroviar și cu metroul, aviație civilă și transportul maritim, pe care le transmite părţilor implicate, celor cu responsabilităţi în domeniul siguranţei în transporturi, precum şi celor interesaţi potrivit reglementărilor în vigoare;
g) emite recomandări privind siguranţa, în scopul prevenirii producerii evenimentelor similare, pe care le comunică, după caz, autorităților de siguranță și/sau altor părți interesate şi urmăreşte implementarea acestora în conformitate cu reglementările naționale și europene aplicabile fiecărui mod de transport; 
h) face public raportul final al investigaţiei privind siguranţa, în conformitate cu regulamentele şi procedurile aplicabile la nivel european şi naţional, prin publicarea acestuia pe pagina de internet a ANIT;  
i) comunică Agenţiei Uniunii Europene pentru Căi Ferate (ERA), după caz, date și informații privitoare la accidentele feroviare și la investigaţiile efectuate, conform obligaţiilor stabilite de reglementările în vigoare;
j) comunică Organizaţiei Aviaţiei Civile Internaţionale, Conferinţei Europene a Aviaţiei Civile, Agenţiei Europene pentru Siguranţa Aeriană (EASA) şi statelor membre ale Uniunii Europene datele şi informaţiile referitoare la investigaţiile privind siguranţa aviaţiei civile, conform obligaţiilor precizate de standardele internaţionale recunoscute şi asumate de România;  
k) comunică Organizaţiei Maritime Internaţionale (OMI) și Agenţiei Europene pentru Siguranța Maritimă (EMSA), după caz, date și informații privitoare la accidentele navale și la investigaţiile efectuate, conform obligaţiilor stabilite de standardele internaţionale recunoscute şi asumate de România;
l) colectează, evaluează, prelucrează, analizează, stochează şi diseminează informaţiile privind evenimentele de aviaţie civilă raportate;  
m) administrează baza de date naţională în care sunt stocate informaţiile primite în urma raportărilor obligatorii şi a raportărilor voluntare transmise către ANIT;  
n) asigură transferul către Fişierul european centralizat - European Central Repository şi diseminarea către părţile interesate enumerate în anexa nr. 2 a Regulamentului (UE) nr. 376/2014 a informaţiilor de siguranţă stocate în baza de date naţională;  
o) gestionează, evaluează, analizează și arhivează, în conformitate cu cerințele internaționale și europene, raportările obligatorii și raportările voluntare privind evenimentele din domeniul navigației;
p) asigură protecţia, confidenţialitatea şi utilizarea adecvată a informaţiilor primite cu privire la evenimentele raportate, indiferent de modul de transport;  
q) elaborează studii, rapoarte şi analize privind siguranţa în transporturile feroviare, cu metroul, aeriene, maritime şi difuzează semestrial buletine informative privind evenimentele raportate;  
r) cooperează cu organismele de investigaţie şi instituţiile de profil ale altor state, în scopul finalizării investigaţiilor privind siguranța și, după caz, elaborării unor metode comune de investigare, realizării unor principii comune pentru urmărirea recomandărilor de siguranţă şi pentru adaptarea la evoluţia progresului tehnic şi ştiinţific, în conformitate cu reglementările naționale și europene aplicabile fiecărui mod de transport;
s) asigură perfecţionarea pregătirii de specialitate a personalului propriu;
t) constată abaterile şi aplică sancţiunile corespunzătoare în situaţia încălcării reglementărilor aplicabile în domeniul investigaţiilor privind siguranţa şi raportărilor accidentelor și incidentelor, în conformitate cu reglementările naționale și europene aplicabile fiecărui mod de transport;  
u) îndeplineşte orice alte atribuţii stabilite prin regulamentul de organizare și funcționare și prin alte acte normative, pentru domeniul său de activitate.  
Art. 20. - (1) Conducerea ANIT este asigurată de către un consiliu de conducere format din 5 membri.
(2) Conducerea executivă a ANIT este exercitată de directorul general, președinte al consiliului de conducere, denumit în continuare președinte/director general.
(3) Membrii consiliului de conducere, inclusiv președintele/director general, sunt numiţi prin ordin al ministrului transporturilor şi infrastructurii, în urma derulării unei proceduri de selecție, aprobată prin ordin al ministrului transporturilor şi infrastructurii.
(4)   Criteriile de selecție a președintelui/director general al ANIT sunt următoarele:
a)         a absolvit studii superioare în domeniile inginerești, economic sau juridic, cu diplomă de licenţă;  și
b)       deține o experiență de minim 10 ani în funcții cu atribuții în domeniul siguranței în sistemul feroviar, al aviației civile sau maritim în cadrul unor operatori economici, autorități de supraveghere și/sau reglementare a siguranței în transporturi sau autorități de investigații privind siguranța în transporturi, din care cel puțin 4 ani în funcții de conducere; și
c)         nu se află într-o situație de incompatibilitate și/sau conflict de interese, potrivit legii.
(5) Criteriile de selecţie a membrilor consiliului de conducere al ANIT sunt următoarele:  
a) au absolvit studii superioare în domeniile inginerești, economic sau juridic, cu diplomă de licenţă; și
b) au o vechime în muncă de cel puțin 10 ani și experienţă profesională de cel puţin 4 ani în funcții de conducere în sistemul feroviar, al aviației civile sau maritim, în funcții de conducere în administrația publică centrală  sau în învățământul superior specific modurilor de transport enumerate sau conexe acestora; și
c) nu se află într-o situaţie de incompatibilitate şi/sau conflict de interese, potrivit legii.
(6) Președintele/director general și membrii consiliului de conducere, personalul cu funcții de  conducere, precum şi investigatorii din cadrul ANIT trebuie să respecte prevederile legale privind garanțiile de independență și imparțialitate specifice ANIT, pentru a nu se afla în una dintre următoarele situaţii:
a) să deţină acţiuni sau părţi sociale, direct ori indirect, la administratorii/gestionarii de infrastructură feroviară, de transport aerian sau transport naval, la operatori de transport feroviar, aerian sau naval, furnizori de servicii de navigație aeriană sau aeroportuare, precum și la orice alt operator economic care ar putea intra în conflict cu domeniul de activitate al ANIT;
b) să facă parte din organele de conducere, consilii de administraţie şi/sau adunarea generală a acţionarilor/asociaților la entităţile prevăzute la lit. a) sau din organele de conducere la autoritățile de siguranță/reglementare din domeniile feroviar, aerian sau naval;
c) să desfăşoare activităţi remunerate pentru oricare dintre entităţile prevăzute la lit. a).
(7) Prin regulamentul de organizare și funcționare se pot stabili excepții de dispozițiile alin. (6) lit. c) pentru anumite categorii de investigatori din cadrul ANIT.
(8) Directorul general încheie cu ANIT, reprezentată de consiliul de conducere, contract individual de muncă pe perioadă determinată.
(9) Durata mandatului directorului general şi a membrilor consiliului de conducere este de 4 ani. Mandatele membrilor consiliului de conducere și directorului general pot fi prelungite o singură dată, cu o perioadă de încă 4 ani.  
(10) Calitatea de membru al consiliului de conducere, inclusiv cea de președinte/director general, încetează în următoarele situaţii:  
a) la expirarea termenului pentru care a fost numit;  
b) prin demisie;  
c) prin revocare de către Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii, în următoarele situaţii:  
   i)   la apariţia unei incompatibilităţi legale sau a unei situații dintre cele prevăzute la alin. (6); 
   ii)  împotriva acestuia a fost pronunţată o condamnare penală, rămasă definitivă;  
   iii) neîndeplinirea atribuțiilor ce-i revin, prevăzute în regulamentul de organizare și funcționare al ANIT;
    07/01/2018 - punctul a fost introdus prin Lege 1/2018.  
    27/03/2020 - punctul a fost abrogat prin Lege 26/2020.  
   iv) a absentat la cel puțin 3 sedințe consecutive ale consiliului de conducere, cu excepția absențelor din motive medicale justificate.
(11) Pierderea calității de membru în consiliul de conducere echivalează și cu încetarea de drept a mandatului de director general. 
(12) Membrii consiliului de conducere au obligaţia să notifice de îndată, în scris, Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii apariţia oricăreia dintre situaţiile prevăzute la alin. (5) lit. c), la alin. (6) sau alin. (10) lit. c). 
(13) În cazul încetării mandatului de membru în consiliul de conducere, inclusiv al celui de președinte/director general, înainte de termen, se procedează la numirea de către Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii a unei alte persoane pentru funcţia vacantă pe durata rămasă din mandat, cu respectarea cerinţelor de numire prevăzute de prezenta ordonanţă de urgenţă.
(14) Atribuțiile și responsabilitățile consiliului de conducere și ale președintelui/director general se stabilesc prin regulamentul de organizare și funcționare al ANIT.
(15) Indemnizaţiile brute lunare ale membrilor consiliului de conducere ANIT sunt în cuantum de 20% din salariul de bază brut lunar al directorului general.
(16) Drepturile de natură salarială ale directorului general se stabilec prin contractul individual de muncă.
(17) Salariul de bază brut lunar al directorului general nu poate depăşi de 3 ori media pe ultimele 12 luni a câştigului salarial mediu brut lunar pentru activitatea Depozitare și activități auxiliare pentru transporturi, conform clasificaţiei activităţilor din economia naţională, comunicat de Institutul Naţional de Statistică anterior numirii. 
Art. 21. - (1) Membrii Consiliului de conducere și președintele/director general nu solicită şi nu acceptă instrucţiuni directe din partea vreunei entităţi publice ori private în îndeplinirea atribuţiilor care le revin.
(2) Ministerul Transporturilor și Infrastructurii nu poate interveni în procesul de luare a deciziilor, în conducerea şi în funcţionarea curentă a ANIT.  
(3) Competenţa de a lua decizii cu privire la conducerea și funcționarea ANIT şi răspunderea pentru aceste decizii revine membrilor consiliului de conducere și directorului general, în funcție de atribuţiile și responsabilitățile fiecăruia. 
Art. 22. - (1) Raporturile de muncă ale personalului ANIT se desfășoară în conformitate cu prevederile prezentei ordonanțe de urgență, ale Codului muncii, regulamentului de organizare și funcționare al ANIT, ale contractului colectiv de muncă încheiat la nivelul ANIT și ale altor acte normative specifice aplicabile. 
(2) Personalul ANIT nu se încadrează în categoria funcționarilor publici.
(3) Numărul total de posturi se aprobă prin hotărâre a Guvernului.
(4) Organigrama și ștatul de funcții ale ANIT se aprobă de consiliul de conducere. 
(5) În îndeplinirea atribuţiilor sale, ANIT poate să utilizeze colaboratori externi, specialişti în domeniu, în calitate de experţi, în baza unor contracte încheiate potrivit legii. 
(6) Prin excepţie de la prevederile legale privind salarizarea unitară a personalului plătit din fonduri publice, precum şi de la legile anuale de salarizare a personalului plătit din fonduri publice, salarizarea personalului ANIT şi celelalte drepturi de personal, se stabilesc prin negociere în cadrul contractului colectiv de muncă la nivelul ANIT. 
(7) Personalului ANIT, membrilor Consiliului de conducere, inclusiv președintelui/director general, le sunt interzise furnizarea de informaţii confidenţiale dobândite în exercitarea atribuţiilor de serviciu.
Capitolul VI – Dispoziții finale și tranzitorii
[bookmark: _Hlk159836911][bookmark: _Hlk149580936]Art. 23. – (1) Patrimoniile aferente Agenției de Investigare Feroviară Română - AGIFER și Autorității de Investigaţii şi Analiză pentru Siguranţa Aviaţiei Civile – AIAS, se preiau, cu pasivul și activul, de către ANIT, pe bază de protocol de predare-preluare încheiat în termen de 15 de zile de la data intrării în vigoare a prezentei ordonanțe și care se aplică de la data operaționalizării ANIT. Excedentele de numerar aflate în conturile Agenției de Investigare Feroviară Română - AGIFER și Autorității de Investigaţii şi Analiză pentru Siguranţa Aviaţiei Civile - AIAS se transferă în contul ANIT, după finalizarea demersurilor de înregistrare și operaționalizare a noii entități.  
(2) În termen de 30 de zile de la data intrării în vigoare a prezentei ordonanțe de urgență, Ministerul Transporturilor și Infrastructurii va aproba bugetul de venituri și cheltuieli inițial al ANIT.
Art. 24. -   (1) Desfiinţarea Agenției de Investigare Feroviară Română - AGIFER și a Autorității de Investigaţii şi Analiză pentru Siguranţa Aviaţiei Civile – AIAS îşi produce efectele la data operaționalizării ANIT.
(2) Data operaționalizării ANIT este data emiterii certificatului de înregistrare fiscală și va fi adusă la cunoștinţă publică prin publicarea pe pagina de internet a ANIP şi prin comunicarea către Ministerul Transporturilor și Infrastructurii.
[bookmark: _Hlk159838256]Art. 25. -  (1) La data operaționalizării ANIT, personalul Agenției de Investigare Feroviară Română - AGIFER și a Autorității de Investigaţii şi Analiză pentru Siguranţa Aviaţiei Civile – AIAS este preluat în întregime de ANIT, cu menţinerea drepturilor şi obligațiilor, inclusiv cele salariale, avute la data preluării.
(2) La data operaționalizării ANIT, personalul încadrat la Compartimentul Investigații Incidente și Accidente în Transportul Naval din cadrul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii poate fi preluat, la cererea acestuia, de ANIT, cu menținerea drepturilor, inclusiv cele salariale, şi a obligațiilor avute la data preluării.
Art. 26. - (1) În termen de 15 zile de la data operaționalizării ANIT, consiliul de conducere al ANIT aprobă organigrama ANIT.
(2) În termen de 45 de zile de la data operaționalizării ANIT, va fi negociat și încheiat contractul colectiv de muncă la nivelul ANIT și vor fi modificate contractele individuale de muncă, în condițiile prezentei ordonanțe de urgență. 
(4) Personalul cu funcții similare va beneficia de drepturile mai favorabile.
(5) Personalul care în urma reorganizării nu va mai ocupa o funcție  de conducere va fi încadrat ca personal de execuție pe un post în conformitate cu pregătirea și experiența  profesională la nivel maxim de salarizare  al funcției de execuție, corespunzător vechimii în muncă.
Art. 27. – (1) Regulamentul de organizare și funcționare al ANIT și numărul total de posturi se aprobă prin hotărâre a Guvernului, în termen de 60 de zile de la data publicării prezentei ordonanțe de urgență.
(2) Ordinul ministrului transporturilor și infrastructurii privind numirea membrilor consiliului de conducere, inclusiv a președintelui/director general se emite în termen de 60 de zile de la publicarea prezentei ordonanțe de urgență și se aplică de la data intrării în vigoare a prezentei ordonanțe de urgență.
[bookmark: _Hlk151035321]Art. 28. – (1) La data operaționalizării,  ANIT se substituie Agenției de Investigare Feroviară Română – AGIFER și, după caz, Autorității de Investigaţii şi Analiză pentru Siguranţa Aviaţiei Civile - AIAS, în toate contractele sau alte documente încheiate de acestea, precum și în litigiile în derulare.
(2) În cuprinsul actelor normative în vigoare sintagmele Agenția de Investigare Feroviară Română - AGIFER, fostă Organismul de Investigare Feroviar Român - OIFR, și, după caz, Autoritatea de Investigaţii şi Analiză pentru Siguranţa Aviaţiei Civile – AIAS se înlocuiesc cu Autoritatea Națională de Investigații pentru Siguranța în Transporturi - ANIT. 
Art. 29. - Prezenta ordonanţă de urgență intră în vigoare după 90 de zile de la publicarea în Monitorul Oficial al României, Partea I, cu excepția art. 27 care se aplică de la data publicării.
[bookmark: _Hlk159844129]Art. 30. – La data operaționalizării ANIT, art. 91-99 din Ordonanța Guvernului nr. 95/1998 privind înfiinţarea unor instituţii publice în subordinea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei, precum și Ordonanţa Guvernului nr. 26/2009 privind înfiinţarea, organizarea şi funcţionarea Autorităţii de Investigaţii şi Analiză pentru Siguranţa Aviaţiei Civile se abrogă. 
Art. 31. – La data operaționalizării ANIT, Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 87/2011 pentru efectuarea investigațiilor tehnice privind siguranța în cazul accidentelor din sectorul de transport maritim, publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 735 din 19 octombrie 2011, se modifică și se completează după cum urmează: 
1. La articolul 2 alineatul (1), litera b) se modifică și va avea următorul cuprins:
”b) se produc în apele maritime interioare și marea teritorială ale României, așa cum sunt definite în Legea nr. 17/1990 privind regimul juridic al apelor maritime interioare, al mării teritoriale, al zonei contigue şi al zonei economice exclusive ale României, republicată, cu modificările și completările ulterioare, precum și în sectorul de Dunăre cu caracter maritim;” 
2. Articolul 3 se modifică și va avea următorul cuprins:
”Art. 3. -  Pentru aplicarea prezentei ordonanţe de urgenţă, termenii şi expresiile de mai jos au următorul înțeles: 
a) accident maritim - un eveniment sau o succesiune de evenimente, astfel cum este definit în Cod;
b) accident maritim grav - un accident al unei nave, diferit de un accident maritim foarte grav, care implică foc, explozie, coliziune, eşuare, contact, pagube produse de vremea rea, pagube produse de gheţuri, fisuri ale corpului navei sau presupuse defecţiuni ale corpului navei, care au generat imobilizarea motorului principal, avarii extinse ale suprastructurii navei, avarii grave ale structurii navei, cum ar fi penetrarea corpului navei sub linia de plutire, care au dus la punerea navei în imposibilitate de continuare a voiajului, poluare, indiferent de cantitate, o avarie care necesită remorcarea navei sau intervenţia de la uscat;
c) accident maritim foarte grav - un accident maritim, astfel cum este definit în Cod;
d) Agenția Națională de Investigații pentru Siguranța în Transporturi – organ de specialitate al administrației publice centrale desemnat să efectueze investigațiile privind siguranța în cazul accidentelor sau incidentelor care se produc în sectorul de transport maritim, în conformitate cu prevederile prezentei ordonanțe de urgență, denumită în continuare ANIT;
e) Codul pentru investigarea accidentelor şi incidentelor maritime – Codul de standarde internaţionale şi practici recomandate pentru investigaţia privind siguranţa în cazul accidentelor sau incidentelor maritime (Codul de investigaţie a accidentelor), adoptat de Organizaţia Maritimă Internaţională prin Rezoluţia MSC.255(84) a Comitetului Securităţii Maritime din 16 mai 2008, acceptat de România în temeiul legii și publicat prin Ordinul ministrului transporturilor şi infrastructurii nr. 84/2010, denumit în continuare Cod; 
f) incident maritim - un eveniment sau o serie de evenimente, altele decât un accident maritim, astfel cum este definit în Cod;
g) investigație privind siguranța în caz de accidente și incidente maritime – o investigaţie sau o anchetă, astfel cum este definită în Cod;
h) linii directoare ale OMI privind tratamentul echitabil al navigatorilor în caz de accident maritim - liniile directoare astfel cum sunt anexate la Rezoluția LEG. 3(91) a Comitetului juridic al OMI din 27 aprilie 2006 și aprobate de organul de conducere al Organizației Internaționale a Muncii în cadrul celei de a 296-a reuniuni ale sale din 12- 16 iunie 2006;
i) navă de pasageri de mare viteză - navă de mare viteză aşa cum este definită în Convenţia SOLAS 1974, cap. X, Regula I, care transportă mai mult de 12 pasageri; 
j) navă de pasageri de tip Ro-Ro - navă de pasageri cu facilităţi pentru îmbarcarea şi debarcarea vehiculelor rutiere sau feroviare pe propriile roţi şi care transportă mai mult de 12 pasageri;
k) recomandare privind siguranţa - orice propunere, inclusiv în scopul înregistrării şi controlului, efectuată de structura de investigație a statului care desfăşoară sau conduce investigaţiile privind siguranţa pe baza informaţiilor rezultate din investigaţia în cauză, ori de către Comisia Europeană acţionând pe baza unei analize abstracte a datelor şi a rezultatelor investigaţiilor privind siguranţa desfăşurate; 
l) stat care conduce investigația - statul de pavilion sau, după caz, statul care preia responsabilitatea pentru conducerea şi efectuarea investigaţiei privind siguranţa maritimă, aşa cum s-a stabilit de comun acord cu statul/statele interesat/interesate în mod deosebit; statul sau statele care îşi asumă responsabilitatea pentru efectuarea investigaţiei privind siguranţa maritimă, după cum a fost de comun acord agreat, în conformitate cu prevederile Codului; 
m) stat interesat în mod deosebit - astfel cum este definit în Cod”.
3.  Articolul 5 se modifică și va avea următorul cuprins:
”Art. 5 - (1) Iniţierea unei investigaţii privind siguranţa şi constituirea comisiei de investigaţie în cazul unui accident sau incident maritim se fac prin decizie a directorului general al ANIT.
(2) Potrivit prevederilor art. 8, ANIT va asigura efectuarea unei investigaţii privind siguranţa în cazul accidentelor maritime foarte grave care:  
a) implică o navă înmatriculată sub pavilion român, indiferent de locul accidentului;  
b) se produc în apele maritime interioare și marea teritorială ale României, precum și în sectorul de Dunăre cu caracter maritim, indiferent de pavilionul navei ori al navelor implicate în accident;  
c) implică un interes deosebit al statului român indiferent de locul accidentului şi de pavilionul navei sau al navelor implicate.  
(3) În cazul unor accidente maritime grave, investigatorii ANIT realizează o evaluare preliminară pentru a decide dacă se va efectua sau nu o investigație privind siguranța. În cazul în care se decide să nu se efectueze o investigație privind siguranța, ANIT înregistrează motivele care au stat la baza deciziei şi informează Comisia Europeană potrivit prevederilor art. 18 alin. (2).
(4) În orice alte cazuri de accidente sau incidente maritime, ANIT decide dacă se va efectua sau nu o investigație privind siguranța.
(5) În luarea deciziei de începere a unei investigaţii privind siguranţa, potrivit prevederilor alin. (3) şi (4), ANIT ia în considerare gravitatea accidentului ori a incidentului maritim, tipul navei şi/sau al mărfii în cauză şi rolul pe care rezultatele investigaţiei privind siguranţa îl pot avea în prevenirea unor accidente şi incidente pe viitor.  
(6) În situaţia în care României îi revine rolul de stat care conduce investigaţia privind siguranţa, ANIT, în cooperare cu structurile echivalente ale celorlalte state interesate în mod deosebit, decide maniera care pare cea mai potrivită pentru îndeplinirea obiectivului prezentei ordonanţe de urgenţă şi în vederea prevenirii unor accidente şi incidente maritime pe viitor.  
(7) În desfășurarea investigațiilor privind siguranța, investigatorii ANIT urmează metodologia comună de investigare a accidentelor și incidentelor maritime adoptată prin Regulamentul (UE) nr. 1286/2011 al Comisiei din 9 decembrie 2011. 
(8) Investigatorii ANIT se pot îndepărta de la metodologia prevăzută la alin. (7) în anumite cazuri în care respectiva abordare se justifică din perspectiva necesității, în conformitate cu opinia lor profesională, și atunci când este necesar pentru atingerea obiectivelor investigației. 
(9) ANIT iniţiază investigaţia privind siguranţa cât mai curând posibil după producerea accidentului sau incidentului maritim, dar nu mai târziu de două luni de la data producerii acestuia.”  
4. La articolul 6, alineatele (5) și (6) se modifică și vor avea următorul cuprins: 
”(5) Detaliile de contact pentru efectuarea notificării accidentelor și incidentelor se stabilesc prin decizia directorului general al ANIT.
(6) Investigatorii ANIT pot solicita date suplimentare asupra oricărui accident sau incident pentru care ANIT a fost notificat.”
5. La articolul 7, alineatul (8) se modifică și va avea următorul cuprins: 
”(8) ANIT iniţiază şi răspunde de investigaţia privind siguranţa, precum şi de coordonarea cu structurile de investigaţie ale altor state membre ale Uniunii Europene interesate în mod deosebit, până în momentul în care, potrivit prevederilor alin. (2), se stabileşte de comun acord statul care să conducă investigaţia, în cazul în care:  
a) o navă de pasageri de tip Ro-Ro sau o navă de pasageri de mare viteză este implicată într-un accident ori incident maritim produs în apele maritime interioare și marea teritorială ale României, precum și în sectorul de Dunăre cu caracter maritim;
b) o navă de pasageri de tip Ro-Ro sau o navă de pasageri de mare viteză este implicată într-un accident ori incident maritim produs în afara apelor teritoriale ale statelor membre ale Uniunii Europene, iar înainte de producerea accidentului sau incidentului, ultima escală a navei a fost într-un port românesc.”   
6. Articolul 8 se modifică și va avea următorul cuprins:
”Art. 8 - (1) În cazul unui accident sau incident maritim, prin decizie a directorului general ANIT se constituie comisia de investigație, din investigatori din cadrul ANIT și, după caz, din colaboratori externi pe bază de contract, în calitate de experți.
(2) Comisia de investigație în cazul unui accident sau incident maritim își desfășoară activitatea sub conducerea și coordonarea unui investigator șef al comisiei numit prin decizie a directorului general al ANIT.
(3) Oricare investigator din cadrul ANIT trebuie să dețină cunoștințe și experiență practică în domeniile relevante pentru sarcinile lui de investigare și să fie numit în comisia de investigație privind siguranța maritimă pe baza competențelor prevăzute în Codul de punere în aplicare a instrumentelor obligatorii ale OMI anexat la Rezoluția A.996(25) a Adunării OMI din 29 noiembrie 2007, astfel cum a fost amendat.
(4) Prin decizie a directorului general ANIT, activitățile încredințate comisiei de investigație în cazul unui accident sau incident maritim pot fi extinse la culegerea și analiza informațiilor privind siguranța maritimă, în special în scopuri preventive, în măsura în care aceste activități nu aduc atingere independenței acesteia și nu determină asumarea de responsabilități în probleme de reglementare, administrative sau de standardizare.
(5) Exercitarea atribuţiilor și drepturilor membrilor comisiei de investigație se face în baza prevederilor prezentei ordonanţe de urgenţă și a actelor normative emise în aplicarea acesteia. 
(6) Directorul general al ANIT aprobă ca investigatorilor unei alte structuri de investigație a unui stat interesat în mod deosebit sau căreia i-a fost delegată sarcina de investigare privind siguranța, potrivit prevederilor art. 7 alin. (8), să li se pună la dispoziție toate informațiile pertinente pentru desfășurarea investigației privind siguranța și să li se asigure accesul la probe.
(7) În desfăşurarea investigaţiilor privind siguranţa, membrii comisiei de investigație au acces la toate informaţiile pertinente pentru desfăşurarea investigaţiei şi sunt autorizaţi:  
a) să aibă acces liber la orice zonă relevantă sau la locul accidentului, precum şi la orice navă, epavă ori structură, inclusiv la încărcătură, echipament sau resturi;  
b) să asigure alcătuirea imediată a unei liste de probe, precum şi căutarea şi înlăturarea controlată a epavei, a resturilor sau a altor componente ori substanţe, în vederea examinării sau analizării acestora;  
c) să solicite examinarea sau analizarea elementelor prevăzute la lit. b) şi să aibă acces liber la rezultatele examinării ori analizării respective;  
d) să aibă acces liber la toate informaţiile utile şi datele înregistrate, inclusiv la datele înregistratorului parametrilor de navigaţie, denumit în continuare VDR/S-VDR, legate de navă, voiaj, încărcătură, echipaj sau orice altă persoană, obiect, condiţie ori circumstanţă, precum şi să copieze şi să utilizeze informaţiile şi datele respective;  
e) să aibă acces liber la rezultatele examinării corpurilor victimelor sau ale testelor realizate asupra probelor prelevate de la acestea;  
f) să solicite şi să aibă acces liber la rezultatele examinărilor asupra persoanelor implicate în manevrarea navei sau asupra oricărei alte persoane implicate ori ale testelor efectuate asupra probelor care provin de la persoanele respective;  
g) să examineze martorii în absenţa oricărei persoane ale cărei interese s-ar putea considera că împiedică investigaţia privind siguranţa;  
h) să ia declaraţii de la părţile implicate şi de la martorii la evenimentul în cauză;  
i) să obţină registrele de control şi orice altă informaţie relevantă deţinută de statul de pavilion, armatori, societăţi de clasificare sau orice altă parte implicată, ori de câte ori părţile respective ori reprezentanţii lor sunt stabilite/stabiliţi într-un stat membru al Uniunii Europene;  
j) să solicite şi să li se acorde asistenţă în cadrul investigaţiei privind siguranţa de către autorităţile şi instituţiile publice, administrațiile portuare și/sau de cale navigabilă sau operatorii economici care desfăşoară activități de transport naval, precum şi de către autorităţile de supraveghere şi pază a coastei, operatorii serviciului de trafic maritim, autorităţile responsabile cu operaţiunile de căutare şi salvare, piloţii şi personalul altor servicii portuare sau maritime;  
k) să efectueze măsurători, fotografii sau înregistrări pe care le consideră necesare investigaţiei privind siguranţa;  
l) să solicite prezentarea, inspectarea şi efectuarea de copii ale oricăror probe materiale sau documentare menţionate la art. 13;  
m) în contextul lit. l), pentru copiile efectuate sau probele prelevate, să solicite persoanelor competente autentificarea copiei conform cu originalul ori autenticitatea probei prelevate.  
(8) Pe perioada în care o investigaţie privind siguranţa se desfăşoară la bordul unei nave, indiferent de pavilionul pe care îl arborează comandantul acelei navei, în calitate de reprezentant legal al proprietarului sau al operatorului navei, are obligaţia şi responsabilitatea de a asigura accesul investigatorilor la probele investigaţiei potrivit prevederilor alin. (7).  
(9) ANIT este autorizat să acţioneze pentru culegerea şi analizarea probelor unui accident sau incident imediat după ce a primit notificarea despre producerea acestuia.”  
7. La articolul 15, alineatul (3) se modifică și va avea următorul cuprins:
”(3)  După ce sunt aprobate de către directorul general al ANIT, rapoartele menţionate la alin. (1) şi (2), inclusiv concluziile acestora şi orice eventuale recomandări, fără a conţine nume şi date personale care ar putea duce la identificarea persoanelor implicate în accidentul maritim sau în investigaţia privind siguranţa, se pun la dispoziţia publicului şi în special sectorului de transport maritim, prin publicare pe pagina de internet a ANIT, în termen de 12 luni de la data accidentului.”
8. La articolul 16, alineatul (1) se modifică și va avea următorul cuprins:
”(1) După aprobarea de către directorul general al ANIT a raportului de investigaţie, împreună cu recomandările privind siguranţa, după caz, ANIT urmăreşte respectarea, în mod adecvat, a recomandărilor privind siguranţa de către destinatarii acestora şi, după caz, monitorizează corespunzător respectarea acestora, potrivit dreptului Uniunii Europene şi internaţional.”
9. La articolul 18, alineatul (1) se modifică și va avea următorul cuprins:
”(1) Se autorizează ANIT să acceseze baza de date electronice Platforma europeană de informare cu privire la accidentele maritime, denumită în continuare EMCIP.”	
10.  Articolul 20 se modifică și va avea următorul cuprins:
”Art. 20 - Faptele şi sancţiunile contravenţionale aplicabile ca urmare a nerespectării prevederilor prezentei ordonanţe de urgență se stabilesc prin hotărâre a Guvernului.”
11.  În Anexa nr. 2,  textul:
”Ministerul Transporturilor și Infrastructurii
Direcția Generală de Control - Compartimentul Investigații Transport Naval
Nr. fax: 021 319 61 68/021 311 12 20
e-mail: dgiattn@mt.ro”
se modifică și va avea următorul cuprins:
“Agenția Națională de Investigații pentru Siguranța în Transporturi” 
Nr. fax: ......
e-mail: .... ”

12. În tot cuprinsul Ordonanței de urgență, sintagma ”structura de investigație privind siguranța – SIPS” se înlocuiește cu sintagma ”Agenția Națională de Investigații pentru Siguranța în Transporturi – ANIT”.
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