NOTĂ DE FUNDAMENTARE


Secțiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

	HOTĂRÂRE
[bookmark: _Hlk131674789][bookmark: _Hlk52961990][bookmark: _Hlk140754905]pentru aprobarea  indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiții ”Master planul infrastructurii rutiere și de acces a Portului Constanța – extinderea, modernizarea și reabilitarea drumurilor și pasajelor din Portul Constanța”



Secțiunea  a 2-a
Motivele emiterii actului normativ

	1. Descrierea situației actuale



	     Compania Națională «Administrația Porturilor Maritime» - S.A. Constanța (CN APM SA Constanța) este organizată şi funcţionează în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 517/1998 cu modificările şi completările ulterioare.
     CN APM SA Constanța funcționează ca societate comercială și se află sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii. Acțiunile aparțin în proporție de 80% statului român prin MTI și 20% S.C. “Fondul Proprietatea” S.A. 
     CN APM Constanța administrează infrastructura portuară din următoarele porturi:  
1. portul Constanța 
· zona Constanța (suprafață totală 38.637.719,64 m2)
· zona Midia (suprafață totală 8.239.358 m2)
· zona Basarabi (suprafață totală 114.002,71 m2)
· zona Mangalia (suprafață totală  1.871.782 m2)
2. portul Tomis (suprafață totală 220.265 m2)
     Bunurile care alcătuiesc infrastructura portuară a Portului Constanța (terenurile portuare, construcţiile hidrotehnice destinate acostării navelor şi/sau aferente porturilor, bazinele portuare din interiorul porturilor, şenalele de acces în porturi, căile ferate, drumurile tehnologice, instalaţiile şi echipamentele aflate în perimetrul portuar şi care sunt destinate furnizării de utilităţi, acvatoriile) fac parte din inventarul bunurilor proprietate publică a statului, sunt în administrarea  Ministerului Transporturilor și Infrastructurii și în concesiunea CN APM SA Constanța, în baza contractului de concesiune nr. LO4113/31.10.2008.
     Potrivit prevederilor art. 24 alin (1) lit. c) din Ordonanța Guvernului nr. 22/1999 privind administrarea porturilor şi a căilor navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval aparţinând domeniului public, precum şi desfăşurarea activităţilor de transport naval în porturi şi pe căile navigabile interioare, republicată, cu modificările și completările ulterioare, CN APM Constanța are obligația să întreţină, să reparare, să modernizeze, să dezvolte şi să menţină caracteristicile tehnice minime ale oricăror reţele de utilităţi existente pe teritoriul portuar, aflate în administrarea sau în proprietatea lor.
     Portul Constanța este unul din principalele porturi ce deservește regiunea Europei Centrale şi de Est şi trebuie să ofere servicii competitive şi de calitate operatorilor portuari, precum şi condiții de mediu, securitate şi siguranță.   
     Căile de acces în port și rețeaua de drumuri interioare au fost proiectate înainte de anul 1989, fiind legate la rețeaua de drumuri din oraș pe care era permisă circulația de autovehicule grele. Deși în acea perioadă traficul derulat prin port era mai mare decât în prezent, ponderea traficului auto din traficul total era mult mai mică decât în prezent, fiind preponderent traficul pe calea ferată.
     După 1990, structura traficului de mărfuri s-a modificat ca urmare a schimbării nevoilor economice atât naționale, cât și ale statelor riverane Dunării. De exemplu, a scăzut traficul de produse lichide (țiței și produse petroliere) și de minereu, în timp ce traficul de cereale și cel de containere a crescut, transportul acestora se realizează în mare măsură pe cale rutieră, concomitent pe apă.
     În aceste condiții, se constată că există o distorsiune între dezvoltarea infrastructurii rutiere, în defavoarea celei feroviare, în condițiile în care drumurile sunt vechi și pe alocuri insuficiente. 
     În ultimii ani, au fost realizate o serie de reparații care au redus starea de degradare a rețelei rutiere existente dar care nu pot satisface traficul de mărfuri derulat prin port.
     Cele mai frecvente degradări prezintă drumurile asfaltate sau pavate cu pavaj cu piatra cubică sau betonate cu beton de ciment, de tipul: gropi, făgașe, burdușiri, denivelări, faianțări, crăpături transversale, longitudinale, defecte de margine, suprafețe șlefuite, exudate, dale tasate, rupturi de colț, dale fracturate, dale erodate, rosturi blocate, defecte de suprafață sau structurale cu niveluri de severitate de la „redus la ridicat”, cauzate de șiroiri ale apelor de suprafață sau staționării îndelungate a acestora pe partea carosabilă, ca urmare a unei drenări necorespunzătoare. Totodată, starea actuală de degradare are la bază și traficul specific activității portuare. Multe dintre structurile rutiere au durata de serviciu expirată.
     În mare parte, drumurile nu au elemente de încadrare fizică tip borduri și nici marcaje care să delimiteze clar partea carosabilă de partea necarosabilă sau să delimiteze suprafața ocupată/neocupată de operatori economici.
     Rețeaua de drumuri nu dispune de un sistem de colectare și evacuare ape meteorice format din conducte de canalizare. Sistemul de colectare ape pluviale al Portului Constanța este alcătuit din rețele care preiau apa pluvială prin intermediul grătarelor, rigolelor deschise/închise, șanțuri etc. cu deversare în acvatoriul portuar. Preluarea și dirijarea apelor pluviale colectate se realizează în sistem divizor (colectarea se realizează separat de canalizarea menajeră).
     În prezent, în Portul Constanța, există zone prevăzute cu instalații de iluminat exterior de diferite tipuri, cu surse de iluminat diferite, cu corpuri de iluminat de o varietate mare, cu puteri diferite, pe o parte din drumuri nu este prevăzut iluminat rutier, pe alte zone instalațiile sunt degradate, au corpuri de iluminat nefuncționale, stâlpi de înălțimi diferite, stâlpi degradați.
     Instalațiile existente sunt executate în diverse etape, cu multe modificări ulterioare, prezintă un grad ridicat de uzură fizică și morală.
     Sistemul de iluminat exterior existent în incinta portuară nu este prevăzut cu un sistem integrat de management și telegestiune.
     În zonele unde urmează a fi realizate drumuri noi nu există rețele de iluminat exterior.
     Parcările pentru autocamioane nu sunt suficiente pentru a face față traficului actual. Lipsește un sistem adecvat pentru verificarea accesului la porți. Puținele locuri de parcare care există sunt în mare parte pe platformele operatorilor portuari.  
     În contextul celor de mai sus este necesar a se realiza obiectivul de investiții: ”Master planul infrastructurii rutiere și de acces a Portului Constanța – extinderea, modernizarea și reabilitarea drumurilor și pasajelor din Portul Constanța”.
     Amplasamentul lucrărilor este Incinta Port Constanţa, zonele Constanța și Midia, județul Constanţa.
    Valoarea totală a investiției (inclusiv TVA) este de 721.300.583,93 lei.
    Durata de realizare a investiției este de 36 luni, dintre care durata de realizare a proiectului tehnic 8 luni și durata de execuție 28 luni, de la data emiterii ordinului de începere. 
[bookmark: _Hlk114656579]     Finanțarea obiectivului de investiții se realizează din fonduri externe nerambursabile prin Program Transport (PT) 2021-2017 și de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinație, conform programelor de investiții publice aprobate potrivit legii. 
     Documentația tehnico – economică  a fost analizată în Consiliul Tehnico – Economic al Ministerului Transporturilor și Infrastructurii și a obținut Avizul nr. 131/140 din 28.07.2023, precum și în Consiliului Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Național și Locuințe și a obținut Avizul nr. 33 din 29.08.2023. 
     În conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 500/2002 privind finanțele publice, cu modificările și completările ulterioare, documentațiile tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiții noi, documentațiile de avizare a lucrărilor de intervenții, respectiv notele de fundamentare privind necesitatea şi oportunitatea efectuării cheltuielilor aferente celorlalte categorii de investiții incluse la poziția C «Alte cheltuieli de investiții» care se finanțează, potrivit legii, din fonduri publice, se aprobă de către Guvern pentru valori mai mari de 40 milioane lei.

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.


	2.Schimbări preconizate
	     Pentru realizarea obiectivului de investiții, sunt prevăzute lucrări la următoarele obiective:

Zona 1: Zona Constanța, Aria 1: Port Vechi
     Pasaj Poarta 3:
- lucrări de reparații la nivelul suprastructurii;
[bookmark: _Hlk103165911]- lucrări de reparații la nivelul infrastructurii;
- lucrări de reparații la nivelul elementelor căii;
- lucrări de reparații la nivelul racordărilor cu terasamentele.
     (Drum Stadion Pompieri Militari) Drum cămin Poarta 2 - Consal TRADE Pompieri
· demolare / desființare structură existentă + structură rutieră nouă (SRN) flexibilă
     Drum cămin Poarta 2 – Clădire SCHENKER
· ranforsarea structurii existente
     Drum Poarta 3 bis – Poarta 5 Tr. I
· ranforsarea structurii existente
     Drum Poarta 1 – Poarta 1 bis, pe interior
· ranforsarea structurii existente

Zona 1: Zona Constanța, Aria 2: Port Nou
     Drum 4b: Drum acces pe Mol V, către Danele 78-79
· demolare / desființare structura existentă + SRN flexibilă
     Drum 4e: Rampa acces pasaj la rădăcina molurilor III, IV, V, către Minmetal
· demolare / desființare structură existentă + SRN flexibilă.
     Drum 4f: Rampa acces pasaj la rădăcina molurilor III, IV, V, către Dana 64 – Mol V
· ranforsarea structurii existente
     Drum 4g: Rampa acces pasaj la rădăcina molurilor III, IV, V, către Dana 53 – Mol IV (FRIAL-CHIMPEX)
· ranforsarea structurii existente
     Drum 8a: Drum de acces pasaj Poarta 5, către Danele 31 – 33 – Mol I (TERMINAL CEREALE USA)
· demolare / desființare structură existentă + SRN flexibilă
     Drum 9: Drum acces radacina Mol II – Mol III, Petromar – Socep – Umex 
· ranforsarea structurii existente
     Drum „Deviere Drum 6”
1.  km 0+000 - km 0+680
· demolare / desființare structură existentă + SRN flexibilă
2. km 0+680 - km 1+416
· ranforsarea structurii existente
     Drum supraveghere perimetral Tr.I – Poarta 5 – Poarta 6
- SRN flexibilă
     Drum Poarta 3 bis – Poarta 5 Tr. II
· ranforsarea structurii existente

Zona 1: Zona Constanța, Aria 3: Fluvio-maritimă
     Drum 10a: Drum de acces dinspre drumul Poarta 7 – Poarta 6 către Incinerator – Comvex
· demolare / desființare structură existentă + SRN flexibilă
     Drum 10 b: Drum de acces Incinerator
· ranforsarea structurii existente
     Drum 13 a: Drum de acces Pasaj CF linie Comvex – Danele 100 – 101
- SRN flexibilă
     Drum 13 b: Drum de acces Pasaj CF linie Comvex – Danele 102 – 103
· ranforsarea structurii existente
     Drum 10: Drum de legătură Poarta 6 – Poarta 7
· ranforsarea structurii existente
     Pasaj Poarta 6
- lucrări de reparații la nivelul suprastructurii;
- lucrări de reparații la nivelul infrastructurii;
- lucrări de reparații la nivelul elementelor căii;
- lucrări de reparații la nivelul racordărilor cu terasamentele.
     Drum supraveghere perimetral Tr.II – Poarta 8 – Poarta 9
- SRN flexibilă
     Drum Dana 98 - Dana 101
- SRN flexibilă
     Drum ocolitor D100 - D103
- SRN flexibilă
     Zona poarta 8 – operatori economici EMS și COMVEX
- SRN flexibilă
     Zona tampon în proximitatea drumurilor 10, 10a și 10b (platformă pentru staționarea vehiculelor în așteptarea intrării la terminalele operatorilor economici)
- SRN fixă
     Pasaj peste CF și drumuri locale în zona Poarta 8
- lucrări de reparații la nivelul suprastructurii;
- lucrări de reparații la nivelul infrastructurii;
- lucrări de reparații la nivelul elementelor căii;
- lucrări de reparații la nivelul racordărilor cu terasamentele.

Zona 1: Zona Constanța, Aria 4: Agigea 
     Drum de acces Poarta 10 - Pasaj CF Romtrans
· ranforsarea structurii existente
     Drum de acces Mol IS – Romtrans, din drumul de acces Poarta 10
· ranforsarea structurii existente
     Drum acces Incinta CSCT până la parcare TIR-uri
· ranforsarea structurii existente
     Pasaj rutier denivelat “Vasile Pistolea”
- lucrări de reparații la nivelul suprastructurii;
- lucrări de reparații la nivelul infrastructurii;
- lucrări de reparații la nivelul elementelor căii;
- lucrări de reparații la nivelul racordărilor cu terasamentele.

Zona 2: Zona Midia
     Drum industrial de acces de la DJ226 spre danele 1-8 ale Zonei Midia (zona Midia)
· ranforsarea structurii existente
     Drum intersecție drum industrial cu Cheu propus zona MIDIA (zona Midia)
- SRN flexibilă

Sisteme inteligente de transport 
· Sistem dinamic de informare a participanților la trafic
· Sistem de supraveghere video a traficului rutier și pietonal
· Sistem pentru identificarea și interpretarea condițiilor atmosferice
· Sistem pentru cântărirea în miscare și clasificarea vehiculelor
· Sistem de tele-comunicații
· Sistemul de iluminat stradal – cu telegestiune
· Centrul de comandă și control
· Sistem de management al parcării
· Aplicație pentru gestionarea accesului în Portul Constanța

Soluții de iluminat public exterior 
     Drumurile proiectate în incinta Portului Constanța sunt încadrate din punct de vedere luminotehnic, al nivelului de iluminat asigurat, în clasele de iluminat M4 și, respectiv, M5. 
     În zonele în care drumurile intersectează liniile CF existente, continuitatea rețelei de iluminat se va asigura numai prin foraj subteran dirijat. 
     În clădirea nou propusă pentru găzduirea unui nou centru de comandă și control, situată în zona Porții 3 bis la bifurcația celor două artere de circulație rutieră din zonă, în dispeceratul energetic, pe o stație de lucru nouă se va instala aplicația de telegestiune.  Aplicația va fi de tip cloud și va putea fi accesată de mai mulți clienți cu drepturi acordate de CN APM SA Constanța, conform solicitărilor.
     Telegestiunea se realizează prin administrarea fiecărui corp de iluminat prin comunicație GSM.

Soluții de scurgere ape
     Pentru colectarea apei pluviale de pe suprafața carosabilă a drumurilor se prevăd rigole carosabile și guri de scurgere pozate la marginea acostamentului/bordurii, din care apa pluvială va fi deversată într-un sistem nou de canalizare îngropat sau în rețeaua existentă. Se propune sistemul de colectare de canalizare cu tuburi PER CLASA B, cu cămine de vizitare dispuse conform standardelor, la maximum 60 m unul de celălalt.

Lucrări hidrotehnice necesare realizării drumului nou Dana 98 – Dana 101 
– soluție cu dig – 
1. Închiderea danei maritime prin prelungirea acesteia cu 165m
2. Realizarea unui teritoriu portuar de cca. 21682 mp

Lucrări de consolidare
     Pe drumul perimetral dintre Porțile 5 și 6 ale portului Constanța - zona Constanța, în vederea asigurării stabilității platformei rutiere sunt necesare următoarele lucrări:
1. Profil tip 1– Zid de sprijin debleu din beton armat ancorat
2. Profil tip 2 – Zid de sprijin rambleu din beton armat

Lucrări de construcții civile
1. [bookmark: _Hlk135119690]Clădire centru de comandă și control – P+1, suprafață construită Sc = 446,00mp, suprafață desfășurată Sd = 803,00mp.
2. Clădire toalete - spațiu servicii - suprafață construită Sc =104,90 mp, suprafață utilă Su = 71.81 mp


	3. Alte informații
	     Obiectivul de investiții ”Master planul infrastructurii rutiere și de acces a Portului Constanța – extinderea, modernizarea și reabilitarea drumurilor și pasajelor din Portul Constanța” este inclus în Master Planul General de Transport al României aprobat prin HG nr. 666/2016, cu modificările și completările ulterioare, în care se subliniază obiectivul strategic ”Dezvoltarea şi modernizarea Portului Constanţa pentru atingerea de noi fluxuri de marfă şi creşterea competitivităţii acestuia”



Secţiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

	1. Impactul macroeconomic
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	11.  Impactul asupra mediului concurenţial si domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	21.Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	22.Impactul asupra întreprinderilor mici şi mijlocii
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	3. Impactul social
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	4. Impactul asupra mediului 
	     A fost obținută Decizia etapei de încadrare nr. 28 din 21.01.2023, emisă de către Agenția pentru Protecția Mediului Constanța în care se precizează că obiectivul de investiții nu se supune evaluării impactului asupra mediului.

	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate



Secțiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)
                                                                                                                                 - mii lei -
	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit;
(ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
(i) impozit pe profit;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) contribuţii de asigurări.
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri si servicii;
b) bugetele locale:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii.
	-
	-

	-

	-
	-
	-

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	-
	-

	-

	-
	-
	-

	4. Propuneri pentru acoperirea creșterii cheltuielilor bugetare
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare.
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	7. Alte informaţii
	Finanțarea obiectivului de investiții se realizează din fonduri externe nerambursabile prin Program Transport (PT) 2021-2017 și de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinație, conform programelor de investiții publice aprobate potrivit legii. 



Secţiunea a 5-a
Efectele proiectului de act  normativ asupra legislației în vigoare

	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ
	Nu este cazul.

	2. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în materie
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.



Secțiunea a 6-a
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ

	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.


	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.


	3. Consultările organizate cu autoritățile administrației publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.


	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile HG nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	Indicatorii tehnico – economici ai obiectivului de investiții ”Master planul infrastructurii rutiere și de acces a Portului Constanța – extinderea, modernizarea și reabilitarea drumurilor și pasajelor din Portul Constanța” au fost avizați de către Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Național și Locuințe cu Avizul nr. 33 din 29.08.2023. 

	5. Informaţii privind avizarea de către
a) Consiliul Legislativ 
b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării
c) Consiliul Economic şi Social
d) Consiliul Concurenţei
e) Curtea de Conturi
	Proiectul de act normativ nu necesită aviz de la Consiliul Legislativ, Consiliul Suprem de Apărare a Ţării, Consiliul Economic şi Social, Consiliul Concurenței, Curtea de Conturi.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.



Secţiunea a 7-a
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ

	1. Informarea societăţii civile 
cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul prezentului act normativ a fost supus dezbaterii publice potrivit Legii nr. 52/2003 privind transparența decizională în administrația publică, republicată.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătății şi securităţii cetăţenilor sau diversității biologice biologice
	Proiectul de act normativ nu produce nici un impact asupra acestui domeniu.

	3. Alte informații
	Nu au fost identificate.



Secţiunea a 8-a
Măsuri de implementare

	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autoritățile administrației publice centrale şi/sau locale – înființarea unor noi organisme sau extinderea competențelor instituțiilor existente
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informații
	Nu au fost identificate.


         
   











Pentru considerentele de mai sus, am elaborat alăturat proiectul de Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiții ”Master planul infrastructurii rutiere și de acces a Portului Constanța – extinderea, modernizarea și reabilitarea drumurilor și pasajelor din Portul Constanța” care, în forma prezentată a fost avizat de ministerele interesate și pe care îl supunem spre aprobare.


MINISTRUL TRANSPORTURILOR ȘI INFRASTRUCTURII 

SORIN - MIHAI GRINDEANU






AVIZĂM:


VICEPRIM-MINISTRU

MARIAN NEACȘU






MINISTRUL DEZVOLTĂRII, LUCRĂRILOR PUBLICE 
ŞI ADMINISTRAŢIEI

ADRIAN – IOAN VEŞTEA






MINISTRUL INVESTIȚIILOR ȘI PROIECTELOR EUROPENE

ADRIAN CÂCIU






MINISTRUL FINANȚELOR

MARCEL – IOAN BOLOȘ






SECRETAR DE STAT
ION POPA



SECRETAR GENERAL
MARIANA IONIȚĂ



SECRETAR GENERAL ADJUNCT
ADRIAN DANIEL GĂVRUȚA
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DIRECTOR GENERAL
MARIUS TOADER
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DIRECTOR
LAURA – DIANA GÎRLĂ
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DIRECTOR GENERAL
FELIX CORNELIU ARDELEAN



DIRECȚIA TRANSPORT NAVAL
DIRECTOR
GABRIELA MURGEANU
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