

NOTA DE FUNDAMENTARE

Secţiunea 1
Titlul proiectului de act normativ:

	
HOTĂRÂRE 
[bookmark: _Hlk88047230]pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiții “Asigurarea condițiilor electrice de racordare la cheu a navelor în Portul Constanța (regim Cold Ironing) în vederea interconectării la Rețeaua Trans-Europeană de Transport TEN-T pentru implementarea proiectului Ealing”


	
Secțiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ:


	1.
	Descrierea situației actuale
	       Compania Națională «Administrația Porturilor Maritime» - S.A. Constanța (CN APM SA Constanța) a fost înființată în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 517/1998, modificată și completată prin Hotărârea Guvernului nr. 464/2003 și prin Hotărârea Guvernului nr. 597/2009. 
     CN APM SA Constanța funcționează ca societate comercială și se află sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii (MTI). Acțiunile aparțin în proporție de 80% statului român prin MTI și 20% S.C. “Fondul Proprietatea” S.A. 
     Compania administrează infrastructura portuară din porturile maritime Constanța și Mangalia, iar bunurile care alcătuiesc infrastructura portuară (terenuri portuare, construcții hidrotehnice portuare, fronturi de acostare, acvatorii, etc.) fac parte din inventarul bunurilor proprietate publică  a statului. 
      CN APM SA Constanța are în principal următoarele atribuții și obligații:  
a) aplicarea politicilor portuare elaborate de Ministerul Transporturilor și Infrastructurii;  
b) întocmirea planurilor de dezvoltare a porturilor maritime în concordanţă cu politica şi programele de dezvoltare elaborate de Ministerul Transporturilor și Infrastructurii şi a regulamentului portuar;  
c) implementarea programelor de dezvoltare a infrastructurilor porturilor maritime;  
d) elaborarea sau avizarea studiilor şi proiectelor privind dezvoltarea sau modificarea infrastructurilor portuare, precum şi a proiectelor de dezvoltare şi modernizare a suprastructurilor portuare, propuse de operatorii economici care îşi desfăşoară activitatea în porturi;  
e) elaborarea programelor anuale de întreţinere şi reparaţie, de semnalizare şi de dragaj pentru asigurarea adâncimilor minime, cu consultarea operatorilor portuari;  
f) coordonarea activităților care se desfăşoară în porturile maritime.
     Conform prevederilor art 24, alin (1), lit. c) din OG nr. 22/1999  privind administrarea porturilor şi a căilor navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval aparţinând domeniului public, precum şi desfăşurarea activităţilor de transport naval în porturi şi pe căile navigabile interioare, republicată, cu modificările și completările ulterioare, administrațiile portuare au ca obligație să întreţină, să reparare, să modernizeze, să dezvolte şi să menţină caracteristicile tehnice minime ale oricăror reţele de utilităţi existente pe teritoriul porturilor, aflate în administrarea sau în proprietatea lor.
      Portul Constanţa este unul din principalele porturi ce deserveşte regiunea Europei Centrale şi de Est şi trebuie să ofere servicii competitive şi de calitate operatorilor portuari, precum şi condiţii de mediu, securitate şi siguranţă.
       Rețeaua electrică de distribuție a energiei electrice în întreg Portul Constanța este deținută în proporție de 95% de către CN APM SA Constanța care desfășoară activități de exploatare și mentenanță, prin Sucursala Energetică Port.
      Sucursala Energetică Port are în gestiune și exploatare Rețeaua Electrică de Distribuție - RED a energiei electrice din prize de conexiune care sunt amplasate pe cheu în montaj îngropat.
Parametrii tehnici ce pot fi furnizați în condițiile actuale sunt următorii:
· Punct de conectare: joasă tensiune
· Tensiune rețea 380 V
· Frecventa rețea 50 Hz
· Putere trifazată maxim absorbită 450 kW
· Amperaj maxim 1000 A
Scopul implementării proiectului care a obținut finanțare prin Mecansismul de Interconectare a Europei (CEF – Connecting Europe Facility), la apelul de proiecte lansat în anul 2021, este acela de conectare a tuturor navelor la țărm, indiferent de tipul acestora (nave de croazieră, de tip RO-RO și Ferry-Boat, mărfuri generale, vrachiere, tancuri, etc.), dimensiune, tensiune de alimentare, frecvență și spor de putere solicitat astfel:
· Punct de conectare: joasă tensiune și/sau medie tensiune
· Tensiunea de alimentare: 400 V, 440 V, 690 V, 6.6 kV, 11 kV
· Frecvența: 50 Hz, 60 Hz
· Puterea instalată: 3 MW, 5 MW, 2x5 MW.
· Puterea absorbită: 1 MW, 5 MW, 5 MW (2X5 MW în varianta 2).
Pentru îndeplinirea obiectivului proiectului, în danele 121, 120, PL6, dana de pasageri, 114, 123, 119, 44, 35, 36 și CL se prevăd următoarele lucrări principale:
· [bookmark: _Hlk89852026]sistemul de alimentare la țărm (OPS – Onshore Power Supply) va fi alcătuit din subsistemul de conexiune la țărm (SCS), punctul de conectare la țărm (SCP), alimentarea din rețeaua electrică existentă (PT, PTC – S/S) și sistemul de cabluri la țărm (CMS);
· sistemele de conexiune de pe țărm prevăd un număr de 10 containere (SCS) echipate cu celule, transformatoare și convertizoare;
· realizarea platformelor/fundațiilor din beton pentru containere și fixarea acestora pe fundații;
· racordarea containerelor la rețea din posturi de transformare existente (modernizate în cadrul unui proiect separat) fiind prevăzute cu celulă dedicată cold-ironing;
· pozarea cablurilor în profil „T” cu protejarea acestora în tub, respectiv pozarea în canalizațiile (canalele) existente, acolo unde pot fi utilizate;
· modernizarea prizelor de cheu de tip îngropat (LxlxH –  1,5x1x1,9 m);
· realizarea platformelor/fundațiilor pentru punctele de conectare la țărm (SCP), de tip suprateran, medie tensiune (LxlxH~2x2x2 m) și de tip îngropat, joasă tensiune (LxlxH ~ 1,5x1x1,9 m) și fixarea acestora pe fundații;
· prevederea noilor echipamente cu sisteme de telegestiune a consumurilor de energie electrică și integrarea în sistemul de telegestiune de la nivelul postului de transformare de unde se face alimentarea;
· prevederea noilor echipamente cu sisteme de monitorizare a semnalizărilor/stărilor, respectiv posibilitatea de a realiza comenzi de la distanță și integrarea în sistemul SCADA (Monitorizare Control și Achiziție de Date / Supervisory Control and Data Acquisition) de la nivelul postului de transformare de unde se face alimentarea.

Subsistem conexiune la țărm - container (SCS)
Noile containere (SCS) vor fi racordate la posturile de transformare existente prin intermediul LES MT (Linie electrică subterană de medie tensiune). Containerele vor fi complet echipate cu toate echipamentele și instalațiile necesare funcționării optime, fiind prevăzute în principal cu:
· [bookmark: _Hlk89863696]anvelopă prefabricată;
· celule medie tensiune pentru alimentarea din rețea;
· celule medie tensiune pentru alimentarea prizelor de cheu la sistemele HVSC;
· circuite joasă tensiune pentru alimentarea prizelor de cheu la sistemele LVSC;
· transformator MT/MT și/sau MT/JT pentru alimentare prize cheu;
· transformator MT/JT pentru alimentare utilități;
· convertizoare de frecvență 50/60 Hz;
· instalații de servicii proprii c.c. și c.a; 
· tablou tip UCMT pentru integrarea în sistemul SCADA existent;
· instalațiile electrice conexe (iluminat normal, iluminat de siguranță, prize, încălzire, climatizare, ventilație).
Transformatoarele prevăzute în cadrul proiectului vor fi cu izolație uscată și cu pierderi reduse. 

Punct de conectare la țărm - Priză de cheu (SCP)
Prizele de cheu vor fi alimentate din containere prin cabluri subterane de joasă sau medie tensiune. Soluțiile de alimentare ale prizelor sunt tratate individual, în funcție de necesarul de putere absorbită (Pabs) a navelor : 1 MW, 3 MW, 5 MW. Prizele de cheu vor fi de următoarele tipuri:
· pentru alimentarea de tip HVSC se va utiliza sistem de cabluri CMS-HV, fiind prevăzută utilizarea unor prize supraterane, de tip macara de cheu, cu braț rotativ, cu toate cablurile și accesoriile necesare alimentării navelor;
· pentru alimentarea de tip LVSC se vor utiliza următoarele soluții :
· utilizare sistem de cabluri CMS-LVh, fiind prevăzută echiparea unor prize subterane în regim stand-by, respectiv supraterane în regim de funcționare, cu acționare automată (ex. hidraulic) sau mecanică (ex. stivuitor) sau manuală (ex. contragreutăți);
· utilizare sistem de cabluri CMS-LVv, fiind prevăzută echiparea/realizarea unor prize de cheu subterane, manevrarea cablului de alimentare a navei fiind realizată cu vehicul de culisare cablu, cu braț tip macara, având acționare automată (autopropulsat) sau mecanică (tractabil).

Posturile de transformare existente sau care urmează a fi modernizate în cadrul unor proiecte separate, au la dispoziție celule dedicate de racord pentru cold-ironing.
        Valoarea estimată a obiectivului de investiții conform studiului de fezabilitate este de 93.027.058,34 lei cu TVA (aproximativ 18,78 milioane Euro, la cursul 1 euro = 4,9489 lei). Durata de execuție a lucrărilor este de 27 luni. 
        Studiul de fezabilitate a fost avizat în CTE – MTI cu Avizul nr. 132/141 din 16.09.2022 și în Consiliului Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Național și Locuințe cu avizul nr. 76/02.11.2022.
        Finanțarea obiectivului de investiții se realizează din fonduri externe nerambursabile, prin Mecanismul de Interconectare a Europei (CEF Transport) și de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii și din surse proprii ale CN "Administrația Porturilor Maritime" - S.A. Constanța, în limita sumelor aprobate anual cu această destinație, conform programelor de investiții publice aprobate potrivit legii.  
         În conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 500/2002 privind finanțele publice, cu modificările și completările ulterioare, documentațiile tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiții noi, documentațiile de avizare a lucrărilor de intervenții, respectiv notele de fundamentare privind necesitatea şi oportunitatea efectuării cheltuielilor aferente celorlalte categorii de investiții incluse la poziția C «Alte cheltuieli de investiții» care se finanțează, potrivit legii, din fonduri publice, se aprobă de către Guvern pentru valori mai mari de 40 milioane lei.

	2.
	Schimbări preconizate
	        În vederea creșterii eficienței mediului portuar din punct de vedere maritim și energetic, CN APM SA Constanța modernizează infrastructura de distribuție a energiei electrice în Portul Constanța. Obiectivul de investiții “Asigurarea condițiilor electrice de racordare la cheu a navelor în Portul Constanța (regim Cold Ironing) în vederea interconectării la Rețeaua Trans-Europeană de Transport TEN-T pentru implementarea proiectului Ealing” cuprinde investiții care urmează să fie realizate în incinta portului, în cadrul a 10 dane de acostare.
       Prin realizarea acestei investiții, instalațiile existente vor fi aduse la o stare de funcționare performantă, pentru toate tipurile de nave existente și în parametri optimi, cu respectarea standardelor și a normativelor tehnice specifice referitoare la siguranța în exploatare, în condiții de eficiență energetică sporită. 
Investiția va aduce următoarele beneficii: 
- reducerea nivelului de zgomot, reducerea emisiilor poluante, a celor de CO2 în zona portuară și în zona aflată în imediata apropiere a portului, ceea ce va conduce la îmbunătățirea și bunăstarea locuitorilor;  
- reducerea zgomotului și a vibrațiilor, ceea ce conduce la o condiții mai confortabile pentru pasagerii aflați la bordul navelor, dar și a echipajelor; 
- oportunități de afaceri pentru toate părțile implicate prin reducerea costurilor de funcționare ale navelor;
- cererea suplimentară de energie creează oportunități de echilibrare locală a rețelelor de electricitate.  


	3.
	Alte informaţii
	        Implementarea soluțiilor OPS în porturile maritime situate pe rețeaua de transport de interes european (TEN-T) răspund cerințelor formulate de Comisia Europeană în Pactul ecologic european, precum și cerințelor legislației naționale care transpune legislație europeană. 
        Astfel, potrivit art. 12 alin. (3) din HG nr. 346/2016 privind limitarea conținutului de sulf din combustibilii lichizi “Administratorii porturilor şi terminalelor românești asigură facilități pentru furnizarea energiei electrice navelor acostate, ca soluție alternativă de reducere a emisiilor”. 

	
Secțiunea a 3-a
Impactul socioeconomic al proiectului de act normativ:


	1.
	Impactul macroeconomic
	Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	11.
	Impactul asupra mediului concurențial şi domeniului ajutoarelor de stat
	

Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	2.
	Impactul asupra mediului de afaceri
	
Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	3.
	Impactul social
	Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect 

	4.
	Impactul asupra mediului
	Agenția pentru Protecția Mediului Constanța a emis Decizia etapei de încadrare nr. 61/17.01.2022, prin care se precizează că obiectivul nu se supune evaluării impactului asupra mediului. 

	5.
	Alte informaţii
	Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	



Secţiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani):


	- mii lei -

	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 
4 ani
	Media 
pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1.
	Modificări ale veniturilor bugetare, plus/minus, din care:
	

	

	

	
	
	

	
	a) buget de stat, din acesta:
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	   (i) impozit pe profit
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	  (ii) impozit pe venit
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	b) bugete locale
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	   (i) impozit pe profit
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	(i) contribuţii de asigurări
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2.
	Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
	
	
	
	
	
	

	
	a) buget de stat, din acesta:
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	(i) cheltuieli de personal
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	(ii) bunuri şi servicii
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	(iii) active nefinanciare 
	
	
	-
	-
	-
	-

	
	b) bugete locale:
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	   (i) cheltuieli de personal
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	   (ii) bunuri şi servicii
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	(i) cheltuieli de personal
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	(ii) bunuri şi servicii
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	3.
	Impact financiar, plus/minus, din care:
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	a) Buget de stat
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	b) Bugete locale
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	
	
	
	
	

	4.
	Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5.
	Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	6.
	Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
Nu este cazul

	7.
	Alte informaţii
	Finanțarea obiectivului de investiții se realizează din fonduri externe nerambursabile, prin Mecanismul de Interconectare a Europei (CEF Transport) și de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii și din surse proprii ale CN "Administrația Porturilor Maritime" - S.A. Constanța, în limita sumelor aprobate anual cu această destinație, conform programelor de investiții publice aprobate potrivit legii.    

	
Secţiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislației în vigoare


	1.
	Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ:
	Nu este cazul






	
	a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrării în vigoare a proiectului de act normativ;
	

	
	b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	

	11
	Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislaţia în domeniul achiziţiilor publice
	

Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	2.
	Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederi comunitare
	
Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	3.
	Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	
Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	4.
	Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	
Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	5.
	Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	

Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	6.
	Alte informaţii
	Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	


Secţiunea a 6-a
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ


	1.
	Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate
	

Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	2.
	Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	


Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	3.
	Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	







Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	4.
	Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	Indicatorii tehnico – economici ai obiectivului de investiții “Asigurarea condițiilor electrice de racordare la cheu a navelor în Portul Constanța (regim Cold Ironing) în vederea interconectării la Rețeaua Trans-Europeană de Transport TEN-T pentru implementarea proiectului Ealing” au fost avizați de către Consiliului Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Național și Locuințe cu Avizul nr. 76/02.11.2022. 


	5.
	Informaţii privind avizarea de către
a) Consiliul Legislativ
b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării
c) Consiliul Economic şi Social
d) Consiliul Concurenţei
e) Curtea de Conturi
	
Proiectul de act normativ nu necesită aviz de la Consiliul Legislativ, Consiliul Suprem de Apărare a Ţării, Consiliul Economic şi Social, Consiliul Concurenței, Curtea de Conturi.

	6.
	Alte informaţii
	Nu au fost identificate.

	


Secţiunea a 7-a
Activităţi de informare publică privind elaborarea 
şi implementarea proiectului de act normativ


	1.
	Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ 
	Proiectul prezentului act normativ a fost supus dezbaterii publice potrivit Legii nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.


	2.
	Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice 
	
Proiectul de act normativ nu produce un impact asupra acestui domeniu.




	3.
	Alte informaţii
	Nu au fost identificate.

	

Secţiunea a 8-a
Măsuri de implementare


	1.
	[bookmark: _GoBack]Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale - înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	
Proiectul de hotărâre nu se referă la acest domeniu.

	2.
	Alte informaţii
	Nu au fost identificate.




        Având în vedere cele de mai sus, a fost elaborat proiectul de Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiții “Asigurarea condițiilor electrice de racordare la cheu a navelor în Portul Constanța (regim Cold Ironing) în vederea interconectării la Rețeaua Trans-Europeană de Transport TEN-T pentru implementarea proiectului Ealing”, care în forma prezentată a fost avizat de ministerele interesate și pe care îl propunem spre aprobare.
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