
NOTĂ DE FUNDAMENTARE

Secţiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

	[bookmark: do%7Cpa1]Hotărâre a Guvernului privind alocarea unor sume din Fondul de rezervă bugetară la dispoziția Guvernului, prevăzut în bugetul de stat pe anul 2022, pentru suplimentarea bugetului Ministerului Transporturilor și Infrastructurii



Secțiunea 2.
Motivul emiterii actului normativ

	2.1 Sursa proiectului de act normativ
	

	2.2 Descrierea situaţiei actuale






	Având în vedere aprobarea „Memorandumului pentru stabilirea unor măsuri de eficientizare a activității de transport rutier din zona vămilor cu Ucraina și Republica Moldova”,
Evoluția dinamică și imprevizibilă a situației generate de conflictul militar din zona Mării Negre și implicațiile pe care aceasta le are asupra intereselor economice ale României, urmare a contextului geopolitic actual, Portul Constanța a devenit un obiectiv de importanță deosebită pentru fluxurile de marfă din Marea Neagră. Astfel, ca urmare a conflictului militar din zona Mării Negre, traficul de mărfuri pe relația cu Ucraina pune presiune și mai mare pe punctele de trecere, unde timpii de așteptare depășesc uneori chiar și o zi. Astfel, schimburile comerciale cu Ucraina au crescut cu 20% față de perioada similară a anului trecut, aceste creșteri sunt determinate de numărul mare de camioane din Ucraina care se întorc în țara vecină după ce au descărcat mărfurile în diverse state, fiind ales transportul rutier pe fondul blocajelor din porturile ucrainene cauzate de război.
Ținând cont de capacitatea de operare redusă din punctele de trecere a frontierei din zona vămilor cu Ucraina și Republica Moldova, cauzată de starea precară sau lipsa  unei infrastructuri rutiere adecvate, precum și de creșterea fluxului de transport mărfuri cu camioanele ce trebuie operate în Portul Constanța sau către alte destinații, se impune adoptarea unui plan de măsuri urgente în vederea creării/creșterii capacităților de transport rutier din zona vămilor cu Ucraina și Republica Moldova, pe fondul situațiilor generate de conflictul militar cât și a măsurilor recomandate de către Comisia Europeană cu privire la eliminarea blocajelor din punctele de trecere a frontierei.
Circumstanțele descrise, precum și contextul generat de evenimentele imprevizibile, care nu se datorează sub nici o formă acțiunii sau inacțiunii autorităților publice naționale, coroborat cu faptul că nu se poate determina evoluția evenimentelor generate de conflict, care poate escalada, precum și de necesitatea creșterii conectivității civice între state cât și de conectivitatea dintre state pentru facilitarea fluxurilor de mărfuri, creează premisele unei situații de extremă urgență, care necesită realizarea unor lucrări în zona punctelor de trecere frontieră cu Ucraina și Republica Moldova.

Situația actuală a punctelor de trecere a frontierei și demersuri necesare pentru modernizarea/înființarea unor puncte de trecere a frontierei cu Ucraina și Republica Moldova

1. Punctul de trecere a frontierei Vicovul de Sus – Krasnoilsk

Printr-un acord cu partea ucraineană, perfectat printr-un schimb de note verbale, din 31 august 2012 și respectiv 12 septembrie 2012, s-a prevăzut înființarea punctelor de trecere a frontierei româno-ucrainene Racovăț – Diakivți, Vicovu de Sus – Krasnoilsk și Ulma – Ruska. În acord s-a prevăzut că deschiderea efectivă a punctelor se va face în momentul când vor fi finalizate lucrările de infrastructură necesare pentru începerea funcționării acestora. 
La data de 22 august 2014, Ministerul Afacerilor Externe a informat Ambasada Ucrainei la Bucureşti cu privire la faptul că partea română a finalizat lucrările de infrastructură necesare pentru funcţionarea la standardele corespunzătoare a punctului de trecere Vicovu de Sus – Krasnoilsk şi a propus deschiderea acestui punct de trecere, în regim de trafic internaţional, începând cu data de 19 septembrie 2014, astfel a fost aprobată Hotărârea Guvernului nr. 781/2014 privind deschiderea Punctului internaţional de trecere a frontierei şi a Biroului vamal de frontieră Vicovu de Sus (România) - Krasnoilsk (Ucraina) şi pentru modificarea Hotărârii Guvernului nr. 520/2013 privind organizarea şi funcţionarea Agenţiei Naţionale de Administrare Fiscală. 
De asemenea, prin Memorandumul MAE cu nr. G2/1513/11.07.2022, pe tema încheierii unui Acord prin schimb de note verbale cu Ucraina, în vederea modificării Acordului încheiat prin schimb de note verbale, din 31 august 2012 și respectiv din 12 septembrie 2012, privind înființarea punctelor de trecere a frontierei de la Racovăț – Diakivți, Vicovu de Sus – Krasnoislk și Ulma – Ruska s-a aprobat încheierea unui nou Acord, prin schimb de note verbale, prin care s-a convenit funcționarea punctului de trecere a frontierei Racovăț - Diakiviț în regim pietonal și rutier, inclusiv cu marfă, peste 3,5 tone. Operaționalizarea noului regim de funcționare se va realiza gradual, într-o primă etapă urmând a fi deschis pentru trecerea camioanelor fără încărcătură și a cisternelor, iar ulterior, în funcție de crearea condițiilor de infrastructură necesare.
Astfel, în momentul actual, accesul în punctul de trecere a frontierei se face prin drumul național DN2E km 30+500 – km. 87+525 (Păltinoasa – Vicovu de Sus). Acesta este amenajat pentru traficul de persoane și autovehicule cu masa maxima autorizata de 3,5 tone (trafic ușor). Din perspectiva traficului greu, masa maximă admisă > 3,5 tone, nu sunt amenajate accese și echipamente în punctul de trecere a frontierei pentru a prelua și asigura tranzitul, respectiv pentru a verifica această categorie de vehicule. 
Având în vedere publicarea Hotărârii Guvernului nr. 1359/2022 pentru modificarea Hotărârii Guvernului nr. 781/2014 privind deschiderea punctului internaţional de trecere a frontierei şi a Biroului Vamal de Frontieră Vicovu de Sus (România) - Krasnoilsk (Ucraina) şi pentru modificarea Hotărârii Guvernului nr. 520/2013 privind organizarea şi funcţionarea Agenţiei Naţionale de Administrare Fiscală, potrivit căreia a fost aprobată deschiderea punctului de trecere a frontierei pentru traficul internaţional de persoane şi a Biroului Vamal de Frontieră Vicovu de Sus, România - Krasnoilsk, Ucraina, după următorul regim: trafic pietonal şi rutier - inclusiv autobuze, inclusiv marfă, cu program de funcţionare permanent, în vederea desfășurării traficului greu, din perspectiva accesului către punctul de trecere al frontierei, este necesară modernizarea imediată a drumului național DN 2E prin lărgirea părții carosabile, implicit a platformei drumului care în prezent măsoară 7,00 m și consolidarea structurii rutiere existente în vederea asigurării capacității de preluare a încărcărilor osiilor autovehiculelor cu masa maximă admisă > 3,5 tone și cu asigurarea măsurilor de siguranța circulației aferente. 
În ceea ce privește gestionarea și fluidizarea traficului greu în interiorul punctului de trecere a frontierei, acesta este necesar a fi modernizat prin deschiderea de piste noi atât pe sensul de intrare cât și pe sensul de ieșire din România, totodată, fiind necesară achiziționarea și punerea în funcțiune, în cel mai scurt timp, a echipamentelor necesare controlului autovehiculelor cât și amenajarea platformelor pentru staționare/cântărire a autovehiculelor, în vederea îndepliniri atribuțiilor specifice.

2. Punctul de trecere a frontierei  Racovăț – Diakivți
Punctul de trecere a frontierei de stat Racovăț a fost înființat în baza Hotărârii Guvernului nr. 818/1996 pentru aprobarea Convenției dintre Guvernul României și Guvernul Ucrainei privind trecerea simplificată a frontierei de stat comune de către cetățenii care domiciliază în județele și raioanele de frontieră, fiind situate în satul Racovăț, comuna Pomârla, județul Botoșani și a funcționat până în luna martie a anului 2010 ca punct de trecere simplificată, dată la care a fost închis deoarece nu îndeplinea cerințele necesare unui punct de trecere a frontierei externe, conform Catalogului Schengen, aspect materializat în cuprinsul Memorandumului nr. H2/389 din 29.01.2010. Totodată, pentru acest punct de trecere a frontierei de stat Autoritatea Vamală  din subordinea Ministerului Finanțelor, a întreprins demersurile de înființare a punctului de trecere a frontierei inclusiv cu marfă cât și de modificare a Anexei nr.1 la Normele metodologice de aplicare a Ordonanței de urgență a Guvernului nr. 105/2001 privind frontiera de stat a României, aprobate prin Hotărârea Guvernului nr. 445/2002, cu modificările și completările ulterioare, prin completarea Punctului V litera A. Puncte de trecere a frontierei deschise traficului internațional cu  „Racovăț, județul Botoșani – rutier/pietonal”, prin promovarea proiectului de Hotărâre a Guvernului privind deschiderea punctului internațional de trecere a frontierei de stat Racovăț (România) – Diakivți (Ucraina) și a Biroului Vamal de Frontieră Racovăț și pentru modificarea și completarea unor acte normative, demers ce nu a fost finalizat prin aprobarea Hotărârii de Guvernului până în prezent.
Ulterior deschiderii punctului de trecere a frontierei, accesul auto în punctul de trecere frontieră Racovăț, se va realiza în primă etapă prin traseul cuprins între DJ 291E și DJ 298, urmând ca în a doua etapă, după efectuarea lucrărilor de aducere la starea corespunzătoare a sectorului de drum cuprins între DJ 291E și DJ 291C, accesul către punctul de trecere a frontierei Racovăț să fie realizată doar prin intermediul sectorului de drum cuprins între DJ 291E și DJ 291C. 
Facem mențiunea că reabilitarea sectorului de drum cuprins între DJ 291E și DJ 291C, care reprezintă traseul optim pentru accesul la punctul de trecere a frontierei Racovăț și aducerea acestuia la starea tehnică corespunzătoare unui drum de interes național, implică un proces îndelungat de circa 2 ani. Pentru acest motiv, stabilirea unui traseu temporar către punctul de trecere a frontierei, prin sectorul de drum cuprins între DJ 291E și DJ 298, care se află într-o stare tehnică mai bună decât a sectorului cuprins între DJ 291E și DJ 291C, dar care nu reprezintă un traseu optim, reprezintă o soluție viabilă ținând cont de necesitatea stringentă de asigurarea a accesului către acest punct de trecere a frontierei.



3. Punctul de trecere a frontierei  Siret
În prezent, punctul de trecere a frontierei Siret, nu asigură preluarea și gestionarea traficului greu atât din perspectiva capacității de preluare a încărcărilor provenite din trafic a drumului național DN 2 cât și din perspectiva organizării fluxurilor de autovehicule pe sensurile de intrare și ieșire din România. 
Astfel, în vederea asigurării accesului până în punctul de trecere a frontierei este necesară modernizarea tronsonului de drum național DN 2 (E85), prin îmbunătățirea capacității portante a structurii rutiere existente și a elementelor geometrice ale drumului unde este posibil, dar și prin implementarea măsurilor de siguranța circulației adecvate. Totodată, se va avea în vedere și racordarea celor două terminale existente, ulterior fiind achiziționate și montate echipamentele și dotările necesare asigurării unui flux continuu și optimizat pentru a susține traficul greu de mărfuri.

4. Punctul de trecere a frontierei  Rădăuți  Prut - Lipcani
Punctul de trecere a frontierei și a biroului vamal de frontieră Rădăuți Prut (România) – Lipcani (Republica Moldova) pentru traficul internațional de persoane și mărfuri a fost deschis prin Hotărârea Guvernului nr. 1913/2006.
În prezent, accesul către punctul de trecere a frontierei se face prin drumul național DN 29A, care se află într-o stare tehnică bună și poate prelua și asigura din punct de vedere al capacității portante și a elementelor geometrice traficul autovehiculelor cu masa maximă admisă >3,5 tone.  În vederea optimizării traficului greu este necesară lărgirea părții carosabile existente, extinderea podului existent în punctul de trecere a frontierei și adaptarea măsurilor de siguranța circulației aferente traficului greu. Din punct de vedere al dotărilor necesare punctului de trecere, este necesară achiziționarea și montarea echipamentelor necesare pentru desfășurarea în condiții optime a activității de control vamal cu asigurarea continuității fluxurilor de autovehicule grele pe ambele sensuri de trecere.

5. Punctul de trecere a frontierei între localitățile Bumbăta (România) – Leova (Republica Moldova)
	Accesul către punctul de trecere a frontierei din drumul național DN 24A se face prin drumul comunal DC 41, în suprafață aproximativ 3,2 km. 
	Astfel, în vederea asigurării capacității de preluare a traficului greu, este necesară preluarea şi darea în administrarea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii a drumului comunal DC41, situat în comuna Vetrișoara, precum și trecerea în domeniul public al statului şi încadrarea acestuia în categoria funcţională a drumurilor de interes naţional, în vederea realizării de către Compania Naţională de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A. a activităţilor de interes naţional în domeniul administrării drumurilor, respectiv pentru asigurarea comunicației de legătură de la punctului internațional de trecere a frontierei de stat Bumbăta către drumul național.  
	Ulterior preluării drumului comunal DC 41, C.N.A.I.R. – S.A. în regim de urgență, va realiza lucrările necesare, de amenajare platformă și traversare dig, precum și amenajare drum acces DC 41, întrucât drumul comunal DC 41 cu o lungime aproximativă de 3200,00 m, are în prezent o structură rutieră precară, constituită din îmbrăcăminte de balast, structură rutieră ce nu poate prelua traficul greu, în vederea aducerii acestuia în stare corespunzătoare desfășurării traficului greu.
    În vederea deschiderii punctului de trecere a frontierei între localitățile Bumbăta (România) – Leova (Republica Moldova), Ministerul Afacerilor Interne a întreprins demersurile pentru promovarea proiectului de act normativ de Hotărâre a Guvernului privind deschiderea punctului internațional de trecere a frontierei de stat Bumbăta (România) – Leova (Republica Moldova) și pentru completarea anexei nr. 1 la Normele metodologice de aplicare a Ordonanței de urgență a Guvernului nr. 105/2001 privind frontiera de stat a României, aprobate prin Hotărârea Guvernului nr. 445/2002, demers ce nu a fost finalizat, respectiv proiectul de Hotărâre a Guvernului nu a fost aprobat, până în prezent. Totodată, precizăm faptul că, C.N.A.I.R.-S.A.  a solicitat analizarea posibilității completării proiectului de act normativ și cu dispoziții pentru preluarea şi darea în administrarea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii a drumului comunal DC 41, situat în comuna Vetrișoara, precum și trecerea în domeniul public al statului şi încadrarea acestuia în categoria funcţională a drumurilor de interes naţional, în vederea realizării de către Compania Naţională de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A. a activităţilor de interes naţional în domeniul administrării drumurilor, respectiv pentru asigurarea comunicației de legătură de la punctul internațional de trecere a frontierei de stat Bumbăta către drumul național, justificat de caracterul urgent al proiectului de act normativ, dar și de degradarea situației de Securitate din Ucraina cât și de necesitatea fluidizării traficului internațional de mărfuri (cereale) la frontiera dintre România și Republica Moldova, cât și pentru punerea cu celeritate în aplicare a proiectului de act normativ.

	2.3. Schimbări preconizate
	
Prin prezentul act normativ se propune aprobarea suplimentării bugetului Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, pe anul 2022, la capitolul 84.01 “Transporturi” titlul 55 „Alte transferuri”, articolul 55.01 „Transferuri interne” alin. 55.01.12 „Investitii ale agentilor economici cu capital de stat” cu suma de 8.354 mii lei credite de angajament si 984 mii lei credite bugetare, pentru finanțarea Companiei Naționale de Administrare a Infrastructurii Rutiere, din Fondul de rezervă bugetară la dispoziția Guvernului, prevăzut în bugetul de stat pe anul 2022, după cum urmează:


1.Punctul de trecere a frontierei Vicovul de Sus – Krasnoilsk
- dotari independente: 258 mii lei;
- proiectare: 5.574 mii lei;

2. Punctul de trecere a frontierei  Racovăț – Diakivți
- dotari independente: 258 mii lei;

3. Punctul de trecere a frontierei  Siret
- proiectare: 1.086 mii lei;

4. Punctul de trecere a frontierei  Rădăuți  Prut - Lipcani
- dotari independente: 258 mii lei;
- proiectare: 710 mii lei;

5. Punctul de trecere a frontierei între localitățile Bumbăta (România) – Leova (Republica Moldova)
- dotari independente: 210 mii lei;



De asemenea, prin prezentul act normativ se autorizează Ministerul Finanțelor să introducă, la propunerea ordonatorului principal de credite, modificările corespunzătoare în structura bugetului de stat și în volumul și structura bugetului Ministerului Transporturilor și Infrastructurii pe anul 2022.

	2.4. Alte informații
	Nu au fost identificate.



Secțiunea 3.
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

	3.1. Descrierea generală a beneficiilor şi costurilor estimate ca urmare a intrării în vigoare a actului normativ
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect 

	3.2. Impactul social
[bookmark: do|ax1|pt3|sp3.2.|lia]
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect 

	3.3. Impactul asupra drepturilor şi libertăţilor fundamentale ale omului
	[bookmark: do|ax1|pt3|sp3.3.|lia]
Proiectul de act normativ de nu se referă la acest subiect

	3.4. Impactul macroeconomic
3.4.1 Impactul asupra economiei şi asupra principalilor indicatori macroeconomici
3.4.2. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	[bookmark: do|ax1|pt3|sp3.4.|al1|lia]Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	3.5. Impactul asupra mediului de afaceri
	[bookmark: do|ax1|pt3|sp3.5.|lia][bookmark: do|ax1|pt3|sp3.6.|lia]Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	3.6. Impactul asupra mediului înconjurător
	Acest proiect de act normativ nu are impact în acest domeniu.

	3.7. Evaluarea costurilor şi beneficiilor din perspectiva inovării şi digitalizării
	[bookmark: do|ax1|pt3|sp3.7.|lia]Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	3.8. Evaluarea costurilor şi beneficiilor din perspectiva dezvoltării durabile
	[bookmark: do|ax1|pt3|sp3.8.|lia]Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	3.9.      Alte informații
	Nu au fost identificate.



  Secțiunea 4.
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung, (pe 5 ani)

	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani 
	Media pe cinci ani

	- mii lei -

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	4.1. Modificări ale veniturilor bugetare, plus/minus, din care:
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat, din acesta:
	
	
	
	
	
	

	(i) impozit pe profit 
	
	
	
	
	
	

	(ii) impozit pe venit 
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale
	
	
	
	
	
	

	(i) impozit pe profit
	
	
	
	
	
	

	c) bugetul asigurărilor de stat: 
	
	
	
	
	
	

	(i) contribuţii de asigurări 
	
	
	
	
	
	

	d) alte tipuri de venituri  
	
	
	
	
	
	

	4.2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat, din acesta:
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri şi servicii
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale:
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri şi servicii
	
	
	
	
	
	

	c) bugetul asigurărilor sociale de stat: 
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri şi servicii
	
	
	
	
	
	

	4.3. Impact financiar, plus/minus, din care: 
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat 
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale 
	
	
	
	
	
	

	4.4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare 
	
	
	
	
	
	

	4.5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	4.6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare 
	
	
	
	
	
	

	4.7. Prezentarea, în cazul proiectelor de acte normative a căror adoptare atrage majorarea cheltuielilor bugetare, a următoarelor documente:
a) fişa financiară prevăzută la art. 15 din Legea nr. 500/2002 privind finanţele publice, cu modificările şi completările ulterioare, însoţită de ipotezele şi metodologia de calcul utilizată;
b) declaraţie conform căreia majorarea de cheltuială respectivă este compatibilă cu obiectivele şi priorităţile strategice specificate în strategia fiscal-bugetară, cu legea bugetară anuală şi cu plafoanele de cheltuieli prezentate în strategia fiscal-bugetară.
	Proiectul de act normativ  nu se referă la acest domeniu.



	4.8. Alte informaţii
	Prin prezentul act normativ se propune aprobarea suplimentării bugetului Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, pe anul 2022, la capitolul 84.01 “Transporturi” titlul 55 „Alte transferuri”, articolul 55.01 „Transferuri interne” alin. 55.01.12 „Investitii ale agentilor economici cu capital de stat” cu suma de 8.354 mii lei credite de angajament si 984 mii lei credite bugetare, pentru finanțarea Companiei Naționale de Administrare a Infrastructurii Rutiere, din Fondul de rezervă bugetară la dispoziția Guvernului, prevăzut în bugetul de stat pe anul 2022.
Prezentul act normativ nu generează influențe financiare având în vedere că Fondul de rezervă bugetară la dispoziția Guvernului este parte a bugetului general consolidat.






Secţiunea 5.
Efectele proiectului de act normativ asupra legislaţiei în vigoare

	5.1.Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ. 
a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;
b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.1.|lia]Actul normativ nu se referă la acest domeniu.

	5.2. Impactul asupra legislaţiei în domeniul achiziţiilor publice 

	[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.2.|lia]Nu este cazul.

	5.3. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia UE (în cazul proiectelor ce transpun sau asigură aplicarea unor prevederi de drept UE).

5.3.1. Măsuri normative necesare transpunerii directivelor UE
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al1|lia]a)tipul, titlul, numărul şi data directivei UE ale cărei cerinţe sunt transpuse de proiectul de act normativ;
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al1|lib]b)obiectivele directivei UE;
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al1|lic]c)tipul de transpunere a directivei UE în cauză
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al1|lid]d)termenele-limită pentru transpunerea directivelor UE vizate 

5.3.2. Măsuri normative necesare aplicării actelor legislative ale UE.
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al2|lia]a)justificarea necesităţii adoptării măsurilor incluse în proiect în vederea aplicării actului legislativ al UE;
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al2|lib]b)tipul, titlul, numărul şi data actului legislativ al UE pentru care se creează cadrul de aplicare.
	

Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.




Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu
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	5.5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente asumate
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate
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Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ

	6.1. Informaţii privind neaplicarea procedurii de participare la elaborarea actelor normative
	[bookmark: do|ax1|pt6|sp6.1.|lia]Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.
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	6.3. Informaţii despre consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale
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d) Consiliul Concurenţei
e) Curtea de Conturi
	

Proiectul de act normativ necesită aviz de la Consiliul Legislativ.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.




Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ

	7.1.Informarea societăţii civile cu privire la elaborării proiectului de act normativ
	[bookmark: do|ax1|pt7|sp7.1.|lia]Proiectul prezentului act normativ a îndeplinit procedura prevăzută  de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	7.2.Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	7.3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.



Secţiunea 8.
Măsuri privind implementarea, monitorizarea şi evaluarea proiectului de act normativ

	8.1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ 
	[bookmark: do|ax1|pt8|sp8.1.|lia]Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.

	8.2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate




















Pentru considerentele de mai sus, a fost inițiat proiectul de Hotărâre a Guvernului privind alocarea unor sume din Fondul de rezervă bugetară la dispoziția Guvernului, prevăzut în bugetul de stat pe anul 2022, pentru suplimentarea bugetului Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
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