[bookmark: _GoBack] 
EXPUNERE DE MOTIVE

Secțiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

	LEGE

[bookmark: do%7Cpa1]privind reorganizarea unor instituții publice care funcționează în subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii



Secțiunea 2.
Motivele emiterii actului normativ

	2.1. Sursa proiectului de act normativ
	Prezentul act normativ are în vedere crearea cadrului legal pentru reorganizarea unor instituții publice care funcționează în subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii. 

	2.2. Descrierea situației actuale






	Criza generată de agresiunea Rusiei în Ucraina asupra economiei UE,  prin urmare și asupra economiei României are un impact negativ semnificativ, evidențiat inclusiv prin  creșterea deficitului bugetar general consolidat și a ratei inflației.  
De la începutul conflictului militar România a acordat Ucrainei un sprijin major, prin măsuri implementate în regim de urgență, care au generat cheltuieli suplimentare foarte mari din bugetul de stat, afectând astfel veniturile bugetare pentru anul 2022.   
În acest context socio-economic, geopolitic și militar complex și imprevizibil, trebuie avută în vede și obligația Guvernului de a conduce politica fiscal-bugetară în mod prudent pentru a gestiona resursele și obligațiile bugetare, precum și riscurile fiscale de o manieră care să asigure sustenabilitatea poziției fiscale pe termen mediu și lung, precum și predictibilitatea politicii fiscal-bugetare pe termen mediu, în scopul menținerii stabilității macroeconomice.
Menționăm în același sens și criza generată de pandemia de COVID-19, care a determinat la nivel național luarea unor măsuri de natură sanitară și economică care au generat dezechilibre la nivelul indicatorilor macroeconomici.
Prin Recomandarea Consiliului în cadrul procedurii aplicabile deficitelor excesive pentru România, adoptată la data de 18 iunie 2021, României i s-a recomandat să reducă deficitul public la 8,0% din PIB în anul 2021, la 6,2% din PIB în anul 2022, la 4,4% din PIB în anul 2023 și la 2,9% din PIB în anul 2024.
În același timp, planificarea bugetară în vigoare pentru anul 2022 și pe termen mediu respectă recomandarea instituțiilor Uniunii Europene în ceea ce privește traiectoria de ajustare a deficitului bugetar în vederea ieșirii de sub incidența procedurii aplicabile deficitelor excesive în anul 2024.
Obiectivul construcției bugetare pe anul 2022 și perspectiva anilor 2023-2024 îl reprezintă realizarea graduală a consolidării fiscale prin măsuri care să permită atingerea țintei de deficit prevăzute de regulamentele europene până în anul 2024, iar planificarea bugetară pe anul 2022 s-a efectuat având în vedere încadrarea în ținta de deficit cash de 5,84% din PIB și 6,24% din PIB în termeni ESA.
Actualul context economic impune luarea unor măsuri rapide pentru crearea premiselor legislative şi administrative care să conducă la creşterea eficienţei operatorilor economici. 
În mod cert, întreprinderile publice - regii autonome - reprezintă un segment important al economiei naţionale şi, în consecinţă, lichiditatea, solvabilitatea şi funcţionalitatea acestor societăţi au o influenţă determinantă asupra stabilităţii ansamblului economiei.
În același timp, este necesară o creștere rapidă a contribuţiei reale a întreprinderilor publice la îmbunătăţirea parametrilor economiei româneşti şi la echilibrarea bugetului de stat, iar eficienţa unui operator economic depinde, în mod determinant, de performanţa managementului acestuia, de corecta implementare în funcţionarea societăţii a mecanismelor de bună guvernare.
Prin urmare, pentru restabilirea și menținerea unui echilibru macroeconomic, este necesară identificarea imediată a unor surse suplimentare de venituri la bugetul de stat, inclusiv prin reorganizarea instituțiilor/autorităților publice în scopul eficientizării și profitabilității activităților desfășurate de acestea, aspect care în final însemnă virarea unor sume mult mai consistente la bugetul de stat.
În consecință, o astfel de reorganizare a instituțiilor/autorităților publice ca regii autonome poate aduce o contribuție importantă la creșterea veniturilor bugetare și, în același timp, ar constitui un factor determinant inclusiv pentru atragerea de personal cu un grad ridicat de profesionalism, care va contribui în mod evident la o creștere a performanței instituțiilor respective, concomitent și complementar cu aplicarea principiilor și dispozițiilor cuprinse în Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 109/2011 privind guvernanţa corporativă a întreprinderilor publice, cu modificările și completările ulterioare.

I. Autoritatea Rutieră Română – ARR s-a înființat prin Ordonanța Guvernului nr. 95/1998 privind înființarea unor instituții publice în subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, ca instituție publică cu personalitate juridică în subordinea acestui minister, finanțată integral din venituri proprii - organism tehnic specializat în domeniul rutier prin comasarea Oficiului Rutier Central și a Inspectoratului Rutier. 
În conformitate cu dispozițiile Hotărârii Guvernului nr. 625/1998 privind organizarea şi funcţionarea Autorităţii Rutiere Române - A.R.R., această instituție reprezintă organismul specializat al Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii desemnat să asigure, în principal:
a) licenţierea operatorilor de transport rutier şi a operatorilor economici care efectuează activităţi conexe transportului rutier;
b) eliberarea licenţelor de traseu operatorilor de transport rutier care efectuează transport rutier de persoane prin servicii regulate şi servicii regulate speciale:
c) certificarea întreprinderilor care efectuează transport rutier în cont propriu;
d) autorizarea şcolilor de conducători auto;
e) activitatea de registru pentru operatorii de transport rutier, întreprinderile care efectuează transport rutier în cont propriu şi auditorii de siguranţă;
f) eliberarea certificatelor/atestatelor profesionale pentru personalul de specialitate din domeniul transporturilor rutiere;
g) punerea în aplicare a normelor tehnice şi a reglementărilor specifice transporturilor rutiere, pe baza împuternicirii date de Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii;
h) eliberarea cartelelor tahografice conducătorilor auto, întreprinderilor, personalului abilitat cu efectuarea controlului privind respectarea prevederilor Ordonanţei Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele şi perioadele de odihnă ale conducătorilor auto şi utilizarea aparatelor de înregistrare a activităţii acestora, aprobată cu modificări prin Legea nr. 371/2007, cu modificările şi completările ulterioare, şi operatorilor economici autorizaţi, conform reglementărilor legale;
i) gestionarea efectuării evaluării de impact asupra siguranţei rutiere, auditului de siguranţă rutieră, inspecţiei de siguranţă, precum şi desfăşurarea activităţilor de formare, atestare, instruire şi perfecţionare profesională a auditorilor de siguranţă rutieră;
j) Secretariatul Consiliului Interministerial pentru Siguranţa Rutieră.
De asemenea, A.R.R. deține și alte atribuții precum autorizarea operatorilor de transport care desfășoară activităţile de transport alternativ cu autoturism şi conducător, în baza Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 49/2019 privind activităţile de transport alternativ cu autoturism şi conducător auto respectiv autorizarea operatorilor de transport în regim de închiriere cu autoturism şi conducător auto -  RENT A CAR, în baza Legii nr. 38/2003 privind transportul în regim de taxi şi în regim de închiriere, cu modificările și completările ulterioare.

În prezent, atribuirea electronică şi distribuirea autorizaţiilor de transport rutier internaţional de marfă se realizează de către Autoritatea pentru Digitalizarea României, în condițiile prevăzute de Hotărârea Guvernului nr. 1173/2003 privind atribuirea electronică şi distribuirea autorizaţiilor de transport rutier internaţional de marfă.
În scopul susținerii intereselor operatorilor de transport rutier români pe piața transporturilor rutiere internaționale de marfă, este necesară eficientizarea activității de atribuire electronică şi de distribuire a autorizaţiilor de transport rutier internaţional de marfă, prin preluarea de către Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română” a atribuțiilor stabilite pentru Autoritatea pentru Digitalizarea României în Hotărârea Guvernului nr. 1173/2003, în vederea atingerii următoarelor obiective:
- facilitarea accesul rapid, egal, transparent, in timp real, prin utilizarea interfețelor electronice, a utilizatorilor la datele necesare alocării autorizațiilor necesare; 
- decontarea prin mijloace electronice a autorizațiilor solicitate;
- distribuirea rapida a acestor formulare către cei interesați printr-un sistem integrat care sa asigure respectarea termenelor de livrare;
- asigurarea resurselor pentru gestionarea autorizații bilaterale şi multilaterale în format electronic, în conformitate cu înțelegerile bilaterale şi multilaterale la care România este parte;
- gestionarea bazei de date cu informațiile actualizate privind accesul la piața transportul rutier internațional.
În prezent, în cadrul  Autorității Feroviare Române - AFER funcționează 3 organisme distincte pentru care AFER asigură independența funcțională și decizională, precum și respectarea și punerea în aplicare a deciziilor acestora:
· Autoritatea de Siguranță Feroviară Română - ASFR - organismul care îndeplinește toate atribuțiile autorității naționale de siguranță din OUG nr. 73/2019 privind siguranța feroviară. De asemenea, ASFR asigură și respectarea condițiilor care trebuie să fie îndeplinite pentru realizarea siguranței sistemului feroviar din România;
· Organismul Notificat Feroviar Român - ONFR - organismul de evaluare a conformității care îndeplinește toate atribuțiile unui organism notificat și desemnat de către Ministerul Transporturilor și Infrastructurii în conformitate cu HG nr. 108/2020 privind interoperabilitatea sistemului feroviar;
· Organismul de Licențe Feroviare Român - OLFR - organismul care îndeplinește toate atribuțiile autorității responsabile cu acordarea licențelor de transport feroviar din România, în conformitate cu Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din România în spațiul feroviar unic european.
Autoritatea Feroviară Română – AFER, prin compartimentele proprii, exercită o serie de atribuții specifice, independente fată de cele 3 organisme, în principal:
· autorizarea și supravegherea din punct de vedere tehnic a furnizorilor de produse/servicii în domeniul transportului urban pe sine; 
· omologarea tehnică a vehiculelor de transport urban pe sine, certificarea și/sau omologarea echipamentelor, pieselor de schimb și materialelor de exploatare pentru vehiculele fabricate în țară ori importate, precum și componentele utilizate la construirea, repararea, întreținerea și exploatarea vehiculelor precum și infrastructurii aferente transportului urban pe sine; 

ASFR exercită în principal următoarele atribuții:
· eliberează, actualizează, suspendă și revocă certificate unice de siguranță, autorizații de siguranță și certificate pentru entitățile responsabile cu întreținerea vehiculelor feroviare, pentru operatorii de transport feroviar, administratorul de infrastructură feroviară, gestionarii de infrastructură feroviară neinteroperabilă și entitățile responsabile cu întreținerea vehiculelor feroviare. Menționăm faptul că unele documente emise sunt cu valabilitate în statele membre ale Uniunii Europene sau statele părți la Acordul privind Spațiul Economic European (SEE);
· certifică entitățile responsabile cu întreținerea vehiculelor feroviare. Pentru această activitate, ASFR este organism de certificare a entităților responsabile cu întreținerea vehiculelor feroviare (ERI).

Organismul Notificat Feroviar Român - ONFR exercită în principal următoarele atribuții:
· aplică procedura de evaluare a conformității "CE" sau a aptitudinilor de utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, componente și materiale utilizate la construirea, modernizarea, reînnoirea și întreținerea vehiculelor feroviare și a subsistemelor structurale și emite certificate de conformitate "CE"; 
· autorizează, din punct de vedere tehnic, operatorii economici furnizori interni de produse și/sau servicii neincluse în sistemul convențional, al materialului rulant (altul decât cel care face obiectul sistemului convențional și al certificării ca entități responsabile cu întreținerea vehiculelor feroviare) și a infrastructurii și vehiculelor de metrou; 
· eliberează certificate de compatibilitate tehnică cu rețeaua feroviară pentru vehiculele feroviare motoare;

Organismul de Licențe Feroviare Român - OLFR – exercită în principal următoarele atribuții:
· acordă licențe operatorilor care efectuează transport feroviar care sunt valabile în statele membre ale Uniunii Europene sau statele părți la Acordul privind Spațiul Economic European;

Ministerul Transporturilor și Infrastructurii (MTI) îşi exercită rolul de autoritate de stat în domeniul transportului maritim şi pe căile navigabile interioare privind activităţile de reglementare, autorizare, coordonare, inspecţie, control, supraveghere şi certificare a infrastructurii de transport maritim şi pe căi navigabile interioare, a navelor, a activităţilor de transport naval, a activităţilor conexe şi a activităţilor auxiliare acestora, precum şi a personalului care efectuează aceste activităţi. 
MTI îşi exercită atribuţiile mai sus menționate direct sau prin delegare de competenţă prin instituţiile publice, companiile naţionale, regiile autonome sau societăţile comerciale aflate în subordinea sau sub autoritatea sa. 
Autoritatea Navală Română este autoritatea centrală de specialitate din subordinea ministerului, în domeniul siguranţei navigaţiei şi al securităţii navelor și este organizată şi funcţionează în conformitate cu prevederile Ordonanței Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim şi pe căile navigabile interioare, republicată, cu modificările și completările ulterioare și ale Hotărârii Guvernului nr. 1133/2002 privind organizarea şi funcţionarea Autorităţii Navale Române, cu modificările și completările ulterioare.
Potrivit celor două acte constitutive, ANR are următoarele atribuţii:  
   a) duce la îndeplinire obligaţiile ce revin statului din acordurile şi convenţiile internaţionale la care România este parte;  
   b) elaborează normele tehnice naţionale privind construcţia, întreţinerea şi repararea navelor şi le supune spre aprobare ministerului;  
   c) certifică şi monitorizează conformitatea navelor care arborează pavilionul român şi a echipamentelor cu normele tehnice naţionale şi cu prevederile convenţiilor internaţionale la care România este parte;  
   d) certifică conformitatea companiilor care operează nave care arborează pavilionul român cu prevederile convenţiilor internaţionale la care România este parte;  
   e) acordă şi emite brevete, certificate de capacitate pentru personalul navigant român, certificate de conducător de ambarcaţiune de agrement, precum şi atestate de conformitate şi recunoaştere;  
   f) organizează sesiuni de examene pentru obţinerea brevetelor, a certificatelor de capacitate, precum şi a certificatelor de conducător de ambarcaţiune de agrement;  
   g) monitorizează activitatea formelor de pregătire aprobate în vederea obţinerii şi menţinerii brevetelor şi a certificatelor de capacitate ale personalului navigant;  
   h) acordă dreptul de arborare a pavilionului român, suspendă sau retrage acest drept şi emite actele de naţionalitate navelor care au obţinut dreptul de arborare a pavilionului român;  
   i) efectuează supravegherea navigaţiei şi managementul traficului de nave în apele naţionale navigabile şi în porturile româneşti;  
   j) efectuează inspecţia şi controlul navelor, indiferent de pavilionul acestora, în apele naţionale navigabile şi în porturile româneşti, privind respectarea prevederilor legale naţionale în domeniu şi ale acordurilor şi convenţiilor internaţionale la care România este parte;  
   k) efectuează controlul statului pavilionului la navele maritime care arborează pavilionul român;  
   l) efectuează controlul statului portului la navele maritime care arborează pavilionul altor state şi care se află în apele naţionale navigabile şi în porturile româneşti;  
   m) efectuează înmatricularea şi ţine evidenţa navelor care arborează pavilionul român, a navelor aflate în construcţie în România şi a personalului navigant român;  
   n) coordonează activităţile de căutare şi salvare a vieţii omeneşti, a navelor şi aeronavelor aflate în pericol pe mare şi în apele naţionale navigabile ale României;  
   o) coordonează activităţile de prevenire a poluării apelor de către navele aflate în apele naţionale navigabile şi, împreună cu autorităţile de protecţie a mediului, coordonează intervenţia pentru depoluare;  
   p) asigură supravegherea tehnică privind certificarea siguranţei construcţiei navelor care arborează pavilionul român, în conformitate cu normele tehnice obligatorii de construcţie aprobate de minister sau ale organizaţiilor recunoscute, la solicitarea proprietarului navei;  
   q) efectuează supravegherea tehnică a lucrărilor de construcţie a navelor care urmează să arboreze pavilionul român şi efectuează certificarea materialelor şi a echipamentelor utilizate la construcţia acestora, la solicitarea proprietarului navei;  
   r) efectuează supravegherea tehnică şi certificarea construcţiei containerelor, în conformitate cu prevederile acordurilor şi convenţiilor internaţionale la care România este parte;  
   s) eliberează certificate de tonaj navelor care arborează pavilionul român;  
   t) cercetează, prin căpităniile de port, evenimentele şi accidentele de navigaţie;  
   u) sancţionează contravenţional persoanele care încalcă prevederile legale privind navigaţia şi poluarea apelor naţionale navigabile de către nave, dacă faptele acestora nu întrunesc elementele constitutive ale unei infracţiuni;  
   v) transcrie constituirea, transmiterea sau stingerea drepturilor reale asupra navelor care arborează pavilionul român, precum şi asupra navelor aflate în construcţie;  
   x) reprezintă statul român în organismele internaţionale pe bază de mandat acordat în condiţiile legii;  
   y) alte atribuţii stabilite prin actul normativ de organizare şi funcţionare a Autorităţii Navale Române.  
   
ANR Constanţa este organizată ca instituţie publică în subordinea MTI care se finanțează integral din venituri proprii.
ANR îşi exercită atribuţiile prin aparatul propriu central, cu sediul în Constanţa, prin căpităniile de port şi prin inspectoratele tehnice, care sunt organe teritoriale operative ale acesteia. Astfel că, ANR își desfăşoară activitatea prin aparatul central și prin 5 căpitănii zonale (organe teritoriale operative, fără personalitate juridică: Constanţa, Tulcea, Galaţi, Giurgiu şi Drobeta Turnu Severin).
Salarizarea personalului ANR se face potrivit reglementărilor în vigoare pentru instituţiile publice cu finanţare extrabugetară. Drepturile de salarizare şi celelalte drepturi de personal se stabilesc prin contractul colectiv de muncă. 
Numărul maxim de posturi aprobate prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii: 702, dintre care un număr de 63 de posturi sunt vacante. Menționăm faptul că toate posturile vacante sunt aferente unor funcții destinate a asigura siguranța navigației și securitatea navelor. 

Activitatea Centrului Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV, denumit în continuare CERONAV, instituție publică aflată în subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, este organizată şi funcţionează în conformitate cu prevederile Ordonanței Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim şi pe căile navigabile interioare, republicată, cu modificările și completările ulterioare, ale Ordonanței Guvernului nr. 33/2003 privind înfiinţarea Centrului Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV, precum și Hotărârii Guvernului nr. 449/2003 privind organizarea şi funcţionarea Centrului Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV.

Potrivit actelor normative mai sus menționate,  CERONAV este desemnat organism naţional de instruire în vederea perfecţionării navigatorilor ce servesc la bordul navelor maritime pentru atingerea nivelului minim de pregătire cerut de prevederile Convenţiei internaţionale privind standardele de pregătire a navigatorilor, brevetare/atestare şi efectuare a serviciului de cart, adoptată la Londra la 7 iulie 1978 (STCW 1978), la care România a aderat prin Legea nr. 107/1992, cu amendamentele pe care România le-a acceptat prin Ordonanţa Guvernului nr. 122/2000, cu modificările și completările ulterioare.

CERONAV are următoarele atribuţii principale:  
   a) organizarea şi derularea programelor de pregătire şi perfecţionare specifice, obligatorii pentru confirmarea competenţei personalului navigant maritim, maritim-portuar, fluvial şi de alte căi navigabile interioare, în conformitate cu reglementările naţionale şi internaţionale în domeniu, aflate în vigoare;  
   b) formarea profesională continuă şi specializarea profesională a personalului navigant maritim, maritim-portuar, fluvial şi de alte căi navigabile interioare;  
   c) organizarea şi derularea programelor de formare profesională a transportatorilor de mărfuri pe căile navigabile interioare;  
   d) organizarea şi derularea programelor de formare profesională a consilierilor de siguranţă şi a experţilor pentru transportul mărfurilor periculoase pe apă, în conformitate cu reglementările naţionale şi internaţionale în domeniu;  
   e) formarea profesională continuă, specializarea şi perfecţionarea personalului de exploatare şi operare portuară, a personalului care desfăşoară alte activităţi conexe sau auxiliare activităţilor de transport naval, precum şi a altor categorii de personal;  
   f) documentarea şi cercetarea ştiinţifică, efectuarea de studii, expertize, prognoze, baze de date în domeniul de activitate, pentru necesităţi proprii sau pentru terţi, pe bază de contract;  
   g) participarea la lucrările organismelor internaţionale sau regionale din domeniul transporturilor navale, la care România este parte;  
   h) ducerea la îndeplinire a unor obligaţii ce revin statului din convenţiile şi acordurile internaţionale, referitoare la pregătirea şi perfecţionarea personalului navigant maritim, fluvial şi de alte căi navigabile interioare, la care România este parte;  
   i) consultanţă de specialitate, pe bază de contract;  
   j) organizarea de şi participarea la simpozioane, seminarii, expoziţii pe teme de specialitate;  
   k) elaborarea, traducerea, multiplicarea, tipărirea şi comercializarea de publicaţii şi lucrări proprii, specifice domeniului său de activitate;  
   l) administrarea terenurilor şi a altor bunuri, proprietate publică a statului, care i-au fost încredinţate spre administrare;  
   m) administrarea obiectivelor de investiţii, aprobate cu finanţare de la bugetul de stat, al căror beneficiar este CERONAV;  
   n) alte activităţi privind valorificarea unor produse din activităţi proprii şi prestări de servicii, în condiţiile legii.  

Salarizarea personalului CERONAV se face potrivit reglementărilor în vigoare pentru instituţiile publice cu finanţare extrabugetară. Drepturile de salarizare şi celelalte drepturi de personal se stabilesc prin contractul colectiv de muncă. 

	2.3.Schimbări preconizate
	Având în vedere aspectele prezentate la punctul anterior, proiectul de act normativ propune adoptarea de măsuri care să genereze o creștere rapidă a contribuţiei reale a entităților prezentate la îmbunătăţirea parametrilor economiei româneşti şi la echilibrarea bugetului de stat, prin: 
1. Înfiinţarea Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română”, persoană juridică română, cu sediul în municipiul Bucureşti, bd. Dinicu Golescu nr. 38, sectorul 1, care va funcționa ca regie autonomă de interes public național, sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, pe bază de gestiune economică şi autonomie financiară, prin reorganizarea Autorității Rutiere Române, instituţie publică care se desfiinţează.
Principalele modificări privind înființarea Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română”, prevăzute în prezentul proiect de act normativ, vizează următoarele:
Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română” se substituie în toate drepturile și obligațiile Autorității Rutiere Române. 
Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română”, în calitate de organism tehnic specializat al Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii va avea ca obiect de activitate:
a)	exercitarea, atribuțiilor de autoritate competentă în domeniul transporturilor rutiere prevăzute în Ordonanța Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificările și completările ulterioare, în condițiile desemnării și delegării de competene de către Ministerul Transporturilor și Infrastructurii; 
b)	exercitarea, atribuțiilor de autoritate competentă în domeniul gestionării  siguranţei circulaţiei pe reţeaua rutieră în condițiile prevăzute in Legea nr. 265/2008 privind gestionarea siguranţei circulaţiei pe infrastructura rutieră, cu modificările și completările ulterioare;
c)	exercitarea, atribuțiilor de autoritate competentă în domeniul atribuirii electronice și a distribuirii autorizațiilor de transport rutier internațional de marfă, prin preluarea atribuțiilor operatorului SIAE – Autoritatea pentru Digitalizarea României, astfel cum sunt stabilite în Hotărârea Guvernului nr. 1173/2003 privind atribuirea electronică şi distribuirea autorizaţiilor de transport rutier internaţional de marfă; 
d)	exercitarea atribuțiilor de autoritate competentă în domeniul transporturilor rutiere, altele decât cele prevăzute la lit. a) - c), stabilite în sarcina sa prin legi, ordonanțe sau hotărâri ale Guvernului.
Personalul Autorității Rutiere Române va fi preluat de Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română”, în condiţiile legii. Până la încheierea contractului colectiv de muncă al Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română” personalul prevăzut la alin. (1) va beneficia de drepturile de salarizare şi de celelalte drepturi de personal prevăzute în contractul colectiv de muncă al Autorității Rutiere Române, corespunzătoare posturilor pe care urmează a le ocupa, precum şi de alte drepturi prevăzute în legislaţia în vigoare.  
Finanţarea Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română” se realizează integral din venituri proprii, fonduri externe nerambursabile și alte surse legal constituite.
Veniturile proprii ale Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română”  se constituie din:
a) efectuarea de activităţi specifice pentru exercitarea atribuțiilor de organism tehnic specializat; 
b) producerea şi valorificarea unor produse din activităţi proprii şi conexe, închirieri, prestaţii editoriale sau tipografice, exploatarea unor bunuri pe care le au în administrare, precum și alte prestări de servicii;
c) fondurile alocate şi/sau rambursate de către organismele Uniunii Europene pentru acoperirea unor cheltuieli aferente îndeplinirii obiectului de activitate.
(3) Bugetul de venituri şi cheltuieli al Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română” se aprobă prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii, la propunerea consiliului de administrație, regia fiind exceptată de la aplicarea prevederilor Ordonanţei Guvernului nr. 26/2013 privind întărirea disciplinei financiare la nivelul unor operatori economici la care statul sau unităţile administrativ-teritoriale sunt acţionari unici ori majoritari sau deţin direct ori indirect o participaţie majoritară, aprobată cu completări prin Legea nr. 47/2014, cu modificările şi completările ulterioare.
Pentru prestarea activităților specifice pentru exercitarea atribuțiilor de organism tehnic specializat, Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română” percepe tarife, care se aprobă de către consiliul de administrație al Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română”, prin hotărâre, potrivit reglementărilor în vigoare.Tarifele pentru producerea şi valorificarea unor produse din activităţi proprii şi conexe, închirieri, prestaţii editoriale sau tipografice, exploatarea unor bunuri pe care le au în administrare, precum și alte prestări de servicii se aprobă de către consiliul de administrație al Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română”, prin hotărâre, potrivit reglementărilor în vigoare.

În scopul eficientizării activității de atribuire electronică şi de distribuire a autorizaţiilor de transport rutier internaţional de marfă, prin preluarea de către Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română” a atribuțiilor stabilite pentru Autoritatea pentru Digitalizarea României, se modifică în mod corespunzător Hotărârea Guvernului nr. 1173/2003 privind atribuirea electronică şi distribuirea autorizaţiilor de transport rutier internaţional de marfă, cu modificările și completările ulterioare, în termen de 30 de zile de la data intrării în vigoare a prezentei ordonanțe de urgență.

IV. Reorganizarea Autorității Feroviare Române – AFER și Autorității de Siguranță Feroviară Română – ASFR ca regii autonome cu personalitate juridică distinctă, simplificarea circuitului birocratic, fluidizarea deciziei, independența în ceea ce privește organizarea și procesul decizional,  astfel: 
· Autoritatea Feroviară Română – AFER, regie autonomă cu personalitate juridică în subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, finanțată integral din venituri proprii, prin preluarea activităților și personalului aferent din cadrul Organismului Notificat Feroviar Român – ONFR suplimentar față de activitățile desfășurate în prezent.

· Autoritatea de Siguranță Feroviară Română – ASFR, regie autonomă cu rol de autoritate națională de siguranță, cât și preluarea activităților  și personalului din cadrul OLFR. având  personalitate juridică, finanțată integral din venituri proprii.

Argumente în aplicarea propunerii de reorganizare a celor două instituții:
· În fiecare stat membru al UE există o autoritate națională de siguranță, în majoritatea cazurilor de sine stătătoare sau în cadrul ministerului de resort. Astfel se va elimina ambiguitatea creată de actuala formă de organizare, respectiv de funcționarea unei autorități (de siguranță feroviară-ASFR) în cadrul altei autorități (feroviare-AFER), fiind în același timp independente una de alta și subordonate organizatoric în același timp);
· Toate atribuțiile din statele membre UE privind siguranța feroviară și interoperabilitatea sistemului feroviar sunt exercitate de către autoritățile naționale de siguranță, fapt reieșit din documentele Comisiei Europene emise pentru sistemul de transport feroviar;
· În conformitate cu prevederile art. R17 din Capitolul R4 din Anexa 1 la Decizia nr. 768/2008/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 9 iulie 2008, privind un cadru comun pentru  comercializarea produselor și de abrogare a Deciziei 93/465/CEE a Consiliului, precum și prevederile art. 29 alin. (2) din HG nr. 108/2020 privind interoperabilitatea sistemului feroviar, „organismul de evaluare a conformității trebuie înființat în temeiul legislației naționale și trebuie să aibă personalitate juridică”. 
Acest nou mod de organizare va conduce la:
a) o activitate mai suplă a acestor două entități reorganizate, care vor avea responsabilitate juridică în activitățile pe care le prestează;
b) 
c) activitățile prestate de către AFER și ASFR nu vor conduce la o creștere a tarifelor pentru activitățile prestate, necrescând povara economică pentru operatorii economici din sistemul feroviar și cu metroul; 
d) implementarea unei digitalizări a proceselor de depunere și prelucrare a documentelor care vor sta la baza emiterii documentelor specifice de către cele două instituții nou create, inclusiv pentru procesul de tarifare.
e) atribuțiile Organismului de Licențe Feroviare Române – OLFR, inclusiv personalul aferent vor fi preluate și exercitate de către ASFR. 

Înființarea Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română”, cu sediul în municipiul Constanţa, incinta Port Constanţa, numărul 1, clădirea Autorităţii Navale Române, ca persoană juridică română de interes public national, sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, ce funcţionează pe bază de gestiune economică şi autonomie financiară, prin reorganizarea Autorității Navale Române, instituţie publică care se desfiinţează.
Potrivit propunerii de act normativ, Regia Autonomă ”Autoritatea Navală Română” se substituie în toate drepturile și obligațiile Autorității Navale Române.
Totodată, prin proiectul de act normativ se dispune că Regia Autonomă ”Autoritatea Navală Română” este organismul tehnic de specialitate care funcționează sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în domeniul siguranţei navigaţiei şi al securităţii navelor, desemnat să asigure în principal atribuțiile Autorității Navale Române, stabilite prin actele constitutive mai sus menționate.  
Menționăm faptul că personalul Autorității Navale Române va fi preluat de Regia Autonomă ”Autoritatea Navală Română”, în condiţiile legii. Până la încheierea contractului colectiv de muncă al Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română” personalul prevăzut la alin. (1) va beneficia de drepturile de salarizare şi de celelalte drepturi de personal prevăzute în contractul colectiv de muncă al Autorității Navale Române, corespunzătoare posturilor pe care urmează a le ocupa, precum şi de alte drepturi prevăzute în legislaţia în vigoare. 
În ceea ce privește sursele de finanțare ale Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română”, acestea se constituie din venituri proprii, fonduri externe nerambursabile și alte surse legal constituite. 
Pentru activităţile pe care le efectuează în scopul îndeplinirii obligaţiilor ce revin statului în temeiul prevederilor unor convenţii şi acorduri internaţionale la care România este parte, Regia Autonomă ”Autoritatea Navală Română” poate primi fondurile necesare acoperirii cheltuielilor, de la bugetul de stat, prin bugetul MTI. 
Date fiind specificul activității Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română” și eventualele particularități ale acesteia prin raportare la activitățile desfășurate cu titlu general de alte regii autonome, se propune ca bugetul de venituri şi cheltuieli al acesteia să se aprobe prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii, la propunerea consiliului de administrație. Totodată, se propunerea instituirea unei derogări de la aplicarea prevederilor Ordonanţei Guvernului nr. 26/2013 privind întărirea disciplinei financiare la nivelul unor operatori economici la care statul sau unităţile administrativ-teritoriale sunt acţionari unici ori majoritari sau deţin direct ori indirect o participaţie majoritară, aprobată cu completări prin Legea nr. 47/2014, cu modificările şi completările ulterioare.
Prin măsurile propuse, se are în vedere creșterea capacității Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română” de a atrage, utiliza, reține și motiva resursa umană de specialitate, în vederea oferirii de servicii publice mai bune și, totodată, în vederea aducerii la îndeplinire a obligațiilor ce revin statului din acordurile şi convenţiile internaţionale la care România este parte în ceea ce privește siguranța navigației și securitatea navei.   
III. Prin proiectul de act normativ se propune înființarea Regiei Autonome ”Centrul Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV”, denumită în continuare Regia Autonomă ”CERONAV” , ca persoană juridică română de interes public national, sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, ce funcţionează pe bază de gestiune economică şi autonomie financiară, prin reorganizarea Centrului Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV, denumită în continuare CERONAV, instituţie publică care se desfiinţează.
Potrivit propunerii de act normativ, Regia Autonomă ”CERONAV” se substituie în toate drepturile și obligațiile CERONAV.
Totodată, prin proiectul de act normativ se dispune că Regia Autonomă ”CERONAV” este organismul tehnic de specialitate care funcționează sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în domeniul pregătirii profesionale şi perfecţionării personalului navigant, desemnat să asigure în principal atribuțiile CERONAV, stabilite prin actele constitutive mai sus menționate.  
Menționăm faptul că personalul CERONAV va fi preluat de Regia Autonomă ”CERONAV”, în condiţiile legii. Până la încheierea contractului colectiv de muncă al Regiei Autonome ”CERONAV” personalul prevăzut la alin. (1) va beneficia de drepturile de salarizare şi de celelalte drepturi de personal prevăzute în contractul colectiv de muncă al CERONAV, corespunzătoare posturilor pe care urmează a le ocupa, precum şi de alte drepturi prevăzute în legislaţia în vigoare. 
În ceea ce privește sursele de finanțare ale Regiei Autonome ” CERONAV”, acestea se constituie din venituri proprii, fonduri externe nerambursabile și alte surse legal constituite. 

Prin măsurile propuse, se are în vedere creșterea capacității Regiei Autonome ”CERONAV” de a atrage, utiliza, reține și motiva resursa umană de specialitate, în vederea creșterii calității sistemului de pregătire profesională și perfecționare a personalului navigant și, totodată, în vederea oferirii de servicii publice mai bune.
Pentru toate Regiile create prin transformarea Autorităților menționate din cadrul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii propunem aprobarea bugetelor de venituri și cheltuieli prin Ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii, având în vedere independența, flexibilitatea și adaptabilitatea la condițiile concrete ale pieței financiare și de transport.


	2.4.Alte informații
	În ceea ce privește administrarea Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română”, a Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română”, a Regiei Autonome ”CERONAV”, a Autorității Feroviare Române – AFER și a Autorității de Siguranță Feroviară Română – ASFR sunt aplicabile prevederile OUG nr. 109/2011 privind guvernanța corporativă, cu modificările și completările ulterioare.



Secțiunea 3.
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

	3.1. Descrierea generală a beneficiilor și costurilor estimate ca urmare a intrării în vigoare a actului normativ
	Promovarea prezentei propuneri de act normativ va asigura deplina conformitate a legislației naționale cu legislația europeană în domeniul feroviar, prin separarea activităților de organism notificat și desemnat feroviar de cele de autoritate națională de siguranță feroviară în două entități diferite, fiecare având personalitate juridică.

	3.2. Impactul social
	Nu este cazul.

	3.3. Impactul asupra drepturilor și libertăților fundamentale ale omului
	Nu este cazul.

	3.4. Impactul macroeconomic
3.4.1 Impactul asupra economiei și asupra principalilor indicatori macroeconomici
Impactul asupra mediului concurențial și domeniului ajutoarelor de stat
	Nu este cazul.

	3.5. Impactul asupra mediului de afaceri
	Nu este cazul.

	3.6. Impactul asupra mediului înconjurător
	Nu este cazul.

	3.7. Evaluarea costurilor și beneficiilor din perspectiva inovării și digitalizării
	Nu este cazul.

	3.8. Evaluarea costurilor și beneficiilor din perspectiva dezvoltării durabile
	Nu este cazul.

	3.9.Alte informații
	Nu au fost identificate




  Secțiunea 4.
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât și pe termen lung (pe 5 ani)

	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani 
	Media pe cinci ani

	- mii lei -

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	4.1. Modificări ale veniturilor bugetare, plus/minus, din care:
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	a) buget de stat, din acesta:
	
	
	
	
	
	

	(i) impozit pe profit 
	
	
	
	
	
	

	(ii) impozit pe venit 
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale
	
	
	
	
	
	

	(i) impozit pe profit
	
	
	
	
	
	

	c) bugetul asigurărilor de stat: 
	
	
	
	
	
	

	(i) contribuții de asigurări 
	
	
	
	
	
	

	d) alte tipuri de venituri  
	
	
	
	
	
	

	4.2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat, din acesta:
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri și servicii
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale:
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri și servicii
	
	
	
	
	
	

	c) bugetul asigurărilor sociale de stat: 
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri și servicii
	
	
	
	
	
	

	4.3. Impact financiar, plus/minus, din care: 
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat 
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale 
	
	
	
	
	
	

	4.4. Propuneri pentru acoperirea creșterii cheltuielilor bugetare 
	
	
	
	
	
	

	4.5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	4.6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor și/sau cheltuielilor bugetare 
	
	
	
	
	
	

	4.7. Prezentarea, în cazul proiectelor de acte normative a căror adoptare atrage majorarea cheltuielilor bugetare, a următoarelor documente:
a) fișa financiară prevăzută la art. 15 din Legea nr. 500/2002 privind finanțele publice, cu modificările și completările ulterioare, însoțită de ipotezele și metodologia de calcul utilizată;
b) declarație conform căreia majorarea de cheltuială respectivă este compatibilă cu obiectivele și prioritățile strategice specificate în strategia fiscal-bugetară, cu legea bugetară anuală și cu plafoanele de cheltuieli prezentate în strategia fiscal-bugetară.
	Nu este cazul.

	4.8. Alte informații
	Nu au fost identificate.




Secțiunea 5.
Efectele proiectului de act  normativ asupra legislației în vigoare

	5.1.Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ. 
a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrării în vigoare a actului normativ;





b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziții.
	a) În termen de 30 de zile de la data intrării în vigoare a prezentei legi, Ministerul Transporturilor și Infrastructurii supune spre aprobare Guvernului proiectele de hotărâri pentru modificarea:
1. Hotărârii Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii, cu modificările şi completările ulterioare;
2. Hotărârea Guvernului nr. 1173/2003 privind atribuirea electronică şi distribuirea autorizaţiilor de transport rutier internaţional de marfă, cu modificările și completările ulterioare.
b) În termen de 30 de zile de la publicarea prezentei legi în Monitorul Oficial al României, Partea I, Guvernul va aproba prin hotărâre, la propunerea Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii:
a) Regulamentul de organizare şi funcţionare a Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română”, atribuţiile, patrimoniul, personalul şi regimul contractelor existente;
b) Regulamentul de organizare şi funcţionare a Autorității Feroviare Române - AFER, atribuţiile, patrimoniul, personalul şi regimul contractelor existente. 
c) Regulamentul de organizare şi funcţionare a Autorității de Siguranță Feroviară Română - ASFR, atribuţiile, patrimoniul, personalul şi regimul contractelor existente. 
d) Regulamentul de organizare şi funcţionare a Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română”, atribuţiile, patrimoniul, personalul şi regimul contractelor existente;
e) Regulamentul de organizare şi funcţionare a Regiei Autonome ”Centrul Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV”, atribuţiile, patrimoniul, personalul şi regimul contractelor existente. 


………………

	5.2.Impactul asupra legislației în domeniul achizițiilor publice 
a)descrierea impactului legislativ 
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.2.|lib]b)prezentarea normelor cu impact la nivel operațional/tehnic 
	Nu este cazul.

	5.3. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislația UE (în cazul proiectelor ce transpun sau asigură aplicarea unor prevederi de drept UE).
5.3.1. Măsuri normative necesare transpunerii directivelor UE
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al1|lia]a)tipul, titlul, numărul și data directivei UE ale cărei cerințe sunt transpuse de proiectul de act normativ;
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al1|lib]b)obiectivele directivei UE;
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al1|lic]c)tipul de transpunere a directivei UE în cauză
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al1|lid]d)termenele-limită pentru transpunerea directivelor UE vizate 
5.3.2. Măsuri normative necesare aplicării actelor legislative ale UE.
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al2|lia]a)justificarea necesității adoptării măsurilor incluse în proiect în vederea aplicării actului legislativ al UE;
[bookmark: do|ax1|pt5|sp5.3.|al2|lib]b)tipul, titlul, numărul și data actului legislativ al UE pentru care se creează cadrul de aplicare.
	



	5.4. Hotărâri ale Curții de Justiție a Uniunii Europene
	Nu este cazul.

	5.5. Alte acte normative și/sau documente internaționale din care decurg angajamente asumate
	Nu este cazul.

	5.6. Alte informații
	Nu au fost identificate.



  Secțiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ

	6.1. Informații privind neaplicarea procedurii de participare la elaborarea actelor normative
	Nu este cazul.

	6.2. Informații privind procesul de consultare cu organizații neguvernamentale, institute de cercetare și alte organisme implicate
	Nu este cazul.

	6.3. Informații despre consultările organizate cu autoritățile administrației publice locale, în situația în care proiectul de act normativ are ca obiect activități ale acestor autorități, în condițiile Hotărârii Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităților administrației publice locale la elaborarea proiectelor de acte normativ
	Nu este cazul.

	6.4. Informații privind puncte de vedere/opinii emise de organisme consultative constituite prin acte normative
	Nu este cazul.

	6.5.Informații privind avizarea de către
a) Consiliul Legislativ 
b) Consiliul Suprem de Apărare a Țării
c) Consiliul Economic și Social
d) Consiliul Concurenței
e) Curtea de Conturi
	Este necesar avizul Consiliului Economic și Social și al Consiliului Legislativ, Consiliului Concurenței și al Curții de Conturi.


	6.6 Alte informații
	Nu au fost identificate




Secțiunea 7.
Activități de informare publică privind elaborarea și implementarea proiectului de act normativ

	7.1.Informarea societății civile cu privire la elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul de act normativ a fost publicat pe pagina de web a Ministerului Transporturilor și Infrastructurii. Menționăm că au fost întreprinse demersurile legale prevăzute de art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea și prezentarea proiectelor de acte normative spre adoptare, aprobat prin Hotărârea Guvernului 
nr. 561/2009.
Proiectul a îndeplinit procedura prevăzută de Legea nr. 52/2003 privind transparența decizională în administrația publică, republicată.

	7.2.Informarea societății civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum și efectele asupra sănătății și securității cetățenilor sau diversității biologice
	Nu este cazul.

	7.3. Alte informații
	Nu au fost identificate



Secțiunea 8.
Măsuri de implementare

	8.1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ
	Nu este cazul.

	8.2. Alte informații
	Nu au fost identificate.




Față de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Lege privind reorganizarea unor instituții publice care funcționează în subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate și pe care îl supunem spre aprobare.


VICEPRIM-MINISTRU, 
MINISTRUL TRANSPORTURILOR ȘI INFRASTRUCTURII
SORIN MIHAI GRINDEANU



AVIZĂM FAVORABIL:



MINISTRUL FINANȚELOR 
ADRIAN CÂCIU




MINISTRUL MUNCII ȘI SOLIDARITĂȚII SOCIALE
MARIUS-CONSTANTIN BUDĂI



MINISTRUL AFACERILOR EXTERNE
BOGDAN LUCIAN AURESCU



MINISTRUL JUSTIŢIEI
MARIAN-CĂTĂLIN PREDOIU





SECRETAR DE STAT 
Adrian - George FOGHIȘ



SECRETAR DE STAT 
Ionuț - Cristian SĂVOIU



SECRETAR DE STAT 
Ion POPA 



SECRETAR GENERAL
 Mariana IONIȚĂ



SECRETAR GENERAL ADJUNCT 
Adrian Daniel GĂVRUȚA



DIRECŢIA AVIZARE
Laura Elena ȚOPA, Director 



DIRECŢIA ECONOMICĂ
Laura Diana GÎRLĂ, Director


DIRECŢIA GUVERNANȚĂ CORPORATIVĂ
Valentin PURCĂREAȚĂ, Director



DIRECŢIA AFACERI EUROPENE ȘI RELAȚII INTERNAȚIONALE
Gabriela SÎRBU, Director 


SERVICIUL RESURSE UMANE
Violeta CONSTANTIN, Șef serviciu





	DIRECȚIA TRANSPORT FEROVIAR

	DIRECȚIA TRANSPORT RUTIER

	DIRECȚIA TRANSPORT RUTIER


	Dragoș ANOAICA, Director

	Adriana KALAPIS, Director

	Doina COJOCARU, Director
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