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DIRECTIVA (UE) 2019/883 A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 17 aprilie 2019

privind instalatiile portuare de preluare pentru predarea deseurilor provenite de la nave, de
modificare a Directivei 2010/65/UE si de abrogare a Directivei 2000/59/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100 alineatul (2),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),
avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3),
hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (%),
intrucat:

(1)  Politica maritimd a Uniunii Europene urmdreste s asigure un nivel ridicat de sigurantd si protectie a mediului.
Acest obiectiv poate fi atins prin respectarea conventiilor, codurilor si rezolutiilor internationale, mentinind in
acelasi timp libertatea de navigatie previzutd prin Conventia Natiunilor Unite asupra dreptului marii (UNCLOS).

(2)  Obiectivul de dezvoltare durabild 14 al Organizatiei Natiunilor Unite atrage atentia asupra amenintdrii reprezentate
de poluarea marind si poluarea cu nutrienti, de epuizarea resurselor si de schimbdrile climatice, toate acestea fiind
provocate, in principal, de actiuni ale omului. Aceste amenintdri exercitd o presiune suplimentard asupra sistemelor
de mediu, cum ar fi biodiversitatea si infrastructura naturald, creand, totodatd, probleme socioeconomice la nivel
mondial, inclusiv riscuri pentru sandtatea si siguranta oamenilor si riscuri financiare. Uniunea trebuie sd actioneze
pentru a proteja speciile marine si a-i sprijini pe cei care depind de oceane, fie cd acestea le asigurd un loc de
muncd, resurse sau un cadru pentru petrecerea timpului liber.

(3) Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de citre nave (denumitd in continuare ,Conventia MARPOL")
prevede interdictii generale privind deversdrile de pe nave in mare si reglementeazd, de asemenea, conditiile in care
anumite tipuri de deseuri pot fi deversate in mediul marin. Conventia MARPOL prevede obligatia partilor
contractante de a asigura existenta unor instalatii portuare de preluare adecvate.

(49 Uniunea a urmdrit punerea in aplicare a unor parti ale Conventiei MARPOL prin Directiva 2000/59/CE a Parla-
mentului European si Consiliului (4), printr-o abordare la nivelul porturilor. Obiectivul Directivei 2000/59/CE este
de a reconcilia interesele bunei functiondri a transportului maritim cu protectia mediului marin.

(55 In ultimele doud decenii, Conventia MARPOL si anexele sale au ficut obiectul unor modificiri importante, care au
pus in aplicare norme mai stricte si interdictii pentru deversirile de deseuri in mare de cdtre nave.

(6)  Anexa VI la Conventia MARPOL a introdus norme privind deversarea pentru noile categorii de deseuri, in special
reziduuri de la sistemele de curdtare a gazelor de esapament, constand atat din ndmol, cat si din apd de scurgere.
Aceste categorii de deseuri ar trebui si fie incluse in domeniul de aplicare al prezentei directive.

() JO C 283, 10.8.2018, p. 61.

(3) JO C 461, 21.12.2018, p. 220.

(%) Pozitia Parlamentului European din 13 martie 2019 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 9 aprilie 2019.

(*) Directiva 2000/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 noiembrie 2000 privind instalatiile portuare de preluare a
deseurilor provenite din exploatarea navelor si a reziduurilor de incirciturd (JO L 332, 28.12.2000, p. 81).
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(7)  Statele membre ar trebui sd depund in continuare eforturi la nivelul Organizatiei Maritime Internationale (OMI)
pentru a lua in considerare in mod cuprinzitor efectele pe care deversirile de ape reziduale de la instalatiile de
epurare in bucld deschisd le au asupra mediului, inclusiv masuri de combatere a efectelor potentiale.

(8)  Statele membre ar trebui sd fie incurajate si ia misuri adecvate in conformitate cu Directiva 2000/60/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (°), inclusiv si interzicd deversarea in apele lor teritoriale a apelor
reziduale de la instalatiile de epurare in bucld deschisd si a anumitor reziduuri de incdrciturd.

(99 La 1 martie 2018, OMI a adoptat Orientdrile consolidate revizuite pentru furnizorii si utilizatorii instalatiilor
portuare de preluare (MEPC.1/Circ. 834/Rev.1) (denumite in continuare ,Orientdrile consolidate ale OMI”), care
includ formatele standard pentru notificarea deseurilor, pentru confirmarea predarii deseurilor si pentru semnalarea
deficientelor suspectate la instalatiile portuare de preluare, precum si cerintele de raportare a instalatiilor de preluare
a deseurilor.

(10)  In ciuda acestor evolutii in materie de reglementare, deversarile de deseuri in mare au loc in continuare, generand
costuri de mediu, sociale si economice ridicate. Acest lucru se datoreazd unei combinatii de factori, si anume in
porturi nu sunt intotdeauna disponibile instalatii portuare de preluare adecvate, asigurarea punerii in aplicare este
adesea insuficientd si lipsesc stimulentele pentru predarea deseurilor pe uscat.

(11)  Directiva 2000/59/CE a contribuit la cresterea volumului de deseuri predate in instalatiile portuare de preluare,
printre altele prin asigurarea faptului cd navele contribuie la costurile acestor instalatii, indiferent de utilizarea
efectivd a instalatiilor respective, si, in felul acesta, a avut un rol esential in reducerea deversirilor de deseuri in
mare, astfel cum a reiesit din evaluarea directivei respective efectuate in cadrul Programului privind o reglementare
adecvatd si functionald (denumitd in continuare ,evaluarea REFIT”).

(12)  Evaluarea REFIT a demonstrat, de asemenea, ci Directiva 2000/59/CE nu a fost pe deplin eficace din cauza
neconcordantelor cu cadrul reprezentat de Conventia MARPOL. In plus, statele membre au elaborat interpretiri
diferite ale conceptelor-cheie din respectiva directivd, cum ar fi caracterul adecvat al instalatiilor, notificarea in
avans a deseurilor, predarea obligatorie a deseurilor in instalatiile portuare de preluare si exceptdrile pentru navele
care efectueazd transporturi in cadrul unui trafic programat. Evaluarea REFIT a solicitat un grad mai mare de
armonizare a conceptelor respective si alinierea deplind la Conventia MARPOL, in scopul de a evita sarcinile
administrative inutile atit pentru porturi, cat si pentru utilizatorii portuari.

(13)  In vederea alinierii Directivei 2005/35/CE a Parlamentului European si a Consiliului (¢) la dispozitiile relevante ale
Conventiei MARPOL referitoare la normele privind deversarea, Comisia ar trebui sd evalueze oportunitatea revi-
zuirii directivei respective, in special prin extinderea domeniului de aplicare al acesteia.

(14)  Politica maritimd a Uniunii ar trebui sd aibd drept obiectiv un nivel ridicat de protectie a mediului marin, luind in
considerare diversitatea zonelor maritime din Uniune. Aceasta ar trebui sd se bazeze pe principiul actiunii
preventive si al remedierii cu prioritate la sursd a daunelor aduse mediului marin, precum si pe principiul
poluatorul plateste”.

(15)  Prezenta directivd ar trebui sd fie esentiald pentru punerea in aplicare a principalelor acte legislative §i principii
privind protectia mediului in contextul porturilor si al gestiondrii deseurilor provenite de la nave. In special,
Directivele 2008/56/CE (7) si 2008/98/CE (%) ale Parlamentului European si ale Consiliului reprezintd instrumente
relevante in acest sens.

(16)  Directiva 2008/98/CE stabileste principalele principii de gestionare a deseurilor, inclusiv principiul ,poluatorul
plateste” si ierarhia deseurilor, care pledeazd pentru reutilizarea si reciclarea deseurilor fati de alte forme de
recuperare si eliminare a deseurilor si care necesitd stabilirea de sisteme pentru colectarea separatd a deseurilor.
In plus, conceptul de rispundere extinsi a producitorilor este un principiu ciliuzitor al dreptului Uniunii in
domeniul deseurilor, in baza cdruia producitorii sunt rdspunzitori, pe parcursul intregului ciclu de viatd al
produselor lor, de impactul pe care acestea il au asupra mediului. Obligatiile respective se aplicd, de asemenea,
in ceea ce priveste gestionarea deseurilor provenite de la nave.

(°) Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politici
comunitard in domeniul apei (JO L 327, 22.12.2000, p. 1).

(%) Directiva 2005/35/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 septembrie 2005 privind poluarea cauzatd de nave si
introducerea unor sanctiuni, inclusiv sanctiuni penale, pentru infractiunile de poluare (JO L 255, 30.9.2005, p. 11).

() Directiva 2008/56/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 junie 2008 de instituire a unui cadru de actiune comunitard
in domeniul politicii privind mediul marin (Directiva-cadru ,Strategia pentru mediul marin”) (JO L 164, 25.6.2008, p. 19).

(%) Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive (JO L 312, 22.11.2008, p. 3).
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(17)  Colectarea separatd a deseurilor provenite de la nave, inclusiv a uneltelor de pescuit abandonate, este necesard
pentru a asigura recuperarea lor ulterioard in vederea pregatirii pentru reutilizare sau reciclare in cadrul lantului de
gestionare a deseurilor din aval, precum si in scopul de a preveni ca acestea s cauzeze vatimari faunei marine si si
provoace pagube mediilor marine. Deseurile sunt adesea triate la bordul navelor in conformitate cu normele si
standardele internationale, iar dreptul Uniunii ar trebui si se asigure ci aceste eforturi de triere a deseurilor de la

bord nu sunt subminate de lipsa de masuri pentru colectarea separatd a deseurilor pe uscat.

(18) O cantitate semnificativdi de materiale plastice ajunge in fiecare an in mdrile si in oceanele din Uniune. Desi, in
majoritatea zonelor maritime, cea mai mare parte a deseurilor marine provine de la activititi de pe uscat, industria
transportului maritim, inclusiv sectorul pescuitului si sectorul activititilor de agrement, contribuie, de asemenea, in
mod semnificativ, prin deversarea direct in mare a deseurilor, inclusiv a celor din plastic si a uneltelor de pescuit
abandonate.

(19)  Directiva 2008/98/CE solicitd statelor membre si pund capit generdrii de deseuri marine, ca o contributie la
obiectivul de dezvoltare durabild al Organizatiei Natiunilor Unite care urmdreste prevenirea si reducerea semnifi-
cativd a poludrii marine de toate tipurile.

(20)  Comunicarea Comisiei din 2 decembrie 2015 intitulatd ,Inchiderea buclei — un plan de actiune al UE pentru
economia circulard” a recunoscut rolul specific pe care Directiva 2000/59/CE trebuie sd il joace in acest sens, prin
garantarea disponibilititii unor instalatii adecvate de preluare a deseurilor si prin asigurarea atat a nivelului adecvat
de stimulente, cét si a respectdrii normelor de predarea a deseurilor in instalatiile de la tdrm.

(21)  Instalatiile din larg reprezintd una dintre sursele marine ale deseurilor marine. Din acest motiv, statele membre ar
trebui sd adopte masurile necesare cu privire la predarea deseurilor de pe instalatiile din larg care arboreaza
pavilionul lor sau care opereazd in apele lor, sau ambele si sd asigure respectarea normelor stricte privind
deversarea aplicabile instalatiilor din larg, previzute in Conventia MARPOL.

(22) Una dintre principalele surse ale deseurilor marine o reprezintd deseurile, si in special deseurile de materiale
plastice, din rauri, care includ deversdrile de la navele de navigatie interioard. Prin urmare, navele respective ar
trebui sd fie supuse unor norme stricte privind deversirile si predirile. In prezent, aceste norme sunt stabilite de
comisia fluviald relevantd. Cu toate acestea, porturile interioare intrd sub incidenta dreptului Uniunii in domeniul
deseurilor. Pentru a continua eforturile de armonizare a cadrului legislativ pentru cdile navigabile interioare din
Uniune, Comisia este invitatd sd evalueze oportunitatea unui regim al Uniunii de norme privind deversarea si
predarea deseurilor, aplicabil navelor de navigatie interioard, luind in considerare Conventia privind colectarea,
depozitarea si preluarea deseurilor produse in timpul navigdrii pe Rin si pe cdile navigabile interioare din 9 sep-
tembrie 1996 (CDNI).

(23)  Regulamentul (CE) nr. 1224/2009 al Consiliului (°) impune navelor de pescuit ale Uniunii sd aibd la bord echipa-
mentul necesar pentru a recupera uneltele pierdute. In cazul pierderii unei unelte, comandantul navei ar trebui si
incerce sd o recupereze cit mai curdnd posibil. Daci unealta pierdutd nu poate fi recuperatd, comandantul navei de
pescuit are obligatia de a informa autoritdtile statului siu membru de pavilion, in termen de 24 de ore. Statul
membru de pavilion are, la rAndul sdu, obligatia de a informa autoritatea competenta a statului membru de coastd.
Informatiile transmise includ numadrul de identificare extern si numele navei de pescuit, tipul si pozitia uneltei
pierdute, precum si masurile intreprinse pentru recuperarea sa. Navele de pescuit cu o lungime totald mai micd de
12 metri pot fi exceptate. Conform propunerii de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 1224/2009 al Consiliului, raportarea de citre nava de pescuit urmeaza sd
fie efectuatd intr-un jurnal electronic, iar statele membre au obligatia de a colecta si inregistra informatiile privind
uneltele pierdute si de a le transmite Comisiei la cerere. Informatiile cu privire la deseurile pescuite in mod pasiv
care sunt colectate si puse la dispozitie in confirmdrile de predare a deseurilor in conformitate cu prezenta directivd
ar putea fi, de asemenea, raportate in acelasi fel.

(24)  In conformitate cu Conventia internationald pentru controlul si gestionarea apei de balast si a sedimentelor navelor,
care a fost adoptatd de OMI la 13 februarie 2004 si a intrat in vigoare la 8 septembrie 2017, toate navele sunt
obligate s efectueze procedurile de gestionare a apei de balast conform standardelor OMI, iar porturile si
terminalele desemnate pentru curdtarea si repararea tancurilor de balast sunt obligate si furnizeze instalatii
adecvate pentru preluarea sedimentelor.

(°) Regulamentul (CE) nr. 12242009 al Consiliului din 20 noiembrie 2009 de stabilire a unui sistem de control al Uniunii pentru
asigurarea respectdrii normelor politicii comune in domeniul pescuitului, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 847/96, (CE)
nr. 2371/2002, (CE) nr.811/2004, (CE) nr.768/2005, (CE) nr.2115/2005, (CE) nr.2166/2005, (CE) nr. 388/2006, (CE)
nr. 509/2007, (CE) nr. 676/2007, (CE) nr. 1098/2007, (CE) nr. 1300/2008, (CE) nr. 1342/2008 si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 2847/93, (CE) nr. 1627/94 si (CE) nr. 1966/2006 (JO L 343, 22.12.2009, p. 1).
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(25) O instalatie portuard de preluare este consideratd adecvatd dacd este in masurd si satisfacd nevoile navelor care
utilizeazd in mod obisnuit un port fird a cauza intarzieri nejustificate, dupa cum se precizeazd si in Orientdrile
consolidate ale OMI si in Orientdrile OMI privind asigurarea caracterului adecvat al instalatiilor portuare de preluare
a deseurilor [Rezolutia MEPC.83(44)]. Caracterul adecvat se referd att la conditiile de exploatare a instalatiei, avand
in vedere nevoile utilizatorilor, precum si la gestionarea ecologicd a instalatiilor in conformitate cu dreptul Uniunii
in domeniul deseurilor. In anumite cazuri, ar putea fi dificil de evaluat dacd o instalatie portuard de preluare situati
in afara Uniunii respectd acest standard.

(26)  Regulamentul (CE) nr. 1069/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (1% impune ca deseurile de catering
internationale si fie incinerate sau eliminate prin ingropare intr-un depozit de deseuri autorizat, inclusiv deseurile
provenite de la navele care fac escald in porturile Uniunii si care au fost potential in contact cu subproduse de
origine animald de la bord. Pentru ca aceastd cerintd sd nu limiteze pregdtirea pentru reutilizarea si reciclarea
deseurilor provenite de la nave, ar trebui depuse eforturi, in conformitate cu Orientdrile consolidate ale OM],
pentru o mai bund triere a deseurilor astfel incit contaminarea potentiald a deseurilor, cum ar fi deseurile de
ambalaje, si poatd fi evitata.

(27)  Dupd cum se prevede in Regulamentul (CE) nr. 1069/2009, coroborat cu Regulamentul (UE) nr. 142/2011 al
Comisiei ('!) caldtoriile in interiorul Uniunii nu sunt considerate transport international, iar deseurile de catering
provenite din aceste cilitorii nu trebuie s fie incinerate. In schimb, in temeiul legislatiei maritime internationale
[Conventia MARPOL si Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS)], cilitoriile in
interiorul Uniunii sunt considerate cildtorii internationale. Pentru a asigura coerenta dreptului Uniunii, definirea
domeniului de aplicare si a tratamentului aplicat deseurilor de catering internationale in temeiul prezentei directive,
coroborate cu Regulamentul (UE) nr. 142/2011, ar trebui s tind seama de definitiile din Regulamentul (CE)
nr. 1069/2009.

(28) Pentru a se asigura caracterul adecvat al instalatiilor portuare de preluare, dezvoltarea, punerea in aplicare si
reevaluarea planului de preluare si gestionare a deseurilor sunt esentiale, pe baza unei consultiri a tuturor
partilor relevante. Din motive practice si de organizare, porturile invecinate din aceeasi regiune geograficd ar
putea dori sd elaboreze un plan comun, care si vizeze disponibilitatea instalatiilor portuare de preluare in
fiecare dintre porturile avute in vedere in respectivul plan, oferind totodatd un cadru administrativ comun.

(29)  Poate fi problematicd adoptarea si monitorizarea planurilor de preluare si gestionare a deseurilor in porturile mici
necomerciale, cum ar fi in zonele de acostare i in porturile de agrement, in care traficul maritim este redus, fiind
reprezentat doar de ambarcatiuni de agrement, sau care sunt utilizate doar intr-o anumitd perioadd a anului.
Deseurile provenite din aceste porturi mici sunt gestionate in general prin sistemele municipale de gestionare a
deseurilor, in conformitate cu principiile previzute in Directiva (UE) 2008/98/CE. Pentru a nu se crea o sarcind
excesivd pentru autoritdtile locale si pentru a se facilita gestionarea deseurilor in astfel de porturi mici, ar trebui sa
fie suficient ca deseurile provenite din astfel de porturi si fie incluse in fluxul municipal de deseuri si sd fie
gestionate in consecintd, ca portul si informeze utilizatorii portuari cu privire la preluarea deseurilor si ca porturile
exceptate sd fie raportate intr-un sistem electronic pentru a se permite un nivel minim de monitorizare.

(30)  Pentru a aborda in mod eficient problema deseurilor marine, este fundamental si se asigure nivelul adecvat de
stimulente pentru predarea deseurilor in instalatiile portuare de preluare, in special a deseurilor astfel cum sunt
definite in anexa V la Conventia MARPOL (denumite in continuare ,deseurile din anexa V la MARPOL”). Acest
lucru se poate realiza prin intermediul unui sistem de recuperare a costurilor, care necesitd aplicarea unei taxe
indirecte. O astfel de taxd indirectd ar trebui s fie datoratd indiferent de predarea deseurilor si ar trebui sd acorde
dreptul de predare a deseurilor fird taxe directe suplimentare. Sectorul pescuitului si cel al activitdtilor de agrement,
datd fiind contributia lor la producerea deseurilor marine, ar trebui, de asemenea, si fie supuse taxei indirecte. Cu
toate acestea, in cazul in care o navd predd o cantitate exceptionald de deseuri din anexa V la MARPOL, in special
deseuri provenite din exploatare, care depiseste capacitatea maxima de stocare dedicatd, astfel cum se mentioneazi
in formularul de notificare prealabild pentru predarea deseurilor, ar trebui s fie posibild perceperea unei taxe
directe suplimentare pentru a se asigura cd costurile legate de primirea acestei cantitdti exceptionale de deseuri nu
genereazd o sarcind disproportionatd asupra sistemului de recuperare a costurilor al unui port. Acest lucru ar putea
fi valabil, de asemenea, in cazul in care capacitatea de stocare dedicatd declaratd este excesivd sau nerezonabild.

() Regulamentul (CE) nr. 1069/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme
sanitare privind subprodusele de origine animald si produsele derivate care nu sunt destinate consumului uman si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 1774/2002 (Regulamentul privind subprodusele de origine animald) (JO L 300, 14.11.2009, p. 1).

(") Regulamentul (UE) nr. 142/2011 al Comisiei din 25 februarie 2011 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 1069/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a unor norme sanitare privind subprodusele de origine animald si produsele
derivate care nu sunt destinate consumului uman si de punere in aplicare a Directivei 97/78/CE a Consiliului in ceea ce priveste
anumite probe si produse care sunt scutite de la controalele sanitar-veterinare la frontierd in conformitate cu directiva mentionatd
(JO L 54, 26.2.2011, p. 1).
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(31)  In anumite state membre, au fost create programe care si asigure alternative de finantare a costurilor de colectare si
de gestionare, pe uscat, a uneltelor de pescuit devenite deseuri sau a deseurilor pescuite in mod pasiv, inclusiv
,programe de pescuire a deseurilor”. Aceste initiative ar trebui salutate, iar statele membre ar trebui incurajate si
completeze sistemele de recuperare a costurilor instituite in conformitate cu prezenta directivd cu programe de
pescuire a deseurilor pentru a acoperi costurile aferente deseurilor pescuite in mod pasiv. Ca atare, respectivele
sisteme de recuperare a costurilor, care se bazeazd pe aplicarea unei taxe indirecte de 100 % pentru deseurile din
anexa V la MARPOL, cu exceptia reziduurilor de incdrciturd, nu ar trebui si descurajeze comunitatile din porturile
de pescuit sd participe la programele existente de predare a deseurilor pescuite in mod pasiv.

(32)  Ar trebui sd beneficieze de o reducere a taxelor acele nave care sunt proiectate, echipate sau exploatate astfel incat
deseurile si fie reduse la minimum, pe baza anumitor criterii care urmeazd si fie elaborate in temeiul compe-
tentelor de executare conferite Comisiei, in conformitate cu orientdrile OMI pentru punerea in aplicare a anexei V
la MARPOL si cu standardele elaborate de Organizatia Internationald de Standardizare. Reducerea deseurilor si
reciclarea eficientd a acestora pot fi realizate in primul rand prin trierea eficace a deseurilor la bord, in conformitate
cu orientdrile si standardele respective.

(33) Avand in vedere cd acest tip de comert se caracterizeazd prin escale frecvente in porturi, transportul maritim pe
distante scurte suportd costuri semnificative in cadrul actualului regim de predare a deseurilor in instalatiile
portuare de preluare, fiind obligat si achite o taxi in fiecare port de escald in parte. In acelasi timp, traficul nu
este suficient de programat si de regulat pentru a justifica acordarea unei scutiri de la platd si de la predarea
deseurilor pe aceste criterii. Pentru a limita sarcina financiard care afecteazd sectorul, ar trebui sd se perceapd de la
nave o taxd redusd, in functie de tipul de trafic pe care il practica.

(34)  Reziduurile de incdrciturd rdman in proprietatea proprietarului incarcaturii dupa descdrcarea marfii la terminal si
pot avea o valoare economicd. Din acest motiv, reziduurile de incirciturd nu ar trebui si fie incluse in sistemele de
recuperare a costurilor si la aplicarea taxei indirecte. Taxele percepute pentru predarea reziduurilor de incarcaturd ar
trebui sd fie achitate de utilizatorul instalatiei portuare de preluare, astfel cum se specificd in aranjamentele
contractuale intre pdartile in cauzd sau in alte aranjamente locale. Reziduurile de incirciturd includ, de
asemenea, resturile rdmase de la incdrciturile lichide uleioase sau nocive dupd finalizarea operatiunilor de
curitare, cdrora li se aplici normele privind deversarea din anexele I i II la Conventia MARPOL, si care, in
anumite conditii stabilite in respectivele anexe, nu trebuie predate in port pentru a se evita ca navele si suporte
costuri operationale inutile si ca in porturi si se produci ambuteiaje.

(35)  Statele membre ar trebui sd incurajeze, eventual prin intermediul unor stimulente financiare adecvate, predarea
reziduurilor care provin de la spdlarea rezervoarelor si care contin substante plutitoare persistente cu viscozitate
ridicatd.

(36)  Regulamentul (UE) 2017/352 al Parlamentului European si al Consiliului (*?) include in domeniul siu de aplicare
punerea la dispozitie de instalatii portuare de preluare, ca tip de serviciu. Acesta prevede norme privind trans-
parenta structurilor de taxare aplicate pentru utilizarea serviciilor portuare, consultarea utilizatorilor portuari si
proceduri de tratare a plangerilor. Prezenta directivd depdseste cadrul previzut de respectivul regulament,
previzdnd cerinte mai detaliate referitoare la conceperea i functionarea sistemelor de recuperare a costurilor
pentru instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite de la nave si la transparenta structurii costurilor.

(37)  Pe langd stimulentele pentru predarea deseurilor, asigurarea eficace a respectdrii obligatiei de predare este esentiald
si ar trebui si urmeze o abordare bazatid pe riscuri, pentru care ar trebui instituit un mecanism de urmdrire bazat
pe riscuri al Uniunii.

(38)  Unul dintre principalele obstacole in calea asigurdrii eficace a respectdrii obligatiei de predare a fost existenta unor
diferente in materie de interpretare si punere in aplicare de citre statele membre a exceptiei bazate pe capacitatea
suficientd de stocare. Pentru a se evita ca aplicarea acestei exceptii sd submineze obiectivul principal al prezentei
directive, aceasta ar trebui s fie definitd mai precis, in special in ceea ce priveste urmdtorul port de escald, iar
capacitatea suficientd de stocare ar trebui stabilitd intr-un mod armonizat, pe baza unei metodologii si a unor
criterii comune. In cazurile in care este dificil si se stabileasci dacd sunt disponibile instalatii portuare de preluare
adecvate in porturi din afara Uniunii, este esential ca autoritatea competentd si examineze cu atentie aplicarea
exceptiei.

("?) Regulamentul (UE) 2017/352 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 februarie 2017 de stabilire a unui cadru privind
furnizarea de servicii portuare si a normelor comune privind transparenta financiard a porturilor (JO L 57, 3.3.2017, p. 1).
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(39) Este necesard o armonizare suplimentard a regimului de exceptdri pentru navele care efectueazd transporturi in
cadrul unui trafic programat, cu escale frecvente si regulate, in special clarificarea termenilor utilizati §i a conditiilor
care reglementeazd aceste exceptdri. Evaluarea REFIT si evaluarea impactului au ardtat ci lipsa de armonizare a
conditiilor si a aplicdrii exceptdrilor a avut drept rezultat o sarcind administrativd inutild pentru nave i porturi.

(40)  Monitorizarea si asigurarea punerii in aplicare ar trebui facilitate prin intermediul unui sistem bazat pe raportarea
electronica si schimbul de informatii. In acest scop, actualul sistem de informare si monitorizare instituit in temeiul
Directivei 2000/59/CE ar trebui s fie dezvoltat in continuare §i sd continue sd fie exploatat pe baza sistemelor
electronice de date existente, in special a sistemului de schimb de informatii maritime al Uniunii (SafeSeaNet)
instituit prin Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (') si a bazei de date privind
inspectiile (THETIS) instituite prin Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*4). Un astfel
de sistem ar trebui, de asemenea, si includd informatii privind instalatiile portuare de preluare disponibile in
diferitele porturi.

(41)  Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului (*°) simplificd si armonizeazad procedurile adminis-
trative aplicate transportului maritim, prin generalizarea transmiterii electronice a informatiilor si prin
rationalizarea formalitdtilor de raportare. Declaratia de la Valletta privind prioritdtile politicii UE in domeniul
transportului maritim pand in 2020, aprobatd de Consiliu in concluziile sale din 8 iunie 2017, a invitat
Comisia sd propund o monitorizare adecvatd a revizuirii respectivei directive. Comisia a desfisurat o consultare
publicd privind formalititile de raportare pentru nave in perioada 25 octombrie 2017-18 ianuarie 2018. La 17 mai
2018, Comisia a transmis Parlamentului European si Consiliului o propunere de regulament de instituire a unui
mediu aferent ghiseului unic european in domeniul maritim si de abrogare a Directivei 2010/65/UE.

(42) Conventia MARPOL prevede ca pdrtile contractante si mentind informatii actualizate privind instalatiile lor
portuare de preluare si si comunice aceste informatii citre OMIL In acest scop, OMI a instituit o bazd de date
privind instalatiile portuare de preluare in cadrul sistemului siu global integrat de informatii privind navele (GISIS).

(43)  In Orientirile consolidate ale OMI prevede semnalarea deficientelor suspectate la instalatiile portuare de preluare. In
temeiul respectivei proceduri, o navi ar trebui si semnaleze astfel de deficiente administratiei statului de pavilion,
care, la rdndul siu, urmeazd sd notifice situatia OMI si statului portului. Statul portului ar trebui si analizeze
semnalarea si sd reactioneze in consecintd, informand OMI si statul de pavilion emitent al notificarii. Inregistrarea
unor astfel de informatii privind deficientele suspectate direct in sistemul de informare, monitorizare si asigurare a
aplicarii prevazut in prezenta directiva ar face posibild transmiterea ulterioard a informatiilor respective citre GISIS,
scutind astfel statele membre, in calitatea lor de state de pavilion si de state ale porturilor, de obligatiile de
semnalare cdtre OML

(44)  Subgrupul privind instalatiile portuare de preluare, care a fost creat in cadrul Forumului european pentru un
transport naval sustenabil si care a reunit un numdr mare de experti in domeniul poludrii cauzate de nave si al
gestiondrii deseurilor provenite de la nave, a fost suspendat in decembrie 2017, ca urmare a demararii negocierilor
interinstitutionale. Intrucat subgrupul respectiv a pus la dispozitia Comisiei orientdri si cunostinte de specialitate
foarte utile, ar fi de dorit sd se infiinteze un grup similar de experti, al cdrui mandat si urmireascd schimbul de
experientd cu privire la punerea in aplicare a prezentei directive.

(45)  Este important ca sanctiunile stabilite de statele membre s fie puse in aplicare in mod adecvat si si fie eficace,
proportionale si cu efect de descurajare.

(46)  Existenta unor conditii bune de muncd pentru personalul portuar care lucreazi in instalatiile portuare de preluare
are o importantd fundamentald pentru crearea unui sector maritim sigur, eficient si responsabil din punct de vedere
social, care poate atrage lucrdtori calificati si poate asigura conditii de concurentd echitabile pe intreg teritoriul
Europei. Formarea initiald si periodicd a personalului este esentiald pentru asigurarea calitatii serviciilor si pentru
protejarea lucritorilor. Autoritatile portuare si cele responsabile pentru instalatiile portuare de preluare ar trebui si
se asigure cd intregul personal beneficiazd de formarea necesard pentru a dobandi cunostintele esentiale pentru
activitatea sa, cu o atentie deosebitd pentru aspectele legate de sindtate si securitate in contextul manipuldrii
materialelor periculoase, si cd cerintele de formare sunt actualizate periodic, pentru a rispunde provocdrilor
generate de inovarea tehnologica.

(*) Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui sistem comunitar de
monitorizare §i informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului
(JO L 208, 5.8.2002, p. 10).

(% Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind controlul statului portului (reformare)
(O L131, 28.5.2009, p. 57).

(**) Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 octombrie 2010 privind formalititile de raportare aplicabile
navelor la sosirea in sifsau la plecarea din porturile statelor membre si de abrogare a Directivei 2002/6/CE (JO L 283, 29.10.2010,

p-1).
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(47)  Competentele de executare conferite Comisiei pentru punerea in aplicare a Directivei 2000/59/CE ar trebui sd fie
actualizate in conformitate cu Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE).

(48)  Competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui si fie delegatd Comisiei in ceea ce
priveste modificarea anexelor la prezenta directiva si a trimiterilor la instrumente internationale in misura necesara
alinierii acestora cu dreptul Uniunii sau pentru a tine seama de evolutiile la nivel international, in special la nivelul
OMI; modificarea anexelor la prezenta directivd atunci cand este necesar pentru imbunitdtirea modalitdtilor privind
punerea in aplicare si monitorizarea stabilite prin aceasta, in special cu privire la eficacitatea notificdrii si predarii
deseurilor, precum si la aplicarea adecvatd a exceptarilor; precum i, in situatii exceptionale, atunci cand acest lucru
este justificat de o analizd adecvatd efectuatd de Comisie §i pentru a se evita o amenintare gravi si inacceptabild
pentru mediul marin, modificarea prezentei directive in mdsura necesard evitdrii unei astfel de amenintari” cu
scopul de a impiedica, in cazul in care este necesar, ca modificirile aduse acestor instrumente internationale sd se
aplice in sensul prezentei directive. Este deosebit de important ca, in cursul lucrdrilor sale pregititoare, Comisia sd
organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultdri sd se desfisoare in confor-
mitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare (*6). In
special, pentru a asigura participarea egald la pregitirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc
toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la
reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu pregdtirea actelor delegate.

(49)  In vederea furnizirii metodelor pentru calcularea capacititii suficiente de stocare specializate; in vederea elaboririi
de criterii comune pentru recunoasterea, in scopul aplicirii unei taxe reduse pentru deseuri, a faptului cd proiec-
tarea, echiparea si exploatarea unei nave demonstreazd cd aceasta genereazd cantititi reduse de deseuri si isi
gestioneazd deseurile in mod durabil si rational din punct de vedere ecologic; in vederea definirii metodologiilor
de monitorizare a datelor privind volumul si cantitatea de deseuri pescuite in mod pasiv si a formatului de
raportare; in vederea definirii elementelor detaliate ale mecanismului de urmdrire bazat pe riscuri al Uniunii, ar
trebui conferite competente de executare Comisiei. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (7).

(50) Intrucat obiectivul prezentei directive, si anume protejarea mediului marin impotriva deversirilor de deseuri in
mare, nu poate fi realizat in mod satisficitor de citre statele membre, dar, avind in vedere amploarea actiunii,
acesta poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta mdsuri, in conformitate cu principiul
subsidiarititii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In conformitate cu
principiul proportionalitdtii, astfel cum este enuntat la articolul respectiv, prezenta directivd nu depdseste ceea ce
este necesar pentru atingerea acestui obiectiv.

(51)  Uniunea se caracterizeazd prin diferente regionale la nivelul porturilor, astfel cum s-a demonstrat si in evaluarea
impactului teritorial efectuatd de cdtre Comisie. Porturile diferd in functie de pozitia geograficd, de dimensiune, de
cadrul administrativ si de structura de proprietate §i sunt caracterizate de tipul de nave care fac escald in mod
obisnuit. In plus, sistemele de gestionare a deseurilor reflectd diferentele la nivel municipal si infrastructura de
gestionare a deseurilor in aval.

(52)  Articolul 349 din TFUE impune sd fie luate in considerare caracteristicile speciale ale regiunilor ultraperiferice ale
Uniunii, si anume Guadelupa, Guyana Francezd, Martinica, Mayotte, Réunion, Saint-Martin, Insulele Azore, Madeira
si Insulele Canare. Pentru a se asigura caracterul adecvat si disponibilitatea instalatiilor portuare de preluare, ar
putea fi oportun ca statele membre sd acorde ajutoare regionale de exploatare operatorilor instalatiilor portuare de
preluare sau autoritdtilor portuare din regiunile respective ale Uniunii, cu scopul de a contracara efectele handi-
capurilor permanente mentionate la articolul mentionat. Ajutoarele regionale de exploatare puse la dispozitie de
statele membre in acest context sunt exceptate de la obligatia de informare previzuti la articolul 108 alineatul (3)
din TFUE dacd, in momentul acorddrii, acestea indeplinesc conditiile previzute in Regulamentul (UE) nr. 651/2014
al Comisiei ('%), adoptat in temeiul Regulamentului (CE) nr. 994/98 al Consiliului (*°).

(53)  Prin urmare, Directiva 2000/59/CE ar trebui abrogatd,

(1 JO L 123, 12.5.2016, p. 1.

(") Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).

(*$) Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei din 17 iunie 2014 de declarare a anumitor categorii de ajutoare compatibile cu piata
internd in aplicarea articolelor 107 si 108 din tratat (JO L 187, 26.6.2014, p. 1).

(") Regulamentul (CE) nr. 994/98 al Consiliului din 7 mai 1998 privind aplicarea articolelor 107 si 108 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene anumitor categorii de ajutoare de stat orizontale (JO L 142, 14.5.1998, p. 1).
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ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Sectiunea 1
Dispozitii generale
Articolul 1
Obiect

Prezenta directivi are ca obiectiv protejarea mediului marin impotriva efectelor negative ale deversdrilor de deseuri
provenite de la navele care utilizeazd porturi din Uniune, asigurandu-se, in acelasi timp, buna functionare a traficului
maritim, prin imbundtdtirea disponibilitatii si a utilizarii instalatiilor portuare adecvate de preluare, precum si a predarii
deseurilor in instalatiile respective.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentei directive, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,navd” inseamnd o navid maritimd de orice tip exploatatd in mediul marin, inclusiv navele de pescuit, ambarcatiunile
de agrement, ambarcatiunile cu aripi portante, aeroglisoarele, ambarcatiunile submersibile si plutitoare;

2. ,Conventia MARPOL” inseamnd Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de citre nave, in versiunea sa
actualizatd;

3. ,deseuri provenite de la nave” inseamnd toate deseurile, inclusiv reziduurile de incirciturd, care sunt generate in
timpul operatiunilor unei nave sau in cursul incdrcdrii, descdrcdrii si al operatiunilor de curitare si care intrd sub
incidenta anexelor I, II, IV, V si VI la Conventia MARPOL, precum si deseurile pescuite in mod pasiv;

4. ,deseuri pescuite in mod pasiv” inseamnd deseurile prinse in plase in timpul operatiunilor de pescuit;

5. ,reziduuri de incdrciturd” inseamnd resturile din incdrcitura de la bord care rdimin pe punte sau in cale ori in
rezervoare dupd incdrcare si descircare, inclusiv excedentul sau scurgerile la incdrcare si descdrcare, in stare umedd
sau uscatd sau antrenate in apa de epurare, cu exceptia prafului de marfd rimas pe punte dupi curdtare sau a prafului
de pe suprafetele exterioare ale navei;

6. ,instalatie portuard de preluare” inseamnd orice instalatie fixd, flotantd sau mobild, care poate asigura serviciul de
preluare a deseurilor de pe nave;

7. ,navd de pescuit” inseamnd orice navd echipatd sau utilizatd pentru scopuri comerciale pentru a prinde peste sau alte
tipuri de resurse biologice marine;

8. ,ambarcatiune de agrement” inseamna orice navd de orice tip, cu o lungime a cocii de minimum 2,5 metri, indiferent
de tipul de propulsie, care este destinatd folosirii in scopuri sportive sau de agrement si care nu este implicati in
activitdti comerciale;

9. ,port” inseamnd un loc sau o zond geograficd constituitd din lucrdri si echipamente concepute, in principal, pentru a
permite receptia navelor, inclusiv zona de ancoraj aflatd sub jurisdictia portului;

10. ,capacitate suficientd de stocare” inseamnd o capacitate suficientd pentru a depozita deseurile la bord din momentul
plecirii pand la portul de escald urmdtor, inclusiv deseurile care sunt susceptibile a fi generate in timpul cildtoriei;
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11. ,trafic programat” inseamnd traficul bazat pe o listd publicatd sau planificatd cu orare de plecare si sosire intre porturi
identificate sau traversdri recurente care constituie un program recunoscut;

12. ,escale regulate” inseamnd cdldtoriile repetate ale aceleiasi nave urmand un model constant intre porturi identificate
sau o serie de cdldtorii de la si citre acelasi port fard escale intermediare;

13. ,escale frecvente” reprezintd vizitele efectuate de o navd in acelasi port care au loc cel putin o datd la doud siptimani;

14. ,GISIS” inseamnd sistemul global integrat de informatii privind navele al OMJ;

15. ,tratare” inseamnd operatiunile de valorificare sau eliminare, inclusiv pregitirea prealabild valorificdrii sau elimindrii;

16. ,taxd indirectd” inseamnd o taxd achitatd pentru furnizarea de servicii aferente instalatiilor portuare de preluare,
indiferent dacd are sau nu loc o predare efectivd de deseuri provenite de la nave.

,Deseurile provenite de la nave” mentionate la punctul 3 sunt considerate a fi deseuri in intelesul articolului 3 punctul 1
din Directiva 2008/98/CE.

Articolul 3
Domeniu de aplicare

()  Prezenta directivd se aplici:

(a) tuturor navelor, indiferent de pavilionul lor, care fac escald sau opereazd intr-un port al unui stat membru, cu exceptia
navelor angajate in servicii portuare in intelesul articolului 1 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2017/352 si cu
exceptia navelor de rdzboi si a navelor auxiliare sau a altor nave care apartin sau sunt exploatate de un stat si sunt
folosite momentan exclusiv in scopuri guvernamentale necomerciale;

(b) tuturor porturilor din statele membre vizitate in mod obisnuit de navele care intrd sub incidenta literei (a).

In sensul prezentei directive si pentru a evita intarzierile nejustificate provocate navelor, statele membre pot decide si
excludd zona de ancoraj din porturile lor in scopul aplicarii articolelor 6, 7 si 8.

(2)  Statele membre iau masurile necesare pentru a garanta cd, in cazurile in care este posibil intr-o masurd rezonabild,
navele care nu intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive isi predau deseurile in concordantd cu prezenta
directiva.

(3)  Statele membre care nu dispun nici de porturi, nici de nave care si le arboreze pavilionul si care sd intre in
domeniul de aplicare al prezentei directive pot si deroge de la dispozitiile prezentei directive, cu exceptia obligatiei
prevazute la al treilea paragraf din prezentul alineat.

Statele membre care nu dispun de porturi care intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive pot s deroge de la
dispozitiile directivei care se referd in exclusivitate la porturi.

Statele membre care intentioneazd si recurgd la derogdrile previzute la prezentul alineat ii comunicd Comisiei pand la
28 junie 2021 dacd au fost indeplinite conditiile relevante si, apoi, informeazd Comisia in fiecare an cu privire la orice
modificare ulterioara. Inainte de a transpune si de a pune in aplicare prezenta directivd, statele membre in cauzd nu pot
avea porturi care intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive si nici nu pot permite navelor, inclusiv ambar-
catiunilor, care intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive, s le arboreze pavilioanele.
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Sectiunea 2
Asigurarea de instalatii portuare de preluare adecvate
Atticolul 4
Instalatii portuare de preluare

(1)  Statele membre se asigurd ci instalatiile portuare de preluare adecvate sunt disponibile pentru a rispunde cerintelor
navelor care utilizeazd in mod obisnuit un port, fird a cauza intarzieri nejustificate acestor nave.

(2)  Statele membre se asigurd ci:

(a) instalatiile portuare de preluare sunt in misurd si preia tipurile si cantititile de deseuri provenite de la navele care
utilizeazd in mod obisnuit portul respectiv, tindnd cont de:

(i) cerintele de operare ale utilizatorilor portuari;

(i) dimensiunea si pozitia geograficd a portului respectiv;
(i) tipul navelor care fac escald in portul respectiv; si
(iv) exceptdrile prevazute in temeiul articolului 9;

(b) formalitatile si aspectele practice legate de utilizarea instalatiilor portuare de preluare sunt simple si rapide, pentru a se
evita intdrzierile nejustificate provocate navelor;

(c) taxele percepute pentru predare nu descurajeazd navele sd utilizeze instalatiile portuare de preluare; si

(d) instalatiile portuare de preluare permit gestionarea deseurilor provenite de la nave in mod rational din punct de vedere
ecologic, in conformitate cu Directiva 2008/98/CE si cu alte acte legislative relevante ale Uniunii si de la nivel national
in domeniul deseurilor.

In sensul literei (d) din primul paragraf, statele membre asigurd colectarea separati in porturi a deseurilor provenite de la
nave pentru a facilita reutilizarea si reciclarea acestora, astfel cum se prevede in dreptul Uniunii in domeniul deseurilor, in
special in Directiva 2006/66/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*°), in Directiva 2008/98/CE si in Directiva
2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului (*!). Pentru a facilita acest proces, instalatiile portuare de preluare
pot colecta fractiunile separate de deseuri in functie de categoriile de deseuri definite in Conventia MARPOL, tinand cont
de orientdrile acesteia.

Litera (d) din primul paragraf se aplicd fird a aduce atingere cerintelor mai stricte impuse de Regulamentul (CE)
nr. 1069/2009 pentru gestionarea deseurilor de catering din transporturile internationale.

(3)  Statele membre, in calitatea lor de state de pavilion, utilizeazd formularele si procedurile OMI pentru notificarea
OMI si a autoritdtilor statului portului cu privire la deficiengele suspectate la instalatiile portuare de preluare.

Statele membre, in calitatea lor de state ale porturilor, investigheazd toate cazurile semnalate de deficiente suspectate si
utilizeazd formularele si procedurile OMI pentru notificarea OMI si a statului de pavilion care le-a semnalat cu privire la
rezultatele investigatiei.

(4)  Autoritatile portuare in cauzd sau, in absenta acestora, autoritdtile relevante se asigurd cd se iau masuri de sigurantd
suficiente pentru ca operatiunile de predare sau de preluare a deseurilor si fie efectuate astfel incat si se evite riscurile, atat
pentru oameni, cit si pentru mediu, in porturile care fac obiectul prezentei directive.

(5)  Statele membre se asigurd cd orice parte implicatd in predarea sau preluarea deseurilor provenite de la nave poate
pretinde despagubiri pentru prejudiciile cauzate de intarzierile nejustificate.

(2% Directiva 2006/66/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 septembrie 2006 privind bateriile si acumulatorii si deseurile
de baterii §i acumulatori si de abrogare a Directivei 91/157/CEE (JO L 266, 26.9.2006, p. 1).

(*') Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente electrice si
electronice (DEEE) (JO L 197, 24.7.2012, p. 38).
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Atticolul 5
Planurile de preluare si gestionare a deseurilor

(1)  Statele membre se asigurd ci este instituit un plan adecvat de preluare si gestionare a deseurilor si cd a fost pus in
aplicare pentru fiecare port in urma consultdrii partilor relevante, printre care se numard, in special, utilizatorii portuari
sau reprezentantii lor si, acolo unde este cazul, autoritdtile locale competente, operatorii instalatiilor portuare de preluare,
organizatiile care asigurd respectarea obligatiilor care decurg din rdspunderea extinsd a producitorilor, precum si repre-
zentantii societdtii civile. Respectivele consultdri ar trebui si aibd loc atdt in etapa initiald de elaborare a planului de
preluare si gestionare a deseurilor, cat si dupd adoptarea acestuia, in special in cazul in care au avut loc modificari
semnificative cu privire la cerintele previzute la articolele 4, 6 si 7.

Cerintele detailate cu privire la elaborarea planului de preluare si gestionare a deseurilor sunt stabilite in anexa 1.

(2)  Statele membre se asigurd cd urmdtoarele informatii din planul de preluare si gestionare a deseurilor privind
disponibilitatea unor instalatii portuare de preluare adecvate in porturile lor si structura costurilor sunt comunicate in
mod clar operatorilor navelor, sunt puse la dispozitia publicului si sunt usor accesibile, intr-o limba oficiald a statului
membru in care este situat portul si, daci este cazul, intr-o limbad de circulatie internationali:

(a) amplasarea instalatiilor portuare de preluare corespunzitoare fiecdrei dane si, dupd caz, programul de functionare;

(b) lista deseurilor provenite de la nave pe care portul le gestioneazd in mod obisnuit;

(c) lista punctelor de contact, a operatorilor instalatiilor portuare de preluare si a serviciilor furnizate;

(d) descrierea procedurilor de predare a deseurilor;

(e) descrierea sistemelor de recuperare a costurilor, inclusiv a sistemelor si a fondurilor de gestionare a deseurilor
mentionate in anexa 4, dupé caz.

Informatiile mentionate la primul paragraf din prezentul alineat sunt, de asemenea, puse la dispozitie pe cale electronica si
sunt actualizate permanent in cadrul acelei parti din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicdrii
mentionate la articolul 13.

(3)  Planurile de preluare si gestionare a deseurilor pot, dacd este necesar din motive de eficientd, sd fie elaborate in
comun de doud sau mai multe porturi invecinate din aceeasi regiune geograficd, cu implicarea adecvatd a fiecdrui port, cu
conditia de a se stabili pentru fiecare port necesarul de instalatii portuare de preluare si disponibilitatea acestora.

(4)  Statele membre evalueazd si aprobd planul de preluare si gestionare a deseurilor si se asigurd ci este reaprobat cel
putin la fiecare cinci ani de la aprobare sau reaprobare, precum si dupd ce s-au produs schimbdri semnificative in modul
de operare al portului. Respectivele schimbdri pot include modificirile structurale ale traficului citre port, dezvoltarea de
noi infrastructuri, schimbdrile in ceea ce priveste cererea si furnizarea de instalatii portuare de preluare, precum si noile
tehnici de tratare la bord.

Statele membre monitorizeazd modul in care portul pune in aplicare planul de preluare si gestionare a deseurilor. Daci pe
parcursul perioadei de cinci ani mentionate la primul paragraf nu s-au produs schimbdri semnificative, reaprobarea poate
lua forma unei validdri a planurilor existente.

(5)  Porturile mici necomerciale, caracterizate printr-un trafic rar sau redus reprezentat exclusiv de ambarcatiuni de
agrement, pot fi exceptate de la alineatele (1)-(4) dacd instalatiile portuare de preluare sunt integrate in sistemul de
gestionare a deseurilor administrat de citre municipalitatea relevantd sau in numele acesteia, iar statele membre in care
sunt situate aceste porturi se asigurd cd informatiile privind sistemul de gestionare a deseurilor sunt puse la dispozitia
utilizatorilor porturilor respective.

Statele membre in care sunt situate astfel de porturi notificd numele si localizarea porturilor respective pe cale electronicd
in cadrul acelei parti din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicdrii mentionate la articolul 13.
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Sectiunea 3
Predarea de deseuri provenite de la nave
Atticolul 6
Notificarea prealabild a deseurilor

(I)  Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care intrd in domeniul de aplicare al Directivei 2002/59/CE si care
se indreaptd spre un port al Uniunii completeazd fidel si cu exactitate formularul care figureazi in anexa 2 la prezenta
directivd (denumit in continuare ,notificarea prealabild a deseurilor”) si notificd toate informatiile continute in acesta
autoritdtii sau organismului desemnat in acest sens de statul membru in care este situat portul:

(@) cu cel putin 24 de ore inainte de sosire, dacd se cunoaste portul de escald;

(b) imediat ce se cunoaste portul de escald, dacd aceastd informatie este disponibild cu mai putin de 24 de ore inainte de
sosire; sau

(©) cel tarziu in momentul in care nava pariseste portul anterior, daci durata cilitoriei este mai micd de 24 de ore.

(2)  Informatiile privind notificarea prealabild a deseurilor sunt raportate pe cale electronicd in cadrul acelei parti din
sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicdrii mentionate la articolul 13 din prezenta directivd, in confor-
mitate cu Directivele 2002/59/CE si 2010/65/UE.

(3)  Informatiile privind notificarea prealabild a deseurilor sunt disponibile la bord, preferabil in format electronic, cel
putin pand in urmdtorul port de escald si se pun la dispozitia autorititilor relevante ale statelor membre la solicitarea
acestora.

(4)  Statele membre se asigurd cd informatiile notificate in temeiul prezentului articol sunt examinate si comunicate fard
intarziere autorititilor responsabile cu aplicarea legislatiei.

Atticolul 7
Predarea de deseuri provenite de la nave

(I)  Comandantul unei nave care face escald intr-un port al Uniunii, inainte de a pardsi portul respectiv, predd toate
deseurile transportate la bordul navei intr-o instalatie portuard de preluare in conformitate cu normele relevante privind
deversarea prevazute in Conventia MARPOL.

(2)  La predare, operatorul instalatiei portuare de preluare sau autoritatea din portul in care au fost predate deseurile
completeazd fidel si cu exactitate formularul care figureazd in anexa 3 (denumit in continuare ,confirmarea preddrii
deseurilor”) si furnizeazd comandantului navei, fird intarzieri nejustificate, confirmarea predarii deseurilor.

Cerintele previzute la primul paragraf nu se aplicd porturilor mici dotate cu instalatii fird personal sau porturilor care
sunt situate in zone indepartate, cu conditia ca statul membru in care sunt situate aceste porturi si fi notificat numele si
localizarea respectivelor porturi pe cale electronici in cadrul acelei parti din sistemul de informare, monitorizare si
asigurare a aplicirii mentionate la articolul 13.

(3)  Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care intrd in domeniul de aplicare al Directivei 2002/59/CE
raporteazd inainte de plecare sau imediat dupd primirea confirmarea predirii deseurilor, pe cale electronic, informatiile
din aceasta in cadrul acelei parti din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicdrii mentionate la articolul 13
din prezenta directivd, in conformitate cu Directivele 2002/59/CE si 2010/65/UE.

Informatiile din confirmarea predarii deseurilor sunt disponibile la bord pentru cel putin doi ani, fiind insotite, dupa caz,
de registrul de combustibil, registrul de incdrciturd, jurnalul de inregistrare a deseurilor sau planul de gestionare a
deseurilor, si se pun la dispozitia autoritdtilor statelor membre la solicitarea acestora.

(4)  Fdrd a aduce atingere alineatului (1), o navi se poate deplasa citre portul de escald urmator fird a preda deseurile,
in cazul in care:

(a) informatiile furnizate in conformitate cu anexele 2 si 3 aratd cd existd capacitate suficientd de stocare specializatd
pentru toate deseurile care s-au acumulat si se vor acumula in cursul cdltoriei preconizate a navei pand la portul de
escald urmdtor;

(b) informatiile disponibile la bordul navelor care nu intrd in domeniul de aplicare al Directivei 2002/59/CE aratd cd
existd capacitate suficientd de stocare specializatd pentru toate deseurile care s-au acumulat si se vor acumula in cursul
cildtoriei preconizate a navei pand la portul de escald urmdtor; sau

(c) nava face o escald de mai putin de 24 de ore in zona de ancoraj sau in cazul unor conditii meteorologice
nefavorabile, cu exceptia situatiei in care aceastd zond a fost exclusd in conformitate cu articolul 3 alineatul (1) al
doilea paragraf.
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In vederea asigurdrii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a exceptiilor mentionate la primul paragraf literele
(a) si (b), Comisia adoptd acte de punere in aplicare pentru a defini metodele care trebuie folosite pentru calcularea
capacitdtii suficiente de stocare specializate. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura
de examinare mentionatd la articolul 20 alineatul (2).

(5)  Un stat membru solicitd navei s isi descarce, inainte de plecare, intreaga cantitate de deseuri, daci:

(a) nu se poate stabili pe baza informatiilor disponibile, inclusiv a informatiilor disponibile in format electronic in cadrul
acelei parti din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicdrii mentionate la articolul 13 sau in GISIS, cd
in urmdtorul port de escald sunt disponibile instalatii portuare de preluare adecvate; sau

(b) urmdtorul port de escald nu este cunoscut.

(6)  Alineatul (4) se aplicd fird a aduce atingere cerintelor mai stricte pentru nave, adoptate conform dreptului
international.

Articolul 8
Sistemele de recuperare a costurilor

(1)  Statele membre se asigurd ci toate costurile de exploatare a instalatiilor portuare de preluare pentru preluarea si
tratarea deseurilor provenite de la nave, altele decat reziduurile de incdrciturd, sunt acoperite prin perceperea unei taxe de
la nave. Aceste costuri cuprind elementele enumerate in anexa 4.

(2)  Sistemele de recuperare a costurilor nu trebuie si ofere navelor stimulente pentru deversarea deseurilor in mare. in
acest scop, statele membre aplicd toate principiile urmitoare in conceperea si functionarea sistemelor de recuperare a
costurilor:

(a) navele plitesc o taxd indirectd, indiferent dacd predau sau nu deseuri intr-o instalatie portuard de preluare;
(b) taxa indirectd acopera:
(i) costurile administrative indirecte;

(i) o parte semnificativd din costurile operationale directe, astfel cum este stabilit in anexa 4, care reprezintd cel putin
30 % din costurile directe totale pentru predarea efectivd a deseurilor in cursul anului precedent, cu posibilitatea de
a lua in considerare si costurile legate de volumul de trafic estimat pentru anul urmdtor;

(c) pentru a oferi un stimulent maxim pentru predarea deseurilor din anexa V la MARPOL, altele decit reziduurile de
incdrcdturd, nu se percepe nicio taxd directd pentru aceste deseuri, pentru a se asigura un drept de predare fird taxe
suplimentare bazate pe volumul de deseuri predate, cu exceptia cazului in care volumul de deseuri predate depiseste
capacitatea maxima de stocare specializatdi mentionatd in formularul care figureazd in anexa 2 la prezenta directiva;
deseurile pescuite in mod pasiv intrd sub incidenta acestui regim, inclusiv a dreptului de predare;

(d) pentru a se evita ca utilizatorii portuari sd suporte integral costurile de colectare si de tratare a deseurilor pescuite in
mod pasiv, statele membre acopera respectivele costuri, dupd caz, din veniturile generate prin sistemele alternative de
finantare, inclusiv prin sistemele de gestionare a deseurilor si prin finantirile Uniunii, nationale sau regionale dispo-
nibile;

(e) pentru a incuraja predarea reziduurilor care provin de la spilarea rezervoarelor si care contin substante plutitoare
persistente cu viscozitate ridicatd, statele membre pot oferi stimulente financiare adecvate pentru predarea acestora;

(f) taxa indirectd nu include deseurile provenite de la sistemele de epurare a gazelor de esapament, ale ciror costuri sunt
acoperite pe baza tipurilor si cantitdtilor de deseuri predate.

(3)  Partea din costuri care nu este acoperitd de taxa indirectd, dacd existd, este acoperitd pe baza tipurilor si cantitdtilor
de deseuri efectiv predate de nava.
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(4)  Taxele pot fi diferentiate pe baza urmdtoarelor criterii:

(a) categoria, tipul si mirimea navei;

(b) furnizarea de servicii pentru nave in afara programului normal de lucru in port; sau
(¢) caracterul periculos al deseurilor.

(5)  Taxele sunt reduse pe baza urmitoarelor criterii:

(a) tipul de activitate comerciald desfasuratd de navd, in special atunci cind o navd desfdsoard transporturi maritime
comerciale pe distante scurte;

(b) proiectarea, echiparea si exploatarea navei demonstreaza ¢ nava produce cantitdti reduse de deseuri si isi gestioneaza
deseurile in mod durabil si rational din punct de vedere ecologic.

Pand la 28 iunie 2020, Comisia adoptd acte de punere in aplicare pentru a defini criteriile pe baza cirora se stabileste cd o
navd respectd cerintele mentionate la primul paragraf litera (b) in ceea ce priveste gestionarea deseurilor la bordul navei.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 20
alineatul (2).

(6)  Pentru a asigura cd taxele sunt echitabile, transparente, usor identificabile si nediscriminatorii, precum si cd acestea
reflectd costurile instalatiilor si ale serviciilor furnizate si, acolo unde este cazul, utilizate, valoarea acestor taxe si modul de
calcul sunt puse la dispozitia utilizatorilor portuari intr-o limbd oficiald a statului membru unde este situat portul si, dacd
este cazul, intr-o limba de circulagie internationald, in cadrul planului de preluare si gestionare a deseurilor.

(7)  Statele membre asigurd colectarea datelor de monitorizare privind volumul si cantitatea de deseuri pescuite in mod
pasiv si le raporteazd Comisiei. Pe baza respectivelor date de monitorizare, Comisia publicd un raport panid la 31 de-
cembrie 2022 si, ulterior, o datd la doi ani.

Comisia adoptd acte de punere in aplicare pentru a defini metodologiile de lucru cu datele de monitorizare si formatul de
raportare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 20 alineatul (2).

Articolul 9

Exceptari

(1)  Statele membre pot excepta o navd care face escald in porturile lor de la obligatiile previzute la articolul 6, la
articolul 7 alineatul (1) si la articolul 8 (denumitd in continuare ,exceptarea”), in cazul in care existd probe suficiente
pentru a demonstra ¢ sunt intrunite urmdtoarele conditii:

(a) nava efectueazd curse in cadrul unui trafic programat, cu escale frecvente si regulate;
(b) existd un acord in vederea asigurdrii predarii deseurilor si a platii taxelor intr-un port de-a lungul rutei navei care:

(i) este dovedit printr-un contract semnat cu un port sau cu un contractant de deseuri si prin confirmiri de predare
a deseurilor;

(ii) a fost notificat tuturor porturilor de pe ruta navei; si

(i) a fost acceptat de portul in care au loc predarea si plata, care poate fi un port al Uniunii sau un alt port in care,
astfel cum este stabilit pe baza informatiilor raportate pe cale electronicd in cadrul acelei parti din sistemul de
informare, monitorizare si asigurare a aplicdrii mentionate la articolul 13 si in GISIS, sunt disponibile instalatii
adecvate;

(c) exceptarea nu are un impact negativ asupra sigurantei maritime, a sanatatii, a conditiilor de viatd sau de munci la
bordul navelor si nici asupra mediului marin.

(2)  In cazul in care se acordd exceptarea, statul membru in care este situat portul emite un certificat de exceptare, pe
baza formatului previzut in anexa 5, care confirmd cd nava indeplineste conditiile si cerintele necesare pentru aplicarea
exceptdrii §i precizeazd durata acesteia.
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(3)  Statele membre raporteazd informatiile din certificatul de exceptare pe cale electronicd, in cadrul acelei parti din
sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicdrii mentionate la articolul 13.

(4)  Statele membre asigurd o monitorizare si o aplicare eficientd a modalittilor de predare si platd pentru navele
exceptate care viziteazd porturile lor.

(5) In pofida exceptdrii acordate, o navd nu se poate deplasa citre portul de escald urmitor dacd nu existd suficientd
capacitate de stocare specializatd pentru toate deseurile care s-au acumulat si se vor acumula in cursul cildtoriei
preconizate a navei pand la portul de escald urmitor.

Sectiunea 4
Asigurarea aplicdrii
Articolul 10
Inspectii

Statele membre se asigurd cd orice navd poate fi supusd inspectiilor, inclusiv unor inspectii aleatorii, destinate s verifice
respectarea prezentei directive.

Articolul 11
Obligatii de inspectie

(I)  Fiecare stat membru efectueazd inspectii ale navelor care fac escald in porturile sale intr-o proportie de cel putin
15 % din numdrul total al navelor distincte care fac escald anual in porturile sale.

Numdrul total al navelor distincte care fac escald intr-un stat membru se calculeaza ca fiind numarul mediu al navelor
distincte din cei trei ani precedenti, astfel cum s-a raportat in cadrul acelei parti din sistemul de informare, monitorizare si
asigurare a aplicirii mentionate la articolul 13.

(2)  Statele membre respectd alineatul (1) din prezentul articol selectand navele pe baza unui mecanism de urmdrire
bazat pe riscuri al Uniunii.

Pentru a asigura armonizarea inspectiilor si pentru a oferi conditii uniforme pentru selectarea navelor pentru inspectie
Comisia adoptd acte de punere in aplicare pentru a defini elementele detaliate ale mecanismului de urmarire bazat pe
riscuri al Uniunii. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 20 alineatul (2).

(3)  Statele membre stabilesc procedurile privind inspectia navelor care nu intrd in domeniul de aplicare al Directivei
2002/59/CE astfel incat sd asigure, in mdsura in care este posibil, respectarea prezentei directive.

La stabilirea procedurilor respective, statele membre pot lua in considerare mecanismul de urmdrire bazat pe riscuri al
Uniunii mentionat la alineatul (2).

(4)  In cazul in care autoritatea relevanti a statului membru nu este satisficuti de rezultatele inspectiei, aceasta se
asigurd, fird a se aduce atingere aplicdrii sanctiunilor mentionate la articolul 16, cd nava nu paraseste portul inainte de a fi
predat deseurile intr-o instalatie portuard de preluare in conformitate cu articolul 7.

Articolul 12
Sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii

Punerea in aplicare si asigurarea aplicdrii prezentei directive sunt facilitate prin raportarea electronicd si schimbul de
informatii intre statele membre in conformitate cu articolele 13 si 14.
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Articolul 13
Raportare si schimb de informatii

(I)  Raportarea si schimbul de informatii se bazeazi pe sistemul Uniunii de schimb de informatii maritime (SafeSeaNet)
mentionat la articolul 22a alineatul (3) din Directiva 2002/59/CE si in anexa III la directiva mentionati.

(2)  Statele membre se asigurd cd urmdtoarele informatii sunt raportate pe cale electronicd si intr-un interval de timp
rezonabil in conformitate cu Directiva 2010/65/UE:

(a) informatii privind ora efectivd de sosire si de plecare a oricdrei nave care intrd in domeniul de aplicare al Directivei
2002/59/CE, care face escald intr-un port al Uniunii, impreund cu un element de identificare a portului in cauzi;

(b) informatiile din notificarea prealabild a deseurilor, astfel cum se prevede in anexa 2;
(c) informatiile din confirmarea predarii deseurilor, astfel cum se prevede in anexa 3;
(d) informatiile din certificatul de exceptare, astfel cum se prevede in anexa 5.

(3)  Statele membre se asigurd cd informatiile mentionate la articolul 5 alineatul (2) sunt puse la dispozitia SafeSeaNet
pe cale electronica.

Articolul 14
Inregistrarea inspectiilor

(1)  Comisia dezvoltd, gestioneazd si actualizeazd o bazd de date privind inspectiile, la care sunt conectate toate statele
membre si care contine toate informatiile necesare pentru punerea in aplicare a sistemului de inspectii prevdzut in
prezenta directivd (denumitd in continuare ,baza de date privind inspectiile”). Baza de date privind inspectiile se inte-
meiazd pe baza de date privind inspectiile mentionatd la articolul 24 din Directiva 2009/16/CE si are functii similare
acesteia.

(2)  Statele membre se asigurd cd informatiile referitoare la inspectiile efectuate in temeiul prezentei directive, inclusiv
informatiile privind cazurile de nerespectare si ordinele de interzicere a plecdrii emise, sunt transferate fard intarziere in
baza de date privind inspectiile de indati ce:

(a) raportul de inspectie a fost finalizat;
(b) ordinul de interzicere a plecdrii a fost anulat; sau
(¢) a fost acordatd o exceptare.

(3)  Comisia se asigurd cd baza de date privind inspectiile face posibild recuperarea tuturor datelor relevante raportate
de statele membre in scopul monitorizdrii punerii in aplicare a prezentei directive.

Comisia se asigurd cd baza de date privind inspectiile furnizeazd informatii pentru mecanismul de urmdrire bazat pe
riscuri al Uniunii mentionat la articolul 11 alineatul (2).

Comisia revizuieste in mod regulat baza de date privind inspectiile pentru a monitoriza punerea in aplicare a prezentei
directive si atrage atentia asupra oriciror indoieli legate de punerea in aplicare cuprinzitoare, in vederea initierii masurilor
corective.

(4)  In orice moment, statele membre au acces la informatiile inregistrate in baza de date privind inspectiile.

Articolul 15
Formarea personalului

Autorititile portuare si autoritdtile responsabile pentru instalatiile portuare de preluare se asigurd cd intregul personal
beneficiazd de formarea necesard pentru a dobandi cunostintele esentiale pentru activitatea sa de gestionare a deseurilor,
cu o atentie deosebitd pentru aspectele legate de sdndtate si securitate in contextul manipuldrii materialelor periculoase, si
cd cerintele de formare sunt actualizate periodic, pentru a rispunde provocirilor legate de inovarea tehnologica.
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Articolul 16
Sanctiuni

Statele membre adoptd regimul sanctiunilor care se aplicd in cazul nerespectdrii dispozitiilor nationale adoptate in temeiul
prezentei directive §i iau toate misurile necesare pentru a asigura aplicarea acestora. Sanctiunile trebuie si fie efective,
proportionale si cu efect de descurajare.

Sectiunea 5
Dispozitii finale
Articolul 17
Schimbul de experientid

Comisia asigurd organizarea de schimburi de experientd intre autoritdtile nationale ale statelor membre si experti, inclusiv
cei din sectorul privat, societatea civild si organizatii sindicale, cu privire la aplicarea prezentei directive in porturile
Uniunii.

Articolul 18
Procedura de modificare

(I)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 19, pentru a modifica anexele la
prezenta directivd si trimiterile la instrumente ale OMI din prezenta directivd, in mdsura necesard pentru a le alinia cu
dreptul Uniunii sau pentru a tine seama de evolutiile la nivel international, in special la nivelul OMI.

(2)  Comisia este imputernicitd, de asemenea, sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 19 pentru a modifica
anexele, atunci cand acest lucru este necesar pentru a imbundtdti dispozitiile de punere in aplicare si de monitorizare
stabilite prin prezenta directivd, in special pe cele prevdzute la articolele 6, 7 si 9, pentru a se asigura eficacitatea
notificdrii si predarii deseurilor, precum si aplicarea corespunzitoare a exceptdrilor.

(3)  In situatii exceptionale, atunci cand acest lucru este justificat de o analizi adecvati efectuati de Comisie si pentru a
se evita o amenintare grava si inacceptabild pentru mediul marin, Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 19 pentru a modifica prezenta directive, in mdsura in care este necesar pentru evitarea unei
astfel de amenintdri, pentru a nu se aplica, in sensul prezentei directive, o modificare a Conventiei MARPOL.

(4)  Actele delegate previzute la prezentul articol se adoptd cu cel putin trei luni inainte de expirarea perioadei stabilite
pe plan international pentru acceptarea tacitd a modificdrii Conventiei MARPOL sau a datei prevazute pentru intrarea in
vigoare a respectivei modificdri.

In perioada care precedd intrarea in vigoare a unor astfel de acte delegate, statele membre se abtin de la orice initiativa
menitd sd integreze modificarea respectivd in dreptul intern sau si aplice modificarea instrumentului international in
cauzd.

Articolul 19
Exercitarea delegirii de competente

(I)  Competenta de a adopta acte delegate este conferiti Comisiei in conditiile prevdzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 18 alineatele (1), (2) si (3) se conferd Comisiei pe o
perioadd de cinci ani de la 27 iunie 2019. Comisia elaboreazd un raport privind delegarea de competente cu cel putin
noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade identice,
cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte
de incheierea fiecirei perioade.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 18 alineatele (1), (2) si (3) poate fi revocatd oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capit delegirii de competente specificate in decizia respectiva.
Decizia produce efecte in ziua urmdatoare datei publicdrii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd
ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.
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(4)  Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in conformitate
cu principiile previzute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai bund legiferare.

(5) De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 18 alineatele (1), (2) si (3) intrd in vigoare numai in cazul in care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea acestuia citre
Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia c¢d nu vor formula obiectii. Termenul respectiv se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 20
Procedura comitetului

(I)  Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta maritima si prevenirea poludrii de cdtre nave (COSS) instituit
prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al Consiliului (22). Comitetul respectiv reprezintd un
comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 21
Modificarea Directivei 2010/65/UE

La punctul A din anexa la Directiva 2010/65/UE, punctul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:
4. Notificarea deseurilor provenite de la nave, inclusiv reziduuri

Articolele 6, 7 si 9 din Directiva (UE) 2019/883 a Parlamentului European si a Consiliului din 17 aprilie 2019 privind
instalatiile portuare de preluare pentru predarea deseurilor provenite de la nave, de modificare a Directivei
2010/65/UE si de abrogare a Directivei 2000/59/CE (JO L 151, 7.6.2019, p. 116).”

Articolul 22
Abrogare
Directiva 2000/59/CE se abrogd.

Trimiterile la directiva abrogatd se interpreteazd drept trimiteri la prezenta directiva.

Articolul 23
Revizuire

(1)  Comisia evalueazd prezenta directivd i prezintd rezultatele evaludrii Parlamentului European si Consiliului pand la
28 iunie 2026. Evaluarea include §i un raport in care sunt detaliate cele mai bune practici de prevenire si gestionare a
deseurilor la bordul navelor.

(2)  In contextul Regulamentului (UE) 2016/1625 al Parlamentului European si al Consiliului (23), cu ocazia urmitoarei
revizuiri a mandatului Agentiei Europene pentru Sigurantd Maritimd (EMSA), Comisia evalueazd, de asemenea, dacd ar
trebui s3 i se confere acesteia competente suplimentare pentru asigurarea respectdrii prezentei directive.

22) Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 noiembrie 2002 de instituire a unui Comitet
g p
pentru siguranta maritima si prevenirea poludrii de citre nave (COSS) si de modificare a regulamentelor privind siguranta maritima si
prevenirea poludrii de citre nave (JO L 324, 29.11.2002, p. 1).
(**) Regulamentul (UE) 2016/1625 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 septembrie 2016 de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 1406/2002 de instituire a unei Agentii Europene pentru Sigurantd Maritimd (JO L 251, 16.9.2016, p. 77).
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Atrticolul 24
Transpunere

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a
se conforma prezentei directive pand la 28 iunie 2021. Statele membre comunicd de indatd Comisiei textul dispozitiilor

respective.

Atunci cand statele membre adoptd dispozitiile respective, acestea contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite
de o asemenea trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a unei astfel de
trimiteri.

(2)  Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le
adoptd in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 25
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 26
Destinatari
Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.
Adoptatd la Strasbourg, 17 aprilie 2019.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

A. TAJANI G. CIAMBA
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ANEXA 1

CERINTE PRIVIND PLANURILE DE PRELUARE S$I GESTIONARE A DESEURILOR

Planurile de preluare si gestionare a deseurilor acoperd toate tipurile de deseuri provenite de la navele care fac in mod
obisnuit escald in port §i sunt elaborate in functie de mirimea portului §i de categoriile de nave care fac escali.

Planurile de preluare si gestionare a deseurilor cuprind urmadtoarele elemente:

(a) o evaluare a necesitatii unor instalatii portuare de preluare, tindnd cont de nevoile navelor care fac in mod obisnuit
escald in port;

(b) o descriere a tipului si a capacitdtii instalatiilor portuare de preluare;

(c) o descriere a procedurilor de preluare si colectare a deseurilor provenite de la nave;

(d) o descriere a sistemului de recuperare a costurilor;

(¢) o descriere a procedurii de semnalare a deficientelor suspectate la instalatiile portuare de preluare;

(f) o descriere a procedurii de consultare permanentd cu utilizatorii portuari, contractantii din sectorul deseurilor,
operatorii terminalelor si alte parti interesate; si

(@) o prezentare generald a tipurilor si cantitdtilor de deseuri primite de la nave si gestionate in cadrul instalatiilor.
Planurile de preluare si gestionare a deseurilor pot sd includa:

(@) un rezumat al dreptului intern relevant, precum si procedura si formalititile pentru predarea deseurilor in instalatiile
portuare de preluare;

(b) o identificare a unui punct de contact in port;

() o descriere a echipamentelor §i procedeelor de tratare prealabild pentru fluxuri specifice de deseuri in port, dacd este
cazul;

(d) o descriere a metodelor folosite pentru a inregistra utilizarea efectivd a instalatiilor portuare de preluare;
(€) o descriere a metodelor folosite pentru a inregistra cantitdtile de deseuri predate de nave;
(f) o descriere a metodelor de gestionare a diferitelor fluxuri de deseuri in port.

Procedurile de preluare, colectare, stocare, tratare si eliminare ar trebui s se conformeze intru totul unui program de
gestionare a mediului, care sd reducd in mod progresiv impactul acestor activitdti asupra mediului. Se presupune ci
aceastd conformitate este realizatd dacd procedurile respectd Regulamentul (CE) nr. 1221/2009 al Parlamentului European
si al Consiliului (*).

(") Regulamentul (CE) nr. 1221/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 noiembrie 2009 privind participarea voluntard a
organizatiilor la un sistem comunitar de management de mediu si audit (EMAS) si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 761/2001 si
a Deciziilor 2001/681/CE si 2006/193/CE ale Comisiei (JO L 342, 22.12.2009, p. 1).
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ANEXA 2

FORMAT STANDARD PENTRU FORMULARUL DE NOTIFICARE PREALABILA PENTRU PREDAREA
DESEURILOR iN INSTALATIILE PORTUARE DE PRELUARE

Notificare de predare a deseurilor in:
la articolul 6 din Directiva (UE) 2019/883]

Prezentul formular ar trebui pastrat la bordul navei impreund cu registrul de combustibil, registrul de incdrciturd, jurnalul
de inregistrare a deseurilor sau planul de gestionare a deseurilor, in conformitate cu Conventia MARPOL.

1. DATE PRIVIND NAVA

[introduceti numele portului de escald, astfel cum se mentioneazd

1.1. Denumirea navei:

1.5.

Proprietarul sau operatorul:

1.2. Numarul OMI:

1.6. Numarul sau literele distinctive:

Numarul
maritim mobil):

MMSI

(Identitate in cadrul serviciului

1.3. Tonaj brut: 1.7. Statul de pavilion:
1.4. Tipul navei: O Petrolier O Nava-cisterna O Vrachier O Container
pentru
produse
chimice
O At tip de O Nava de O Ro-ro O Altele (pre-|
nava de pasageti cizati)
marfé
2. DATE PRIVIND PORTUL SI RUTA
2.1. Amplasarea/Numele terminalului: 2.6. Ultimul port de predare a deseurilor:
2.2. Data si ora sosirii: 2.7. Data ultimei predari:
2.3. Data si ora plecarii: 2.8. Urmatorul port de predare:
2.4. Ultimul port si tara:
— - - 2.9. Persoana care depune acest formular (dacd
2.5. Urmétorul port si tara (daca se cunosc): este alta decat comandantul):

3. TIPUL $I CANTITATEA DE DESEURI $I CAPACITATEA DE STOCARE

Tip

Deseuri care
urmeaza sa fie
predate (m?)

Capacitate
maxima de
stocare
dedicatd (m®)

Cantitatea de Przgg'r edz
deseuri retinuta| P are.
la bord (m?3) restului
deseurilor

Cantitatea
estimatd de
deseuri care
urmeaza a fi

generata intre
momentul noti-
ficarii si cel al
intrarii in urmatorul
port de escala
3
(m®)

Anexa | la Conventia MARPOL - Hidrocarl

buri

Ape de santind uleioase

Reziduuri uleioase (ndmol)

Deseuri uleioase provenite
de la spalarea rezervoarelor

Apa de balast murdara
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Cantitatea
estimata de

deseuri care

Deseuri care Capacitate Cantitatea de Portul de urmeaza a fi

Tip urmeaza sa fie ma:qma de deseuri retinuta pred?rle a generaiallntrtg

redate (m?) stocare la bord (m?®) restuiu momentul noti-

P dedicatd (m®) deseurilor ficarii si cel al

intrarii in urmatorul
port de escald

(m®)
Depozite si namoluri
rezultate din curatarea
rezervoarelor
Altele (vd rugdm sa
precizati)

Anexa Il la Conventia MAR

POL - SUBSTANTE NOCIVE

LICHIDE (SLN) (1)

Substantd din categoria X

Substantd din categoria Y

Substantd din categoria Z

Alte substante

Anexa IV la Conventia MARPOL — Ape uzate

Anexa V la Conventia MARPOL - Gunoi

A. Materiale plastice

B. Deseuri alimentare

C. Deseuri menajere (de
exemplu produse din

hartie, textile, sticld,
metal, sticle, veselad
etc.)

D. Ulei de gatit

E. Cenusd din incine-
ratoare

F. Deseuri provenite din
exploatare

G. Carcasa(e) de animale

H. Unelte de pescuit

I. Deseuri electronice

(") A se indica denumirea corectd pentru transportul de substante nocive lichide.



L 151/138 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 7.6.2019
Cantitatea
estimata de
deseuri care
Deseuri care Capgc[tactje Cantitatea de Por;tjul de urmeatzvéiAatfi
Tip urmeazd sa fie maiqma © deseuri retinuta pre ?rle a generatalm r?
predate (m?) socare 1 ja bord (md) restuiu rmomentu’ noti-
dedicatd (m®) deseurilor ficarii si cel al
intrarii in urmatorul
port de escald
(m®)
J. Reziduuri de Tincarca-
tura (") (daunatoare
pentru mediul marin)
K. Reziduuri de Tincarca-
turd (3) (nedaunatoare
pentru mediul marin)

Anexa VI la Conventia MARPOL - Poluarea atmosferei

Substante care subtiaza
stratul de ozon si echi-
pamente care  contin
astfel de substante (%)

Reziduuri de epurare a
gazelor de esapament

Alte deseuri, care nu fac obiectul Conventiei MARPOL

Deseuri in  mod

pasiv

pescuite

Note

1 Aceste informatii sunt folosite in vederea efectudrii unor controale de céatre statul portului, precum si in vederea
efectudrii altor activitati de inspectie.

2 Completarea prezentului formular este obligatorie, cu exceptia cazului in care nava beneficiazd de o exceptare in
conformitate cu articolul 9 din Directiva (UE) 2019/883

(") Se pot face estimari. A se indica denumirea corectdl pentru transportul de marfuri uscate.
(® Se pot face estimari. A se indica denumirea corectd pentru transportul de marfuri uscate
(®) Care rezultd din activitatile normale de intretinere la bord.
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ANEXA 3

FORMAT STANDARD PENTRU CONFIRMAREA PREDARII DESEURILOR

Reprezentantul desemnat al furnizorului instalaiei portuare de preluare transmite urmdtorul formular comandantului unei nave care a
predat deseuri in conformitate cu articolul 7 din Directiva (UE) 2019/883.

Prezentul formular este pdstrat la bordul navei impreund cu registrul de combustibil, registrul de incdrcdturd, jurnalul de inregistrare a
deseurilor sau planul de gestionare a deseurilor, in conformitate cu Conventia MARPOL.

1. INSTALATIE DE PRELUARE S| DATE PRIVIND PORTUL

1.1. Amplasament/numele terminalului:

1.2. Furnizorul (furnizorii) instalatiei portuare de preluare:

1.3. Furnizorul (furnizorii) instalatiei de tratare — daca difera de cel (cei) mentionat (mentionati) anterior:

1.4. Data si ora predarii deseurilor de la: pana la:

2. DATE PRIVIND NAVA

2.1. Numele navei: 2.5. Proprietarul sau operatorul:

2.2. Numarul OMI: 2.6. Numarul sau literele distinctive:
Numarul MMSI (Identitate in cadrul serviciului
maritim mobil):

2.3. Tonaj brut: 2.7. Statul de pavilion:
2.4. Tipul navei: O Tanc petrolier O Nava-cisterna O  Vrachier O Container
pentru
produse
chimice
O Alttipdenavd O Nava de O Ro-ro O Altele (pre-

de marfa pasageri cizati)
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3. TIPUL SI CANTITATEA DE DESEURI PRIMITE

Anexa | la Conventia MARPOL - | Cantitate Anexa V la Conventia MARPOL - | Cantitate (m®)
Hidrocarburi (m®) Gunoi
Ape de santind uleioase A. Materiale plastice
Reziduuri uleioase (ndmol) B. Deseuri alimentare
Deseuri uleioase provenite de la C. Deseuri menajere (de exemplu
spalarea rezervoarelor produse din hartie, textile,
sticld, metal, sticle, veseld etc.)
Apa de balast murdara D. Ulei de gatit
Depozite si ndmoluri rezultate din E. Cenusé din incineratoare
curatarea rezervoarelor
Altele (va rugam sa precizati) F. Deseuri provenite din
exploatare
Anexa Il la Conventia MARPOL - | Cantitate G. Carcasé(e) de animale
Substante nocive lichide (SLN) (m?®)/
Nume ()
Substanta din categoria X H. Unelte de pescuit
Substanta din categoria Y I. Deseuri electronice
J. Reziduuri de Iincarcatura ()
(ddunatoare  pentru  mediul
marin)
K. Reziduuri de incarcatura (?)
(nedaunatoare pentru mediul
marin)
Anexa VI la Conventia MARPOL - | Cantitate (m?®)
Poluarea atmosferei
Substanta din categoria Z Substante care subtiazad stratul de
ozon si echipamente care contin
astfel de substante
Alte substante Reziduuri de epurare a gazelor de
esapament
Anexa |V la Conventia MARPOL - | Cantitate Alte deseuri, care nu fac obiectul | Cantitate (m?®)
Ape uzate (m?) Conventiei MARPOL

Deseuri pescuite in mod pasiv

(') A se indica denumirea corectd pentru transportul de substante nocive lichide.
() A se indica denumirea corectd pentru transportul de marfuri uscate.
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ANEXA 4

CATEGORII DE COSTURI SI VENITURI NETE LEGATE DE EXPLOATAREA

PORTUARE DE PRELUARE

SI ADMINISTRAREA INSTALATIILOR

Costuri directe

Costurile operationale directe generate
de predarea efectivi a deseurilor
provenite de la nave, inclusiv
elementele de cost enumerate mai jos.

Costuri indirecte

Costurile  administrative  indirecte
generate de gestionarea sistemului in
port, inclusiv elementele de cost
enumerate mai jos.

Venituri nete

Incasdrile nete obtinute din sistemele
de gestionare a deseurilor si din
finantdrile nationale/regionale dispo-
nibile, inclusiv elementele de venit
enumerate mai jos.

— Asigurarea de instalatii portuare de
preluare,  inclusiv  containere,
cisterne, instrumente de prelucrare,
barje, remorci, instalatii de preluare
a deseurilor, instalatii de tratare.

Concesiunile datorate pentru inchi-
rierea sitului, dacd este cazul, sau
pentru inchirierea echipamentelor
necesare pentru exploatarea insta-
latiilor portuare de preluare.

Exploatarea efectivd a instalatiilor
portuare de preluare: colectarea
deseurilor provenite de la nave,
transportul de deseuri de la insta-
latiile portuare de preluare pentru
tratarea  finald, 1intretinerea i
curdtarea instalatiilor portuare de
preluare, costurile cu personalul,
inclusiv orele suplimentare,
furnizarea de energie electricd,
analiza deseurilor si asigurare.

Pregitirea pentru reutilizarea, reci-
clarea sau eliminarea deseurilor
provenite de la nave, inclusiv
colectarea separatd a deseurilor.

Administratie: facturare, emiterea
confirmdrilor predarii deseurilor
citre nave, raportare.

Elaborarea si aprobarea planului
de preluare §i gestionare a
deseurilor, inclusiv audituri ale
planului respectiv si ale punerii
sale in aplicare.

Actualizarea planului de preluare
si  gestionare a  deseurilor,
inclusiv costurile cu forta de
muncd si costurile de consultantd,

dupi caz.
— Organizarea  procedurilor  de
consultare pentru (re)evaluarea

planului de preluare si gestionare
a deseurilor.

Gestionarea  notificdrii  si  a
sistemelor de recuperare a costu-
rilor, inclusiv aplicarea de taxe
reduse pentru ,navele ecologice”,
furnizarea de sisteme informatice
la  nivelul portului, analiza
statistici si costurile aferente cu
forta de munca.

Organizarea de proceduri de
achizitii publice pentru asigurarea
de instalatii portuare de preluare,
precum si eliberarea autorizatiilor
necesare pentru asigurarea de
instalatii portuare de preluare.

Comunicarea informatiilor citre
utilizatorii portuari prin distri-
buirea de brosuri, semnalizare in
port si afise sau publicarea infor-
matiilor pe site-ul web al portului,
precum si transmiterea pe cale
electronicd a informatiilor, astfel
cum se prevede la articolul 5.

Administrarea  sistemelor  de
gestionare a deseurilor: sistemele
de raspundere extinsd a produci-

torilor, reciclarea, cererea i
punerea in aplicare a fondurilor
nationale/regionale.

— Alte  costuri  administrative:
costurile monitorizdrii si
raportdrii pe cale electronicd a
exceptdrilor prevazute la

articolul 9.

Beneficii financiare nete provenind
din sistemele de raspundere extinsd
a producitorilor.

Alte venituri nete obtinute din
gestionarea deseurilor, de exemplu
din sistemele de reciclare.

Finantarea in cadrul Fondului
european pentru pescuit §i afaceri
maritime (FEPAM).

Alte finantiri sau subventii dispo-
nibile pentru porturi  pentru
gestionarea deseurilor si pescuit.
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ANEXA 5

CERTIFICAT DE EXCEPTARE iN TEMEIUL ARTICOLULUI 9 iN CEEA CE PRIVESTE CERINTELE PREVAZUTE
LA ARTICOLUL 6, ARTICOLUL 7 ALINEATUL (1) SI ARTICOLUL 8 DIN DIRECTIVA (UE) 2019/883 iN
PORTUL (PORTURILE) [A SE INTRODUCE NUMELE PORTULUI] DIN [A SE INTRODUCE STATUL

MEMBRU] ()
Numele navei Numérul sau literele distinctive Statul de pavilion
[a se introduce numele navei] [a se introduce numarul OMI [a se introduce numele statului de

pavilion]

efectueaza curse in cadrul unui trafic programat, cu escale frecvente si regulate Th urmatorul (urmdtoarele)
port(uri) situat(e) in [a se introduce numele statului membru], in conformitate cu un calendar sau ruta
prestabilite:

[ ]
si face escald in aceste porturi cel putin o data la douad saptaméni:

[ ]

si a incheiat un acord care asigurd plata taxelor si predarea deseurilor in portul sau de catre un tert in
portul:

[ ]

si este, prin urmare, exceptatd, in conformitate cu [a se introduce dispozifia relevanta din legislatia nationald
a farii, [de la indeplinirea cerintelor privind:

O predarea obligatorie a degeurilor provenite de la nave,
O notificarea prealabild privind deseurile si
O plata taxei obligatorii, in urmétorul (urmatoarele) port(uri):

Prezentul certificat este valabil pana la [a se introduce data], cu exceptia cazului in care motivele eliberarii
certificatului se modifica inainte de aceastad data.

Locul si data

Nume
Titlu

(") Se elimind mentiunea inutild.
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