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Nr. 52/01 Februarie 2021

citre: PARLAMENTUL ROMANIEI
CAMERA DEPUTATILOR

Comisia pentru Transporturi $i Infrastructura

in atentia: Domnului Ciprian — Constantin SERBAN

Presedinte Comisia pentru Transporturi si Infrastructura

Spre stiinta: Compania Nationala ,ADMINISTRATIA PORTURILOR MARITIME” S.A. CONSTANTA

Domnului Florin GOIDEA - Director General

Subiect: Initiativa Bulgara — New Aegean Baltic Ten-T Corridor — ABC+De

F472231 - 20/08/2019 Initiative: European Partnership for transforming Europe’s rail
system

Transparency register no. EU Comission 709290534957-89 EU Project of Common
Interest attempt procedure

Stimati Domni,

Tn urma discutiilor avute cu omologii nostri bulgari, am inteles ca, In vederea sustinerii proiectului ABD+DE -
New Aegean Baltic Corridor, se intentioneaza discutarea Si propunerea participarii si sustinerii Romaniei,
sector privat si public la proiectul sus-numit, in baza:

1. Interesului reciproc de a dezvolta infrastructura Romaniei
2. Memorandumului semnat de ministrul Cuc in 2019;
3. Initiativei celor 3 Mari 13M;

Tn conditiile Tn care,

Portul Constanta gestioneaza volume de marfs de peste 60 milioane de tone anual care genereaza pe
vertical si orizontala activitati economice care ajung la un procent de 6 — 8 % din Produsul Intern Brut al
Romaniei.
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Portul Constanta face parte din atat din infrastructura strategica a Romaniei cat si din strategia Uniunii
Europene de sustinere si dezvoltare a coridoarelor de marfa Ten - T. Portul Constanta este parte integranta
a 13M (Initiativa celor 3 Mari) find mentionat a se constitui in punct terminus Tn conexiunea Marii Baltice cu
Marea Neagra si parte a tuturor Memorandumurilor subsecvente semnate si sustinute pana in prezent.

NE OPUNEM

Proiectului ABC+De si solicitam tuturor factorilor de decizie implicati, sa sustina si sa exprime clar

acest punct de vedere in orice discutie si actiune sau reactiune viitoare.

Aspecte necesare a se clarifica:

. Grecia si Bulgaria au realizat o serie de investitii si demersuri de a atrage marfa, preponderent prin
punctele Varna si Pireu, cele 2 actionand ca un veritabil Cal Troian pentru proiectele PPP sau similar
ale Chinei;

- Asa numitul nou coridor ABC+De este, in fapt, o extindere a I3M cu oprire in Grecia la Marea Egee,
scotand Portul Constanta si Dunarea din orice demers discutat in 2020 pentru dezvoltarea si
sustinerea Portului Constanta ca hub la Marea Neagra. Coridorul ABC + De conecteazi Marea Baltica
cu partea de sud-esta Europei, Grecia si Bulgaria, si preia intregul volum de marfa ce vine prin canalul
Suez si 1l directioneaza pe cai ferate si reteaua de autostrazi care strabat doar in parte, de la nord la
sud, Romania;

- Prin sustinerea acestui coridor, Portul Constanta, rimane un port secundar captiv Marii Negre pentru
¢4 traficul de marfé ce vine din Marea Mediterana se va opri in Grecia si va fi dirijat spre hinterlandul
secundar — Europa centrala.

. Un astfel de coridor dubleaza coridorul sud — nord deja existent Kopper — Austria — Hamburg, dar
scoate inc# o dat din orice calcul Portul Constanta care este pozitionat pe toate coridoarele Ten—T
tocmai pentru a sustine activarea zonei Mérii Negre si a legaturii cu Marea Caspica,

- Initiativa celor 3 Méri I3M este si o initiativa enegetica prin care se urmareste demonopolizarea sursei
rusesti de gaz, motiv pentru care Portul Constanta este punct critic fata de Turkstream, NordStream,
BlueStream;

. Memorandumul prin care Romania aproba indicativ construirea celui de-al 3 — lea pod a fost o

si3biciune a Guvernului trecut, initiativa care nu a fost aliniata niciodata cu o strategie nationala de
promovare a Romaniei si a activitatilor economice din Romania, ci doar unor interese locale. Factorul
politic nu a reusit sa inteleagd nevoia de gandire strategica multidisciplinara: cu céat construim mai
multe poduri peste Dunare, cu atat scadem importanta si avantajul strategic al Dunarii si a Portului
Constanta, favorizand alte coridoare mai putin avantajate geografic si strategic, cum ar fi prin Bulgaria
sau Ucraina;
Portul Vistula, parte din proiectul ABC+De, face legatura directd cu numita *E62”, canalul Vistula —
Odessa al Ucrainei, conectand in fapt Ucraina la o posibila sinergie. Prin constructia unui alt pod
peste Dunare, proiectul scoate total din calcul Dunarea si Portul Constanta anulandu-le imensul
potential economic $i condamnandu-le la destinatii turistice;

. Romania are un Plan de Redresare si Rezilienta bazat pe o Strategie Nationala si a Uniunii Europene
care NU ia in considerare niciun coridor pan — european de transport care sa contind si sa stimuleze
Portul Constanta si infrastructuré de cai navigabile naturale, Dunarea, sau artificiale, Canalul Dunare
Marea Neagra, a Romaniei;

Cod Fiscal 8739050, Infiintare conf, Sentinta Civila nr. 88/04.06.1992 . ’_—-
BRD Grup Societe Generale Constanta, Cont IBAN: Aftiliated to CcONP i ROM
RO40BRDE1405V06376771400 ‘/

Comfedesntia Patssmats o Sasmstrie, Apricuirura, Commit w4 Sorck 84 Radnia



a

Consta nta Constant_a Port Business Association
P l't Business Bd. Mamaia, nr. 182, parter, 900540, Constanta

0 4 . Tel./Fax: 0241 484 836, E-mail: office@portbusiness.ro
ASSOC|at|0n www.portbusiness.ro

- Portul Constanta, in baza unor astfel de Strategii de relansare, are in derulare un proiect de 500
milioane de Euro pentru dezvoltarea molurilor 3 si 4. Proiectul se bazeaza pe directiile indicate de
Uniunea Europeana, strategia nationala si I3M de acomodare a fluxurilor de marfé pe directia est -
vest si va deveni total nefunctional in prezenta unui alt coridor N-S care i anuleaza consistent accesul
la marfa si deci fezabilitatea prin care proiectul a fost deja aprobat de Uniunea Europeana;

- Dundrea are un proiect si un MP de relansare a porturilor maritime si riverane bazat la fel, pe strategia

nationald si directivele Uniunii Europene care a caror viziune este Portul Constanta HUB pentru
Europa de est si nu iau Tn considerare un nou coridor S — N;
Referitor posibilitatea ca acest proiect sa rezolve problemele istorice ale Dunarii de canal navigabil,
arii protejate si protectie la inundatii, proiectul ABC+DE, de fapt, propune construirea unui alt pod
peste Dundre si neutralizarea avantajelor Portului Constanta. Este de mentionat ca fluviul Dunarea
are deja proiectul FAST Danube si LNG Corridor in faze avansate de dezvoltare, initiative prin care
se rezolva real si cu avantaje clare si reale problemele enuntate ale sectorului romanesc al Dunarii.

Concluzii :

-

Proiectul ABC+DE nu se aliniaza strategiei europene de transport si retelei Ten-T,

2 Proiectul ABC+DE nu se aliniaza strategiei I3M, ci incearca sa preia avantajele majore ale Romaniei
din aceasta initiativa,

3. Proiectul ABC+DE nu rezolva problemele Dundrii si nici nu dezvolta potentialul acesteia, ci din contra,
0 anuleaza din toate punctele de vedere de interes Romaniei;

4. Proiectul ABC+DE, transforma Portul Constanta, al 4-lea port European ca méarime, n port captiv

Marii Negre, reducénd importanta strategica viitoare, la traficul de marfa din Marea Neagr3, fara sa

tin& cont de impactul comercial, energetic, strategic al Romaniei. Succesul proiectului ABC+DE

afecteaza definitiv si iremediabil sectorul transporturilor navale din Romania.

In consecinta:

Coridoarele ce se doresc a fi dezvoltate pe viitor trebuie sa favorizeze Romania si Dundrea si Portul
Constanta, s& promoveze avantajele strategice pe care tara noastra le detine si s& nu creeze premisele
aparitiei unei situatii de concurenta pentru Portul Constanta in regiune.

V3 stam la dispozitie pentru orice intélnire veti considera necesara si oportuna privind subiectul sectorului
naval.

Cu stima,

Organizatia Patronala CONSTANTA PORT BUSINESS ASSOCIATION

Cod Fiscal 8739050, Infiintare conf. Sentintd Civila nr. 88/04.06.1992 N Y
BRD Grup Societe Generale Constanta, Cont IBAN: Affihated to CON Pl ROM

RO40BRDE1405V06376771400 "J'




&

Constanta e 1k, e S00840, Coratants
Port B,US|ness Tel./Fax; 0241 484 836, E-mail: office@portbuysiness‘ro
ASSOC|at|°n www.portbusiness.ro

Nr. 56/01 Februarie 2021

Citre: PARLAMENTUL ROMANIEI
SENATUL ROMANIEI

Comisia pentru Transporturi si Infrastructura

in atentia: Domnului Florin - Toma PETCU

Presedinte Comisia pentru Transporturi si Infrastructura

Spre stiinta: Compania Nationala ,ADMINISTRATIA PORTURILOR MARITIME” S.A. CONSTANTA

Domnului Florin GOIDEA - Director General

Subiect: Initiativa Bulgard — New Aegean Baltic Ten-T Corridor - ABC+De

F472231 — 20/08/2019 Initiative: European Partnership for transforming Europe’s rail
system

Transparency register no. EU Comission 709290534957-89 EU Project of Common
Interest attempt procedure

Stimati Domni,

fn urma discutiilor avute cu omologii nostri bulgari, am inteles c&, in vederea sustinerii proiectului ABD+DE -
New Aegean Baltic Corridor, se intentioneaza discutarea si propunerea participarii si sustinerii Romaniei,
sector privat si public la proiectul sus-numit, in baza:

1. Interesului reciproc de a dezvolta infrastructura Romaniei
2 Memorandumului semnat de ministrul Cuc in 2019;
3. Initiativei celor 3 Mari I3M;

in conditiile in care,

Portul Constanta gestioneaza volume de marfa de peste 60 milioane de tone anual care genereaza pe
verticald si orizontald activitati economice care ajung la un procent de 6 — 8 % din Produsul Intern Brut al
Romaniei.
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Portul Constanta face parte din atat din infrastructura strategica a Romaniei cét si din strategia Uniunii
Europene de sustinere si dezvoltare a coridoarelor de marfa Ten - T. Portul Constanta este parte integranta
a 13M (Initiativa celor 3 Méri) find mentionat a se constitui in punct terminus in conexiunea Méarii Baltice cu
Marea Neagra si parte a tuturor Memorandumurilor subsecvente semnate si sustinute pana in prezent.

NE OPUNEM

Proiectului ABC+De si solicitam tuturor factorilor de decizie implicati, sa sustina si sa exprime clar
acest punct de vedere in orice discutie si actiune sau reactiune viitoare.

Aspecte necesare a se clarifica:

- Grecia si Bulgaria au realizat o serie de investitii si demersuri de a atrage marfa, preponderent prin
punctele Varna si Pireu, cele 2 actionand ca un veritabil Cal Troian pentru proiectele PPP sau similar
ale Chinei;

- Asa numitul nou coridor ABC+De este, in fapt, o extindere a I3M cu oprire in Grecia la Marea Egee,
scotand Portul Constanta si Dundrea din orice demers discutat in 2020 pentru dezvoltarea si
sustinerea Portului Constanta ca hub la Marea Neagra. Coridorul ABC + De conecteazd Marea Baltica
cu partea de sud-est a Europei, Grecia si Bulgaria, si preia intregul volum de marfé ce vine prin canalul
Suez si 1l directioneaza pe cai ferate si reteaua de autostrazi care strabat doar in parte, de la nord la
sud, Romania;

- Prin sustinerea acestui coridor, Portul Constanta, ramane un port secundar captiv Mérii Negre pentru
¢4 traficul de marfa ce vine din Marea Mediteran se va opri in Grecia si va fi dirijat spre hinterlandul
secundar — Europa centrala.

Un astfel de coridor dubleazi coridorul sud — nord deja existent Kopper — Austria — Hamburg, dar
scoate inca o data din orice calcul Portul Constanta care este pozitionat pe toate coridoarele Ten—-T
tocmai pentru a sustine activarea zonei Marii Negre si a leg&turii cu Marea Caspica,

- Initiativa celor 3 Mari I3M este si o initiativa enegetica prin care se urméreste demonopolizarea sursei
rusesti de gaz, motiv pentru care Portul Constanta este punct critic fata de Turkstream, NordStream,
BlueStream;

- Memorandumul prin care Romania aproba indicativ construirea celui de-al 3 — lea pod a fost o
slabiciune a Guvernului trecut, initiativa care nu a fost aliniaté niciodata cu o strategie nationala de
promovare a Romaniei si a activitatilor economice din Romania, ci doar unor interese locale. Factorul
politic nu a reusit s& inteleagad nevoia de gandire strategica multidisciplinara: cu cat construim mai
multe poduri peste Dundre, cu atat scadem importanta si avantajul strategic al Dunarii si a Portului
Constanta, favorizand alte coridoare mai putin avantajate geografic si strategic, cum ar fi prin Bulgaria
sau Ucraina;

- Portul Vistula, parte din proiectul ABC+De, face legatura directa cu numita "E62", canalul Vistula —
Odessa al Ucrainei, conectand in fapt Ucraina la o posibild sinergie. Prin constructia unui alt pod
peste Dundre, proiectul scoate total din calcul Dunarea si Portul Constanta anuléndu-le imensul
potential economic si condamnandu-le la destinatii turistice;

. Romania are un Plan de Redresare si Rezilienta bazat pe o Strategie Nationala si a Uniunii Europene
care NU ia in considerare niciun coridor pan — european de transport care sa contind si sa stimuleze
Portul Constanta si infrastructura de cai navigabile naturale, Dunarea, sau artificiale, Canalul Dunére
Marea Neagrd, a Romaniei;
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Portul Constanta, in baza unor astfel de Strategii de relansare, are in derulare un proiect de 500
milioane de Euro pentru dezvoltarea molurilor 3 si 4. Proiectul se bazeazi pe directiile indicate de
Uniunea Europeana, strategia nationala si I3M de acomodare a fluxurilor de marfé pe directia est —
vest si va deveni total nefunctional in prezenta unui alt coridor N-S care fi anuleaz consistent accesul
la marf4 si deci fezabilitatea prin care proiectul a fost deja aprobat de Uniunea Europeana;

Dunarea are un proiect si un MP de relansare a porturilor maritime si riverane bazat la fel, pe strategia
nationald si directivele Uniunii Europene care a caror viziune este Portul Constanta HUB pentru
Europa de est si nu iau in considerare un nou coridor S = N;

Referitor posibilitatea ca acest proiect s rezolve problemele istorice ale Dundrii de canal navigabil,
arii protejate si protectie la inundatii, proiectul ABC+DE, de fapt, propune construirea unui alt pod
peste Dundre si neutralizarea avantajelor Portului Constanta. Este de mentionat ca fluviul Dunarea
are deja proiectul FAST Danube si LNG Corridor in faze avansate de dezvoltare, initiative prin care
se rezolva real si cu avantaje clare si reale problemele enuntate ale sectorului romanesc al Dunérii.

Concluzii :

Proiectul ABC+DE nu se aliniaz4 strategiei europene de transport $i retelei Ten-T;

Proiectul ABC+DE nu se aliniaza strategiei I3M, ci incearca sa preia avantajele majore ale Roméniei
din aceasta initiativa;

Proiectul ABC+DE nu rezolv problemele Dunérii $i nici nu dezvolta potentialul acesteia, ci din contra,
o0 anuleazi din toate punctele de vedere de interes Romaniei;

Proiectul ABC+DE, transform# Portul Constanta, al 4-lea port European ca marime, Tn port captiv
Marii Negre, reducand importanta strategica viitoare, la traficul de marfa din Marea Neagra, fara sa
tind cont de impactul comercial, energetic, strategic al Romaniei. Succesul proiectului ABC+DE
afecteaza definitiv si iremediabil sectorul transporturilor navale din Romania.

In consecinta:

Coridoarele ce se doresc a fi dezvoltate pe viitor trebuie sa favorizeze Romania si Dundrea si Portul
Constanta, s promoveze avantajele strategice pe care tara noastra le detine si s& nu creeze premisele
aparitiei unei situatii de concurenta pentru Portul Constanta in regiune.

V4 stam la dispozitie pentru orice intéinire veti considera necesara si oportuna privind subiectul sectorului

naval.

Cu stima,

Organizatia Patronala CONSTANTA PORT B SS ASSOCIATION
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