Ministerul Transporturilor

privind aprobarea Schemei de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in infrastructura
portuara si in infrastructura locala intermodala / multimodala, aferenti Programului
Operational Infrastructura Mare (POIM 2014-2020), Axa Prioritara 1, Obiectivul specific 1.3-
Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor situate pe reteaua TEN-T
centrala si Axa Prioritara 2 Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate,
durabil si eficient, Obiectivul specific 2.4 Cresterea volumului de marfuri tranzitate prin
terminale intermodale si porturi

Avand in vedere Regulamentul (UE) nr.1303/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 17 decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru
dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor
dispozitii generale privind Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social european, Fondul
de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului
(CE) nr. 1083/2006 al Consiliului;

Avand in vedere prevederile Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020 aprobat
prin Decizia Comisiei Europene nr. C (2015) 4823 din 09.07.2015;

Avand in vedere Hotdrarea Guvernului nr. 399/2015 privind regulile de eligibilitate a
cheltuielilor efectuate in cadrul operatiunilor finantate prin Fondul european de dezvoltare regionala,
Fondul social european si Fondul de coeziune 2014-2020;

Luand in considerare Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile
nationale Tn domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii
concurentei nr. 21/1996 aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 20/2015;

Avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei din 17 iunie 2014 de declarare
a anumitor categorii de ajutoare compatibile cu piata interna in aplicarea art. 107 si 108 din tratat;

Luand in considerare Regulamentul (UE) 1084/2017/ al Comisiei din 14 iunie 2017 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 651/2014 in ceea ce priveste ajutoarele pentru infrastructurile
portuare si aeroportuare, pragurile de notificare pentru ajutoarele pentru culturd si pentru conservarea
patrimoniului, ajutoarele pentru infrastructurile sportive si pentru infrastructurile de agrement
multifunctionale, precum si schemele de ajutoare regionale de exploatare pentru regiunile
ultraperiferice si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 702/2014 in ceea ce priveste calcularea
costurilor eligibile;

In temeiul art. 5, alin. (4) al Hotararii Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si
functionarea Ministerului Transporturilor, cu modificarile si completarile ulterioare.



Ministrul Transporturilor emite urmatorul:

ORDIN

ART. 1. Se aproba Schema de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in infrastructura
portuarad si in infrastructura locala intermodala / multimodala, aferenta Programului Operational
Infrastructura Mare (POIM 2014-2020), Axa Prioritara 1, Obiectivul specific 1.3-Cresterea gradului
de utilizare a cailor navigabile si a porturilor situate pe reteaua TEN-T centrala si Axa Prioritara 2
Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectivul specific
2.4 Cresterea volumului de marfuri tranzitate prin terminale intermodale §i porturi, al carei continut
este prevazut Tn Anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

ART. 2. Ministerul Transporturilor, prin Directia Generala Organismul Intermediar de Transport,
va duce la indeplinire prevederile prezentului ordin.

ART. 3. Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.
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ANEXA
OMT nr. /

Schemid de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in infrastructura portuara si in
infrastructura locala intermodala / multimodala, aferenta Programului Operational
Infrastructura Mare (POIM 2014-2020), Axa Prioritara 1, Obiectivul specific 1.3-Cresterea
gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor situate pe reteaua TEN-T centrala si Axa
Prioritara 2 Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient,
Obiectivul specific 2.4 Cresterea volumului de marfuri tranzitate prin terminale intermodale si
porturi

Sectiunea I - Introducere

Art. 1. Prezentul act instituie o schema transparenta de ajutor de stat pentru investitii in
infrastructura porturilor maritime si interioare si in infrastructura locala intermodala / multimodala, in
scopul imbunatatirii calitatii infrastructurii, cresterii gradului de siguranta a transportului fluvial si
maritim si al deruldrii neintrerupte a acestuia, pe parcursul intregului an, precum si in scopul
realizarii de investitii in infrastructura locala specifica terminalelor intermodale, care sa aiba drept
rezultat cresterea atractivitatii transportului intermodal, integrarea porturilor in lanturi eficiente de
transport si de logistica, cresterea volumului de marfuri manipulate in unitati intermodale si porturi,
pentru a contribui la crestera economica si la o utilizare si functionare mai eficiente ale retelei
transeuropene de transport.

Art. 2. Prezenta schema de ajutor nu intrd sub incidenta obligatiei de notificare catre Comisia
Europeana (Comisia) prevazuta la articolul 108 alineatul (3) din tratat, in baza art. 56b , art.56c si
art.56 din Regulamentul (UE) nr. 651/2014, modificat si completat prin Regulamentul (UE)
1084/2017.

Sectiunea II - Baza legala

Art. 3. Prezenta schema este elaborata in conformitate cu:

a) Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei din 17 iunie 2014 de declarare a anumitor
categorii de ajutoare compatibile cu piata internd in aplicarea art. 107 si 108 din tratat, cu
modificarile s1 completarile ulterioare;

b) Regulamentul (UE) 1084/2017 al Comisiei din 14 iunie 2017 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 651/2014 in ceea ce priveste ajutoarele pentru infrastructurile portuare si
aeroportuare, pragurile de notificare pentru ajutoarele pentru cultura si pentru conservarea
patrimoniului, ajutoarele pentru infrastructurile sportive si pentru infrastructurile de agrement
multifunctionale, precum si schemele de ajutoare regionale de exploatare pentru regiunile
ultraperiferice si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 702/2014 in ceea ce priveste calcularea
costurilor eligibile, numit in continuare Regulament;

c) Decizia CE nr. C(2015)4823, din 09.07.2015 privind aprobarea Programului Operational
Programul Operational Infrastructurda Mare 2014 — 2020 (POIM);

d) Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare
regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare
rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii
generale privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de



coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 1083/2006 al Consiliului.

Sectiunea III - Obiectivul si scopul schemei

Art. 4. Obiectivul prezentei scheme consta in acordarea de ajutoare de stat pentru realizarea
de investitii in porturile maritime si interioare, precum si in terminalele intermodale/multimodale
situate in alte locatii decat in porturi, in vederea atingerii obiectivelor asumate de Romania in cadrul
Axelor prioritare 1 si 2 din cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020.

Art. 5. (1) Aceastd schema are ca scop:

a) Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii portuare in porturile romanesti maritime si
interioare (fluviale),

b) Modernizarea / dezvoltarea infrastructurii de acces in porturile romanesti maritime si
interioare (fluviale),

C) Activitati de dragare in porturile romanesti maritime si interioare (fluviale),

d) Constructia/modernizarea terminalelor intermodale si multimodale in locatiile
prioritizate prin Master Planul General de Transport.

(2) Implementarea prezentei scheme va contribui la atingerea tintei de operare a 32,20 mil. tone/an de
marfuri pe cdile navigabile interioare si a unui volum de 70.000 TEU prin terminale
intermodale/multimodale, situate pe teritoriul Romaniei.

Sectiunea IV - Domeniul de aplicare

Art. 6. Schema de ajutor de stat se aplica pentru investitiile destinate constructiei si
moderizarii terminalelor locale intermodale/multimodale, in conformitate cu prevederile art. 56 din
Regulamentul nr. 651/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, si pentru modernizarea si
dezvoltarea porturilor maritime si interioare din Romania, in conditiile art. 56b si art. 56¢ din
Regulamentul (UE) nr. 651/2014, modificat si completat prin Regulamentul (UE) 1084/2017.

Sectiunea V - Definitii

Art. 7. In sensul prezentei scheme urmitorii termeni se definesc astfel:

a) demararea lucririlor - inseamna fie demararea lucrarilor de constructii in cadrul investitiei, fie
primul angajament cu caracter juridic obligatoriu de comandd pentru echipamente sau oricare alt
angajament prin care investitia devine ireversibild, in functie de care are loc primul. Cumpararea de
terenuri si lucrarile pregatitoare, cum ar fi obtinerea permiselor si realizarea studiilor de fezabilitate,
nu sunt considerate drept demarare a lucrarilor.

b) profit din exploatare - diferenta dintre veniturile actualizate si valoarea actualizata a costurilor
de exploatare pe durata de viatd economicd a investitiei, In cazul in care aceasta diferentd este
pozitiva. Cheltuielile de exploatare includ costuri precum costurile cu personalul, materialele,
serviciile contractate, comunicatiile, energia, intretinerea, chiria, administratia, dar exclud costurile
de amortizare si costurile de finantare in cazul in care acestea au fost acoperite de ajutoare pentru
investitii. Actualizarea veniturilor si a costurilor de exploatare cu ajutorul unei rate de actualizare
corespunzatoare permite realizarea unui profit rezonabil.



) infrastructura portuara: infrastructura si instalatiile pentru furnizarea de servicii portuare
legate de transport, cum ar fi danele utilizate pentru amararea navelor, peretii cheiurilor,
debarcaderele si pontoanele plutitoare din zonele de maree, bazinele interne, rambleurile si terenurile
recuperate din ape, infrastructura pentru combustibilii alternativi, infrastructura pentru colectarea
deseurilor provenite din exploatarea navelor si a reziduurilor de incarcatura,

d) suprastructuri portuara — amenajarile de suprafata (cum ar fi cele de depozitare),
echipamentele fixe (cum ar fi depozitele si cladirile terminalelor) si echipamentele mobile, (cum ar fi
macaralele), situate in port si destinate furnizarii de servicii portuare in legatura cu transportul;

e) infrastructura de acces — orice tip de infrastructurd necesara pentru a asigura accesul si intrarea
utilizatorilor in porturile maritime sau interioare de pe uscat, de pe mare sau de pe un curs de apa,
cum ar fi drumurile de acces, sinele de cale ferata, senalele de acces si ecluzele;

f) dragaj — indepartarea sedimentelor de pe fundul cailor navigabile de acces la un port sau din
cadrul portului, pentru a permite navelor sa aiba acces la port, activitati desfasurate in cursul unui an
calendaristic.

g) port - o zona de pamant si apa, constituitd din infrastructura si echipamentele necesare pentru
primirea navelor, Incdrcarea si descdrcarea acestora, depozitarea marfurilor, receptia si livrarea
acestora si imbarcarea si debarcarea pasagerilor, a echipajului si a altor persoane si din orice alta
infrastructura de care operatorii de transport au nevoie in port;

h) port maritim - port destinat, in principal, primirii navelor maritime;

i) port interior - un port, altul decat un port maritim, destinat primirii navelor de navigatie
interioara;

J) intreprindere in dificultate - o intreprindere care se afla in cel putin una din situatiile
urmatoare:

o In cazul unei societiti comerciale cu raspundere limitatd® (alta decat un IMM care exista de
cel putin trei ani), atunci cand mai mult de jumatate din capitalul sdu social subscris a disparut din
cauza pierderilor acumulate. Aceasta situatie survine atunci cand deducerea pierderilor acumulate
din rezerve (si din toate celelalte elemente considerate in general ca facand parte din fondurile
proprii ale societatii) conduce la un rezultat negativ care depaseste jumatate din capitalul social
subscris.

e In cazul unei societiti comerciale in care cel putin unii dintre asociati au raspundere
nelimitata pentru creantele societa"l‘gii2 (alta decat un IMM care existd de cel putin trei ani), atunci
cand mai mult de jumatate din capitalul propriu asa cum reiese din contabilitatea societatii a
disparut din cauza pierderilor acumulate.

o Atunci cand Intreprinderea face obiectul unei proceduri colective de insolventa sau
indeplineste criteriile prevazute in dreptul intern pentru ca o procedura colectiva de insolventa sa
fie deschisa la cererea creditorilor sdi.

o  Atunci cand intreprinderea a primit ajutor pentru salvare si nu a rambursat inca imprumutul
sau nu a Incetat garantia sau a primit ajutoare pentru restructurare si face inca obiectul unui plan de
restructurare.

e In cazul unei intreprinderi care nu este un IMM, atunci cand, in ultimii doi ani: 1. raportul
datorii/capitaluri proprii al Intreprinderii este mai mare de 7,5; si 2. capacitatea de acoperire a
dobanzilor calculata pe baza EBITDA se situeaza sub valoarea 1,0.

k) data acordarii ajutorului - data la care dreptul legal de a primi ajutorul este conferit
beneficiarului in conformitate cu regimul juridic national aplicabil, respectiv data semnarii
contractului de finantare;

! se refera in special la tipurile de societiti mentionate in anexa I la Directiva 2013/34/UE (1 ), iar ,,capital social” include,
daca este cazul, orice capital suplimentar.
2 se refera in special la acele tipuri de societiti mentionate in anexa II la Directiva 2013/34/UE.



I) echivalent subventie bruta - valoarea ajutorului in cazul in care acesta ar fi acordat sub forma
de grant beneficiarului, inainte de orice deducere de impozit sau de orice alta taxa;

m) furnizor de ajutor de stat - MDRAPFE - Ministerul Dezvoltarii Regionale, Administratiei
Publice si Fondurilor Europene

n) administrator al schemei - Ministerul Transporturilor, in calitate de Organism Intermediar de
Transport al Programului Operational Infrastructura Mare.

0) terminal intermodal/multimodal — spatiu destinat activitatilor logistice in cadrul carora se
realizeaza transfer intre mai multe moduri de transport, cum ar fi feroviar/rutier cu utilizarea inclusiv
a unitatilor de transport intermodal,

p) intensitatea ajutorului - inseamna valoarea bruta a ajutorului exprimatid ca procent din
costurile eligibile, inainte de deducerea impozitelor sau a altor taxe

Sectiunea VI — Beneficiarii
Subsectiunea VI. A — Beneficiarii investitiilor in infrastructura portuara

Art.8. (1) Potentialii beneficiari de ajutor de stat in cazul investitiilor in infrastructura portuara
sunt:

- companiile nationale care administreaza infrastructura portuara maritima si fluviala;
- autoritatile locale care administreaza infrastructura portuara situata in porturile prioritizate
de Master Planul General de Transport al Romaniei.

(2) In cazul in care beneficiarii desfisoara si alte activititi, pe langa cele mentionate la alin.(1),
trebuie sa dovedeasca fie separarea activitatilor, fie o distinctie intre costuri, astfel Incat activitatile
realizate in sectoarele neelibigile potrivit Regulamentului sia nu beneficieze de ajutoare de stat
acordate in temeiul prezentei scheme.

Art. 9. Beneficiarii vor depune proiecte individual.

Subsectiunea VI. B — Beneficiarii investitiilor in infrastructura locald intermodala /
multimodala

Art. 10. (1) Potentialii beneficiari de ajutor de stat in cazul investitiilor in infrastructura locala
intermodald/multimodald sunt: autoritatile locale care administreazd terminalele intermodale/
multimodale situate in locatiile prioritizate® de Master Planul General de Transport al Romaniei.

(2) In cazul in care beneficiarii desfisoara si alte activititi, pe langa cele mentionate la alin.(1),
trebuie sa dovedeasca fie separarea activitatilor, fie o distinctie Intre costuri, astfel Tncat activitatile
realizate in sectoarele neeligibile potrivit Regulamentului sa nu beneficieze de ajutoare de stat
acordate in temeiul prezentei scheme.

Art. 11. Beneficiarii, mentionati la art. 10 (1), vor depune proiecte individual.
Sectiunea VII - Conditii de eligibilitate a beneficiarilor
Art.12. Pentru a primi finantare in cadrul schemei, beneficiarii trebuie sa fie eligibili conform

sectiunii VI si sd indeplineascd urmatoarele conditii:

1. Sa nu fie intreprinderi in dificultate;

¥ Acestea nu au legatura cu porturile maritime si interioare.



2. Sa nu faca obiectul unui ordin de recuperare emis in urma unei decizii anterioare a
Comisiei prin care un ajutor de care a beneficiat a fost declarat ilegal si incompatibil cu piata
interna, cu exceptia cazului in care acest ordin a fost executat sau ajutorul a fost rambursat,
inclusiv dobanzile aferente;

3. Si-a indeplinit obligatiile de plata a impozitelor, taxelor si contributiilor de asigurari
sociale catre bugetele componente ale bugetului general consolidat, si bugetului local in
conformitate cu prevederile legale in vigoare in Romania;

4. Reprezentantul legal nu a suferit condamnari definitive din cauza unei conduite
profesionale indreptata impotriva legii, decizie formulatd de o autoritate de judecatd ce are
forta de res judicata;

5. Nu a fost subiectul unei judeciti de tip res judicata pentru frauda, coruptie, implicarea
in organizatii criminale sau in alte activitati ilegale, in detrimentul intereselor financiare ale
Comunitatii Europene;

6. Reprezentatul legal al solicitantului nu este subiectul unui conflict de interese, astfel cum
este definit 1n legislatia nationala,
7. Solicitantul demonstreaza capacitate de implementare (tehnica si administrativa);

8. Solicitantul demonstreaza capacitatea si asigurarea cofinantarii proiectului.

Sectiunea VIII - Conditii de eligibilitate a proiectelor

Art. 13. (1) Proiectul este implementat pe teritoriul Romaniei, in regiunile de dezvoltare:
Vest, Nord-Vest, Nord-Est, Sud- Est, Sud, Sud-Vest, Centru.

(2) Proiectul trebuie sa contribuie la realizarea obiectivelor mentionate la Sectiunea Il din
prezenta schema.

(3) Infrastructura/terenurile pe care se vor construi/extinde/reabilita investitiile sunt puse la
dispozitia proiectului.

(4) Activitatile derulate in cadrul proiectului trebuie sa respecte legislatia
nationald/comunitara si regulile in domeniul egalitatii de sanse, dezvoltarii durabile, achizitiilor
publice (inclusiv daca sunt incluse activitati care au fost demarate anterior depunerii proiectului),
informarii si publicitatii si ajutorului de stat

(5) Proiectul pentru care se solicita finantare nu a mai beneficiat de finantare din fonduri
publice, in ultimii 5 ani inainte de data depunerii cererii de finantare, cu exceptia studiilor preliminare
(studii de prefezabilitate, analiza geo-topografica, studii de fezabilitate).

(6) Ajutorul de stat se acorda daca are un efect stimulativ. In acest sens, beneficiarul trebuie
sa depuna o cerere de ajutor inainte de demararea lucrarilor la proiectul respectiv si sd demonstreze,
prin documentatia depusa, indeplinirea unuia sau mai multora dintre urmatoarele criterii:

a) o crestere substantiala a domeniului de aplicare a proiectului / activitdtii ca urmare a
acordarii ajutorului;

b) o crestere substantiald a valorii totale a costurilor suportate de beneficiar pentru proiect /
activitate ca urmare a acordarii ajutorului;

¢) o crestere substantiald a ritmului de finalizare a proiectului / activitatii in cauza.

(7) Infrastructura care beneficiaza de ajutor trebuie sa fie pusa la dispozitia utilizatorilor
interesati in mod egal si nediscriminatoriu, in conditiile pietei.

(8) Proiectul indeplineste si alte conditii specificate in apelul de proiecte si Ghidul
Solicitantului, care nu aduc atingere prevederilor in materie de ajutor de stat.



Sectiunea X - Durata

Art. 14. Prezenta schema intrd in vigoare la data publicarii ei in Monitorul Oficial al
Romaniei si se aplicd pand la data de 31 decembrie 2020, ultima zi de platd a ajutorului fiind
31.12.2023.

Sectiunea X - Bugetul schemei si numirul estimat de beneficiari

Sectiunea X. A - Bugetul schemei si numarul estimat de beneficiari pentru investitiile in
infrastructura portuara

Art. 15. (1) Bugetul total estimat al schemei alocat pentru investitiile in infrastructura
portuara este de 647.360.001 euro (echivalent in lei) si reprezinta fonduri europene nerambursabile
asigurate prin Fondul de Coeziune (288.000.000 euro) si prin Fondul European de Dezvoltare
Regionala (120.000.000 euro) si fonduri de cofinantare publica asigurate de la bugetul de stat /
bugetul local (239.360.001 euro).

(2) Bugetul este defalcat pe ani astfel:

An Defalcare pe ani (Euro)
2017 79.080.318
2018 177.214.805
2019 191.768.371
2020 199.296.507
Total 647.360.001

Nota: Sumele neutilizate intr-un an vor fi reportate pentru anul viitor. Daca proiectele depuse permit
utilizarea sumelor din anii urmatori,bugetul este utilizat in avans. Bugetul schemei reflecta sumele
alocate si include si sumele din supracontractare.

(3) Derularea operatiunilor financiare determinate de utilizarea fondurilor prevazute la
alin.(1) se face in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.40/2015 pentru gestionarea
financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020.

Art. 16. Numarul estimat de beneficiari de ajutor de stat pentru investitiile in infrastructura portuara
in cadrul prezentei scheme este de 6.

Sectiunea X. B - Bugetul schemei si numairul estimat de beneficiari pentru investitiile in
infrastructura locala intermodali/multimodala

Art. 17. (1) Bugetul total estimat alocat pentru investitiile in infrastructura locala
intermodald/multimodala al schemei este de 40.000.000 euro (echivalent in lei) si reprezinta fonduri
europene nerambursabile asigurate prin Fondul European de Dezvoltare Regionala (30.000.000 euro)
si fonduri de cofinantare publica asigurate de la bugetul de stat / bugetul local (10.000.000 euro).

(2) Bugetul este defalcat pe ani astfel:

An Defalcare pe ani (Euro)
2017 4.426.372
2018 10.101.997
2019 11.115.330
2020 14.356.301




Total | 40.000.000 |

Nota: Sumele neutilizate intr-un an vor fi reportate pentru anul viitor. Daca proiectele depuse permit
utilizarea sumelor din anii urmatori,bugetul este utilizat in avans. Bugetul schemei reflecta sumele
alocate si include si sumele din supracontractare.

(3) Derularea operatiunilor financiare determinate de utilizarea fondurilor prevazute la
alin.(1) se face in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.40/2015 pentru gestionarea
financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020.

Art. 18. Numarul estimat de beneficiari de ajutor de stat pentru investitiile in infrastructura locala
intermodala/multimodala in cadrul prezentei scheme este de 4.

Sectiunea XI| - Modalitatea de acordare a ajutorului de stat

Art. 19. Ajutorul de stat se acordd sub formad de alocdri financiare nerambursabile din fonduri
comunitare si nationale.

Sectiunea XII - Valoarea maxima a finantarii nerambursabile (intensitatea ajutorului de
stat)

Subsectiunea XII. A - Valoarea maxima a finantarii nerambursabile (intensitatea
ajutorului de stat) pentru investitiile in infrastructura portuara

Art. 20. (1) In cadrul schemei, valoarea maxima a costurilor eligibile aferente unui proiect de
investitii in porturi nu poate depasi:

a) Pentru ajutoarele destinate unui porturi maritime: costuri eligibile de 130 de milioane
EUR pe proiect sau 150 de milioane EUR pe proiect intr-un port maritim inclus in
planul de activitate al unui coridor al retelei centrale (TEN-T CORE), astfel cum se
mentioneaza la articolul 47 din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului;

b) Pentru ajutoarele destinate unui porturi interioare (fluviale): costuri eligibile de 40 de
milioane EUR pe proiect sau 50 milioane EUR pe proiect intr-un port interior inclus
in planul de activitate al unui coridor al retelei centrale, conform Regulamentului
(UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului.

(2) Intensitatea maxima a ajutorului de stat acordat in cadrul acestei scheme pentru un proiect
constand in construirea, inlocuirea sau modernizarea infrastructurii din porturile maritime nu poate
depasi:
(a) 100% din costurile eligibile, cand costurile eligibile totale ale proiectului nu depasesc 20
de milioane EUR;

(b) 90% din costurile eligibile, cand costurile eligibile totale ale proiectului depasesc 20 de
milioane EUR, dar nu depdsesc 50 de milioane EUR;

(c) 70% din costurile eligibile, cand costurile eligibile totale ale proiectului depasesc 50 de
milioane EUR, dar nu depasesc 130 de milioane EUR,;

(d) 70% din costurile eligibile, cand costurile eligibile totale ale proiectului depasesc 50 de
milioane EUR, dar nu depasesc 150 de milioane EUR pentru porturile maritime incluse in
planul de activitate al unui coridor al retelei centrale, astfel cum se mentioneaza la articolul 47
din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013.

(3) Intensitatea maxima a ajutoarelor pentru un proiect constdnd in construirea, inlocuirea sau
modernizarea infrastructurii in porturi interioare, a celei de acces din zona portuara (maritim/intern),
sau pentru dragajul din zona portuara (maritim/intern) nu poate fi mai mare de 100% din costurile
eligibile si nu pot fi depasite limitele precizate la alin. (1) .



(4)Valoarea ajutorului de stat acordat nu poate depasi diferenta dintre costurile eligibile si profitul din
exploatare aferent investitiei sau dragajului. Profitul din exploatare se deduce din costurile eligibile
ex-ante prin analiza financiard a proiectului’, in conformitate cu prevederile relevante din Ghidul
solicitantului aferent Obiectivelor specifice 1.3-Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a
porturilor situate pe reteaua TEN-T centrala si 2.4 Cresterea volumului de marfuri tranzitate prin
terminale intermodale si porturi.

(5) Pentru ajutoarele de investitii in porturile maritime care nu depasesc 5 milioane EUR, respectiv 2
milioane EUR in cazul porturilor interioare (fluviale), valoarea maxima a ajutorului poate fi stabilita
la 80% din costurile eligibile, daca acest mod de calcul este preferabil aplicarii dispozitiilor alin. (2),

(3) si (4).
(6) Diferenta pana la valoarea totald a proiectului se acopera de catre beneficiar, acesta trebuind sa

aduca o contributie financiara la finantarea costurilor eligibile, fie din resurse proprii, fie din surse
atrase, sub o forma care sa nu faca obiectul niciunui ajutor public.

Subsectiunea XII. B - Valoarea maxima a finantirii nerambursabile (intensitatea
ajutorului de stat) pentru investitiile locale in infrastructura intermodali / multimodala

Art. 21. (1) In cadrul schemei, valoarea maxima a ajutorului individual acordat unui beneficiar in
cazul investitiilor in infrastructura locald intermodald / multimodald, nu poate depasi 10.000.000
EUR pe proiect, iar costurile totale ale proiectului nu vor depasi 20 milioane euro.

@) Valoarea ajutorului nu trebuie s depaseascd diferenta dintre costurile eligibile si profitul din
exploatare aferent investitiei. Profitul din exploatare se deduce din costurile eligibile ex ante, prin
analiza financiard a proiectului®, in conformitate cu prevederile relevante din Ghidul solicitantului
aferent Obiectivelor specifice 1.3-Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor
situate pe reteaua TEN-T centrald si 2.4 Cresterea volumului de marfuri tranzitate prin terminale
intermodale si porturi.

(3) Diferenta pana la valoarea totald a proiectului se acopera de catre beneficiar, acesta trebuind sa
aducd o contributie financiara la finantarea costurilor eligibile, fie din resurse proprii, fie din
surse atrase, sub o forma care sa nu facd obiectul niciunui ajutor public.

Sectiunea X111 - Costuri eligibile

Subsectiunea XI111.A Costurile eligibile pentru investitiile in infrastructura portuara,
infrastructura de acces si dragaj

Art. 22. (1) In cazul investitiilor in infrastructura portuar, infrastructura de acces si dragaj,
costuri eligibile sunt costurile de investitie, inclusiv costurile de planificare pentru:

(a) construirea sau modernizarea/dezvoltarea infrastructurii portuare maritime si interioare
(fluviald),

(b) construirea sau modernizarea/dezvoltarea infrastructurii de acces in zona portuara
maritima si interioara (fluviald),

(c) activitatile de dragaj desfasurate in cursul unui an calendaristic.

* Deducerea ex-ante a profitului din exploatare din costurile eligibile se realizeazi pe baza unor estimiri rezonabile, sau
prin intermediul unui mecanism de recuperare;
> Deducerea ex-ante a profitului din exploatare din costurile eligibile se realizeazi pe baza unor estimiri rezonabile, sau
prin intermediul unui mecanism de recuperare;



(2) In cazul investitiilor in porturi nu sunt eligibile costurile de investitie referitoare la activitati care
nu sunt legate de transporturi, inclusiv instalatii de productie industriala care functioneaza in
perimetrul portului, birouri sau magazine, si nici costurile pentru suprastructuri.

(3) Conditiile de eligibilitate de la alin (1) si (2) se cumuleaza cu cele specifice cuprinse in Ghidul
solicitantului aferent Obiectivelor specifice 1.3-Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a
porturilor situate pe reteaua TEN-T centrala si 2.4 Cresterea volumului de marfuri tranzitate prin
terminale intermodale si porturi, fard a aduce atingere reglementarilor in materie de ajutor de stat.

Subsectiunea XIIl. B - Costurile eligibile pentru investitiile in infrastructura locala
intermodala / multimodala

Art. 23. (1) In cazul investitiilor in infrastructura locala intermodald / multimodali, costurile eligibile
sunt costurile de investitii in active fixe corporale si necorporale privind construirea sau modernizarea
/ dezvoltarea terminalelor intermodale;

(2) Conditiile de eligibilitate de la alin (1) se cumuleaza cu cele specifice cuprinse in Ghidul
solicitantului aferent Obiectivelor specifice 1.3-Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a
porturilor situate pe reteaua TEN-T centrald si 2.4 Cresterea volumului de marfuri tranzitate prin
terminale intermodale si porturi, fard a aduce atingere reglementarilor in materie de ajutor de stat.

Sectiunea XIV - Reguli privind utilizarea infrastructurii portuare si infrastructurii
locale intermodale / multimodale

Art. 24. (1) Orice contract de concesiune sau de alt tip de incredintare catre o parte tertd pentru
construirea, modernizarea, exploatarea  sau  inchirierea  infrastructurii = portuare  si
intermodale/multimodale care beneficiaza de ajutor se atribuie in mod deschis, transparent si
nediscriminatoriu, tinandu-se seama in mod corespunzator de normele aplicabile in materie de
achizitii publice, la data Incredintarii.

2 Durata contractelor de concesiune sau de alt tip de incredintare catre o parte tertd pentru
inchirierea sau exploatarea infrastructurii portuare si intermodale/multimodale care beneficiaza de
ajutor nu poate depdsi perioada de care partea tertd in cauza are nevoie, conform unor estimari
rezonabile, pentru a-si recupera investitiile efectuate pentru exploatarea infrastructurii si pentru a
obtine o rentabilitate a capitalului investit, tindnd seama de investitiile necesare pentru atingerea
obiectivelor contractuale specifice.

3) Infrastructura care beneficiaza de ajutor de stat trebuie sa fie pusa la dispozitia utilizatorilor
interesati in mod deschis, transparent si nediscriminatoriu.

4) Pretul perceput pentru utilizarea infrastructurii sau pentru véanzarea acesteia trebuie sa
corespunda pretului pietei.

Sectiunea XV - Reguli privind cumulul ajutoarelor de stat

Art. 25. Ajutoarele de stat acordate prin prezenta schema pentru un anumit proiect specific
se pot cumula cu alte ajutoare de stat, atat timp cat masurile respective vizeaza costuri eligibile
identificabile diferite si nu se depaseste nivelul maxim al intensitatii sau al pragului maxim al
ajutorului ce poate fi acordat in baza acestei scheme.

Sectiunea XVI - Modalitatea de derulare a schemei

Art. 26. (1) Administratorul schemei de ajutor de stat lanseaza cererea de propuneri de
proiecte, verifica indeplinirea conditiilor prevazute de prezenta schema de ajutor de stat si a celor
specificate in Ghidul solicitantului aferent Obiectivelor specifice 1.3-Cresterea gradului de utilizare a



cailor navigabile si a porturilor situate pe reteaua TEN-T centrald si 2.4 Cresterea volumului de
marfuri tranzitate prin terminale intermodale si porturi si, in cazul in care constatd ca acestea sunt
indeplinite, semneaza contractele de finantare cu beneficiarii de ajutor de stat.

(2) Procedura de implementare si derulare a schemei se desfasoara in conformitate cu prevederile
Ghidului Solicitantului aferent Obiectivelor specifice 1.3-Cresterea gradului de utilizare a cailor
navigabile si a porturilor situate pe reteaua TEN-T centrala si 2.4 Cresterea volumului de marfuri
tranzitate prin terminale intermodale si porturi.

(3) Furnizorul va plati ajutorul de stat ulterior semnarii de catre administratorul schemei a
contractelor de finantare cu beneficiarul respectiv.

Art. 27. (1) Daca se constata ca beneficiarul nu a respectat conditiile de acordare prevazute de
prezenta schema, furnizorul va proceda la sistarea / recuperarea, dupa caz, a ajutorului de stat in
conformitate cu prevederile Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile
nationale in domeniul ajutorului de stat.

(2) Ajutorul de stat care trebuie rambursat sau recuperat include si dobanda aferentd, datorata de la
data platii acestuia pand la data recuperarii sau a rambursarii integrale. Rata dobanzii aplicabile este
cea stabilitad potrivit prevederilor Regulamentului (UE) nr. 1589/2015 de stabilire a normelor de
aplicare a articolului 108 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.

Sectiunea XVII - Reguli privind publicarea, informarea, raportarea si monitorizarea
ajutoarelor de stat

Art. 28. In vederea asiguririi transparentei si a unui control eficient al ajutoarelor de stat,
administratorul schemei aplica prevederile referitoare la procedura de informare si de avizare
prevazute in O.U.G. nr. 77/2014, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 29. Dupa obtinerea avizului Consiliului Concurentei, textul schemei, precum si actul
normativ pentru aprobarea acesteia se publica integral pe pagina oficiald de internet a Ministerului
Transporturilor la adresa www.mt.ro si Ministerului Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si
Fondurilor Europene, la adresa www.fonduri-ue.ro.

Art. 30. Administratorul de ajutor de stat transmite Consiliului Concurentei un rezumat al
informatiilor referitoare la prezenta schema, in forma prevazuta la Anexa II a Regulamentului, in
vederea inaintarii la Comisia Europeana in maxim 20 de zile lucratoare de la adoptarea schemei.

Art. 31. Beneficiarii sunt obligati sa raporteze In conformitate cu prevederile Contractului de
finantare, stadiul realizarii lucrarilor de investitii pana la finalizarea proiectului, precum si sa
furnizeze alte informatii suplimentare, la cererea furnizorului de ajutor de stat/administratorului
schemei, prin transmiterea catre acesta, a formularului de raportare prevazut in anexa la Ghidul
Solicitantului.

Art. 32. Raportarea si monitorizarea ajutoarelor de stat acordate in baza prezentei scheme se
realizeazd in conformitate cu prevederile Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 77/2014 privind
procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea
Legii concurentei nr. 21/2006, respectiv ale Regulamentului privind procedurile de monitorizare a
ajutoarelor de stat, pus in aplicare prin Ordinul Presedintelui Consiliului Concurentei nr. 175,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 436 din data de 28.06.2007, sau al oricarei
reglementari care le modifica / completeaza.

Art. 33.(1) Furnizorul de ajutor de stat/administratorul schemei sunt obligati sd pastreze toate
informatiile referitoare la ajutoarele acordate in cadrul acesteia (documentele justificative aferente
ajutorului de stat acordat), pentru o perioada de 10 ani incepand de la data acordarii ultimului ajutor,
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dar nu mai putin de o perioadd care expird dupa 5 ani de la inchiderea oficiald sau partiala a
Programului Operational Infrastructura Mare, pentru a demonstra ca sunt respectate toate conditiile
de exceptare prevazute de Regulament.

(2) Beneficiarul ajutorului de stat trebuie sa pastreze, pentru o perioada de minim 10 ani
fiscali de la data acordarii ultimei alocari specifice, toate documentele referitoare la ajutorul de stat
primit in cadrul schemei si sd transmitd furnizorului/administratorului acesteia sau Consiliului
Concurentei, in termenele stabilite de acestia, toate informatiile necesare pentru derularea
procedurilor nationale si comunitare in domeniul ajutorului de stat.

Art. 34. Pe baza unei cereri scrise, administratrul/furnizorul va transmite Comisiei Europene,
prin intermediul Consiliului Concurentei, in 20 de zile lucratoare sau in termenul fixat in cerere, toate
informatiile pe care Comisia Europeana le considera necesare pentru evaluarea respectarii conditiilor
acestei scheme de ajutor de stat.

Art. 35. Furnizorul are obligatia de a transmite Consiliului Concurentei, in formatul si in termenul
prevazut de Regulamentul privind procedurile de monitorizare a ajutoarelor de stat, toate datele si
informatiile necesare pentru monitorizarea ajutoarelor de stat la nivel national.

Art. 36. (1) Furnizorul sau, dupd caz, administratorul schemei de stat are obligatia, conform
prevederilor art. 29 din Regulamentul privind Registrul ajutoarelor de stat, pus in aplicare prin
Ordinul Presedintelui Consiliului Concurentei nr. 437/2016, de a incdrca in Registrul electronic al
ajutoarelor de stat acordate in Romania (RegAS) datele si informatiile referitoare la prezenta schema
de ajutor de stat intr-un termen de maxim 5 (cinci) zile de la data intrarii in vigoare a acesteia.

(2) Contractele de finantare, actele de acordare a ajutoarelor, platile, obligatiile de recuperare a
ajutoarelor si rambursarea efectiva a respectivelor obligatii, aferente acestei masuri, se vor incarca in
RegAS in termen de maxim 7 (sapte) zile de la data semnarii contractului / actului sau a publicarii
acestora in Monitorul Oficial al Romaniei, dupd caz, respectiv de la data instituirii platilor, a
obligatiilor de recuperare sau a rambursdrii efective a respectivelor obligatii.

Art. 37. Administratorul schemei va asigura publicarea informatiilor conform art.9, alin. 1), lit.c din
Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei din 17 iunie 2014 de declarare a anumitor categorii de

ajutoare compatibile cu piata interna in aplicarea art. 107 si 108 din tratat, privind fiecare ajutor
individual acordat n cadrul schemei de ajutor de stat care depaseste 500.000 euro.



