NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1

Titlul proiectului de act normativ: Hotarare de Guvern pentru modificarea si completarea Hotararii
Guvernului nr. 811/2010 privind controlul statului portului

Sectiunea a 2-a

Motivul emiterii actului normativ

1.Descrierea situatiei
actuale

Dreptul Uniunii Europene privind sistemul de inspectii obligatorii
pentru operarea in conditii de siguranta a serviciilor regulate de nave de
pasageri de tip Ro-Ro si ambarcatiuni de pasageri de mare viteza dateaza
din 1999. In prezent este necesara actualizarea cadrului juridic respectiv,
pentru a se tine seama de progresele inregistrate in ceea ce priveste
punerea in aplicare a regimului de control al statului portului instituit prin
Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului, precum si
de experienta dobandita in cursul aplicarii Memorandumului de intelegere
privind controlul statului portului (Paris MOU), semnat la Paris, la 26
ianuarie 1982.

Siguranta, prevenirea poluarii si conditiile de viata si de munca la

bordul navelor pot fi imbunatatite in mod eficient prin reducerea numarului
de nave care nu corespund standardelor internationale prin aplicarea stricta
a conventiilor, a codurilor si a rezolutiilor internationale.
Raspunderea pentru monitorizarea conformitatii navelor cu standardele
internationale privind siguranta, prevenirea poluarii si conditiile de viata si
de munca la bordul navelor revine, in principal, statului de pavilion.
Apeland, dupa caz, la organizatii recunoscute, statul de pavilion garanteaza
pe deplin integralitatea si eficienta inspectiilor si a controalelor efectuate
in vederea emiterii certificatelor relevante. Raspunderea pentru
mentinerea starii navei si a echipamentelor acesteia dupa control, pentru a
indeplini cerintele conventiilor aplicabile navei, revine companiei careia fi
apartine nava. Cu toate acestea, o serie de state de pavilion intampina
serioase dificultati in a pune in aplicare si a asigura respectarea standardelor
internationale. De aceea este necesara ca monitorizarea conformitatii cu
standardele internationale privind siguranta, prevenirea poluarii si
conditiile de viata si de munca la bord sa fie, de asemenea, asigurata de
statul portului.

Sistemul de inspectie stabilit prin Directiva 2009/16/CE ia in
considerare activitatile intreprinse in cadrul  Paris MOU. Comisia
gestioneaza si actualizeaza baza de date privind inspectiile, in stransa
colaborare cu Paris MOU. Baza de date privind inspectiile include date ale
statelor membre si ale tuturor semnatarilor Paris MOU privind inspectiile.
De asemenea, normele si procedurile pentru inspectiile efectuate in cadrul
controlului statului portului, inclusiv criteriile de retinere a navelor, sunt
armonizate pentru a asigura o eficienta constanta in toate porturile, ceea
ce reduce semnificativ folosirea selectiva a anumitor porturi de destinatie
pentru a evita controalele corespunzatoare.

Directiva 2009/16/CE a fost transpusa in legislatia nationala prin
Hotararea Guvernului nr. 811/2010 privind controlul statului portului, cu




modificarile si completarile ulterioare, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr. 617 din 01 septembrie 2010.

Tn anul 2017 a fost adoptata Directiva 2017/2110/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017 privind un sistem de inspectii
pentru operarea in conditii de siguranta a navelor de pasageri de tip Ro-Ro
si a navelor de pasageri de mare viteza care desfasoara servicii regulate si
de modificare a Directivei 2009/16/CE si de abrogare a Directivei
1999/35/CE a Consiliului publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
nr. L 315 din 30 noiembrie 2017. Modificarea vizeaza mentinerea
elementelor constitutive si a frecventei inspectiilor care vizeaza navele de
pasageri de tip Ro-Ro si ambarcatiunile de pasageri de mare viteza. Prin
urmare, dispozitiile specifice privind inspectiile si verificarile care vizeaza
navele de pasageri de tip Ro-Ro si ambarcatiunile de pasageri de mare viteza
care efectueaza servicii regulate care sunt eligibile pentru controlul statului
portului au fost introduse in Directiva 2009/16/CE.

1" Tn cazul proiectelor de
acte normative  care
transpun legislatie
comunitara sau creeaza
cadrul pentru aplicarea
directa a acesteia

Avand in vedere obligatiile care revin Romaniei, in calitate de stat membru
al Uniunii Europene, in ceea ce priveste asigurarea transpunerii corecte si
integrale a acquis-ului UE, precum si in ceea ce priveste implementarea
acestuia, prin prezentul proiect de act normativ se asigura transpunerea
partiala in legislatia nationala a prevederilor Directivei 2017/2110/UE.

2.Schimbari preconizate

Actul normativ are ca obiectiv stabilirea normelor necesare transpunerii
partiale a prevederilor Directivei 2017/2110/UE, in Romania, prin
modificarea Hotararii Guvernului nr. 811/2010 privind controlul statului
portului, anume:

- Introducerea dispozitiilor specifice privind inspectiile si verificarile
care vizeaza navele de pasageri de tip Ro-Ro si navele de pasageri
de mare viteza care efectueaza servicii regulate si care sunt eligibile
pentru controlul statului portului;

- Stabilirea unor dispozitii referitoare la cuantumul sanctiunilor care
se aplica in cazul incalcarii prevederilor actului normativ mentionat.

3. Alte informatii

In momentul de fata Comisia Europeana a declansat actiunea in
constatarea neindeplinirii obligatiei de comunicare a masurilor nationale de
transpunere a Directivei 2017/2110/UE, actiune care face obiectul cauzei
2020/0105.

Pentru transpunerea art. 1-13 si art. 17 din directiva, Ministerul
Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor a elaborat si adoptat
Ordinul nr. 926/2020 privind inspectiile obligatorii la navele de pasageri de
tip Ro-Ro, precum si la navele de pasageri de mare vitezd care opereazd in
serviciu regulat (publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea | nr.
368/2020 din 07.05.2020) - notificat in baza MNE cu indicativul
MNE(2020)54042;

Pentru transpunerea art.14 din directiva, Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor a elaborat un prezenta hotarare.

Termenul pana la care autoritatile romane trebuie sa ia masurile
necesare in scopul remedierii situatiei invocata de Comisia Europeana in
actiunea in constatarea neindeplinirii obligatiei de comunicare a masurilor
nationale de transpunere este 30 iunie 2020.

Sectiunea a 3-a

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ



act:2619038%20248891514
act:2619038%20248891591
act:2619038%20248891651

1.Impactul macroeconomic | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

1"1lmpact asupra mediului | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

concurential si domeniului
ajutoarelor de stat

2.lmpactul asupra mediului | Impactul asupra mediului de afaceri este limitat din cauza numarului foarte
de afaceri redus de nave maritime existente care arboreaza pavilionul roman si a

roman.

ritmului foarte scazut de constructii de nave noi care arboreaza pavilion

3. Impactul social

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

4.Impactul asupra mediului | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul curent, cat si

pe termen lung (pe 5 ani)

- miilei -
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe 5
curent ani
1 2 3 4 5 6 7
1.Modificari ale veniturilor | Proiectul de act normativ nu are impact asupra bugetului general
bugetare consolidat

2.Modificari ale cheltuielilor | Prezentul act normativ nu se refera la acest subiect.

bugetare

3.Impact financiar

Prezentul act normativ nu se refera la acest subiect.

4.Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

5.Propuneri pentru a

compensa reducerea veniturilor
bugetare

6.Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau  cheltuielilor
bugetare

7. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1.Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului
de act normativ:

a) acte normative in vigoare ce vor | Nu sunt.
fi modificate sau abrogate, ca
urmare a intrarii in vigoare a
proiectului de act normativ;




b)acte normative ce urmeaza a fi
elaborate in vederea
implementarii noilor dispozitii.

Nu necesita noi dispozitii.

2. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitara in

Directiva 2017/2110/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 15 noiembrie 2017 privind un sistem de inspectii pentru

cazul proiectelor ce transpun | operarea in conditii de siguranta a navelor de pasageri de tip Ro-Ro

prevederi comunitare. si a navelor de pasageri de mare viteza care desfasoara servicii
regulate si de modificare a Directivei 2009/16/CE si de abrogare a
Directivei 1999/35/CE a Consiliului publicata in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene nr. L 315 din 30 noiembrie 2017.

3.Masuri normative necesare | Nu au fost identificate.

aplicarii directe a actelor normative
comunitare

4.Hotarari ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene

Nu au fost identificate.

5.Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente

Nu au fost identificate.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 6-a

Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1.Informatii privind procesul de | Pentru elaborarea proiectului de hotarare a fost consultata
consultare cu organizatii | Autoritatea Navala Romana, autoritatea centrala de specialitate
neguvernamentale, institute de | din subordinea Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si
cercetare si  alte  organisme | Comunicatiilor, in domeniul sigurantei navigatiei si al securitatii
implicate navelor.

2.Fundamentarea alegerii | Autoritatea Navala Romana are ca atributii inspectia si formalitatile

organizatiilor cu care a avut loc
consultarea, precum si a modului in
care activitatea acestor organizatii
este legata de obiectul proiectului
de act normativ

de sosire/plecare a navelor conform prevederilor legale in vigoare.

3.Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice
locale, in situatia in care proiectul
de act normativ are ca obiect
activitati ale acestor autoritati, in
conditiile Hotararii Guvernului nr.
521/2005 privind procedura de
consultare a structurilor asociative
ale autoritatilor administratiei
publice locale la elaborarea
proiectelor de acte normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.




4.Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor  interministeriale, in

conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 750/2005
privind  constituirea  consiliilor

interministeriale permanente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5.Informatii
catre:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a
Tarii

c¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

privind avizarea de

Proiectul de act normativ va fi avizat de Consiliul Legislativ.

Proiectul de act normativ nu necesita aviz de la Consiliul Suprem
de Aparare a Tarii, Consiliul Economic si Social, Consiliul
Concurentei, Curtea de Conturi.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a

Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

1.Informarea societatii civile cu
privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ

Mentionam ca au fost intreprinse demersurile legale prevazute de
art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind procedurile la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea proiectelor
de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative,
precum si a altor documente in vederea adoptarii/aprobarii,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 561/2009.

2.Informarea societatii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului in urma implementarii
proiectului de act normativ, precum
si efectele asupra sanatatii si
securitatii cetatenilor sau
diversitatii biologice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1.Masurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de catre
autoritatile administratiei publice
centrale si/sau locale, infiintarea
unor noi organisme sau extinderea
competentelor institutiilor existente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

2.Alte informatii

Nu au fost identificate.




Luand in considerare cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de hotarare a
Guvernului pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr. 811/2010 privind
controlul statului portului, care in forma prezentata a fost avizat de ministerele interesate si
pe care il supunem spre adoptare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR, INFRASTRUCTURII SI COMUNICATIILOR

Lucian Nicolae BODE

Avizam favorabil:

MINISTRUL AFACERILOR MINISTRUL JUSTITIEI
EXTERNE
Bogdan Lucian AURESCU Marian Catalin PREDOIU


https://gov.ro/ro/guvernul/cabinetul-de-ministri/ministrul-afacerilor-externe1574951332
https://gov.ro/ro/guvernul/cabinetul-de-ministri/ministrul-justitiei1575382422

SECRETAR GENERAL

Stefania Gabriella FERENCZ

NUME PRENUME FUNCTIA SEMNATURA DATA NR. INREGISTRARE
PUBLICA

Directia Avizare

Daniela DEUSAN Director

Directia Afaceri Europene si Relatii Internationale

Gabriela SIRBU Director

Directia Transport Naval

Gabriela MURGEANU Director




HOTARARE

pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr. 811/2010 privind controlul
statului portului

In temeiul prevederilor art. 108 din Constitutia Romaniei, republicatd, si al art. 2 din Legea nr.
157/2005 pentru ratificarea Tratatului dintre Regatul Belgiei, Republica Ceha, Regatul Danemarcei,
Republica Federala Germania, Republica Estonia, Republica Elena, Regatul Spaniei, Republica
Franceza, Irlanda, Republica Italiana, Republica Cipru, Republica Letonia, Republica Lituania, Marele
Ducat al Luxemburgului, Republica Ungara, Republica Malta, Regatul Tarilor de Jos, Republica
Austria, Republica Polona, Republica Portugheza, Republica Slovenia, Republica Slovaca, Republica
Finlanda, Regatul Suediei, Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord (state membre ale Uniunii
Europene) si Republica Bulgaria si Romania privind aderarea Republicii Bulgaria si a Romaniei la
Uniunea Europeana, semnat de Romania la Luxemburg la 25 aprilie 2005,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. . - Hotararea Guvernului nr. 811/2010 privind controlul statului portului, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea | nr. 617 din 01 septembrie 2010, se modifica si se completeaza dupa cum
urmeaza:

1. La articolul 2, dupa punctul 14 se introduc doua noi puncte, punctele 14'si 14%, cu urmatorul
cuprins:

14", nava de pasageri de mare viteza - nava de mare viteza asa cum este definita in Conventia SOLAS
1974, cap. X, Regula I, care transporta mai mult de 12 pasageri;

142, nava de pasageri de tip Ro-Ro - nava de pasageri cu facilitati pentru imbarcarea si debarcarea
vehiculelor rutiere sau feroviare pe propriile roti si care transporta mai mult de 12 pasageri.

2. La articolul 2, dupa punctul 21 se introduce un nou punct, punctul 21!, cu urmatorul cuprins:
21", serviciu regulat - o serie de curse ale navelor de pasageri de tip Ro-Ro si ale navelor de pasageri
de mare viteza organizate astfel incat sa deserveasca traficul intre aceleasi doua sau mai multe
porturi sau o serie de curse de la si catre acelasi port fara escale intermediare, fie dupa un orar
publicat, fie prin efectuarea unor curse cu o astfel de regularitate ori frecventa incat sa constituie o
serie sistematica ce poate fi recunoscuta ca atare;

3. La articolul 3alineatul (1) se modifica si va avea urmatorul cuprins: ,,(1) Prezenta hotarare se
aplica tuturor navelor si echipajelor acestora care fac escala intr-un port sau intr-o zona de ancoraj
din Romania pentru a efectua o interfata nava/port.

Prezenta hotarare se aplica, de asemenea, inspectiilor navelor de pasageri de tip Ro-Ro si navelor de
pasageri de mare viteza efectuate in afara portului sau departe de o zona de ancoraj, in cursul unui
serviciu regulat in conformitate cu articolul 14'. Tn cazul in care se efectueaza o inspectie a unei
nave aflate in apele nationale navigabile ale Romaniei, altele decat intr-un port, aceasta va fi
considerata o inspectie in sensul prezentei hotarari. Niciuna dintre dispozitiile prezentului articol nu
trebuie sa afecteze drepturile de interventie ale Romaniei, care decurg din prevederile conventiilor
relevante.”

4. La articolul 13, alineatul (1) se modifica si va avea urmatorul cuprins:
»(1) ANR se asigura ca navele selectate pentru inspectie in conformitate cu art. 12 sau art. 14" fac
obiectul unei inspectii initiale sau al unei inspectii mai detaliate.”


act:69295%2013179039
act:97376%20-1
act:393998%2067422068
act:393998%2067422068

5. Dupa articolul 14 se introduce un nou articol, articolul 14" cu urmatorul cuprins:

,JArticolul 14’
Inspectarea navelor de pasageri de tip Ro-Ro si a navelor de pasageri de mare viteza care
efectueaza servicii regulate
(1) Navele de pasageri de tip Ro-Ro si navele de pasageri de mare viteza care desfasoara servicii
regulate sunt eligibile pentru inspectii in conformitate cu calendarul si cu alte cerinte stabilite in
anexa nr.15.
(2) Atunci cand planifica o inspectie a unei nave de pasageri de tip Ro-Ro sau a unei nave de pasageri
de mare viteza, ANR acorda atentia cuvenita programului operational si de intretinere al navei.
(3) In cazul in care o nava de pasageri de tip Ro-Ro sau o nava de pasageri de mare viteza a facut
obiectul unei inspectii in conformitate cu anexa nr.15, aceasta inspectie se inregistreaza in baza de
date privind inspectiile si se ia in considerare in scopul aplicarii articolelor 10, 11 si 12 si in scopul
calcularii gradului de indeplinire a angajamentului pentru numar de inspectii asumat de Romania.
Inspectia este inclusa in numarul total de inspectii anuale efectuate de catre ANR, astfel cum este
prevazut la articolul 5.
(4) Art. 9 alin. (1), art. 11 lit. (a) si art. 14 nu se aplica navelor de pasageri de tip Ro-Ro si navelor
de pasageri de mare viteza care desfasoara servicii regulate, inspectate in conformitate cu prezentul
articol.
(5) ANR se asigura ca navele de pasageri de tip Ro-Ro sau navele de pasageri de mare viteza care fac
obiectul unei inspectii suplimentare, in conformitate cu art.11 lit. (b) sunt selectate pentru inspectie
in conformitate cu Anexa nr. 1 partea Il pct. 3A lit. (c) si pct. 3B lit.(c). Inspectiile efectuate in
temeiul prezentului alineat nu afecteaza intervalul de inspectie prevazut la punctul 2 din anexa nr.
15.
(6) Inspectorul PSC poate fi de acord ca, in cursul inspectiei unei nave de pasageri de tip Ro-Ro sau
a unei nave de pasageri de mare vitgzé, sa fie insotit de un inspector al statului portului din alt stat
membru, in calitate de observator. In cazul in care nava arboreaza pavilionul unui stat membru UE
in cauza, inspectorul PSC, la solicitare acestui stat membru, invita un reprezentant al statului de
pavilion sa fie prezent la inspectie, in calitate de observator.”

6. La articolul 15, alineatul (3) se abroga.

7. La articolul 16, alineatul (1) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»(1) ANR refuza accesul in porturile si in zonele sale de ancoraj oricarei nave care:

a) arboreaza pavilionul unui stat care, din cauza ratei sale de retineri, figureaza pe lista neagra a
Paris MOU pe baza informatiilor inregistrate in baza de date privind inspectiile, publicata anual de
Comisie si care a fost retinuta de mai mult de doua ori in cursul ultimelor 36 de luni intr-un port sau
intr-o zona de ancoraj a unui stat membru sau a unui stat semnatar al Paris MOU; sau

b) arboreaza pavilionul unui stat care, din cauza ratei sale de retineri, figureaza pe lista gri a Paris
MOU pe baza informatiilor inregistrate in baza de date privind inspectiile, publicata anual de Comisie
si care a fost retinuta de mai mult de doua ori in cursul ultimelor 24 de luni intr-un port sau intr-o
zona de ancoraj a unui stat membru sau a unui stat semnatar al Paris MOU.

Primul alineat nu se aplica in situatiile descrise la art. 21 alin. (6).

Refuzul accesului este aplicabil de indata ce nava a parasit portul sau zona de ancoraj in care aceasta
a facut obiectul celei de a treia retineri si in care s-a emis ordinul de refuz al accesului.”

8. Dupa anexa nr. 14, se introduce o noua anexa, anexa nr. 15, care face parte integranta din
prezenta hotarare.

9. Articolul 31 se modifica si va avea urmatorul cuprins:
»Art.31 - Anexele nr.1 - 15 fac parte integranta din prezenta hotarare.”

Art. Il. - (1) Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor comunica textul prezentei
hotarari Comisiei Europene.

(2) Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor comunica textele principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta hotarare Comisiei
Europene.



Art. lll. - Prezenta hotarare se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

Prezenta hotarare transpune art. 14 si 17 din Directiva (UE) 2017/2110 a Parlamentului European
si a Consiliului din 15 noiembrie 2017 privind un sistem de inspectii pentru operarea in conditii de
siguranta a navelor de pasageri de tip Ro-Ro si a navelor de pasageri de mare viteza care desfasoara
servicii regulate si de modificare a Directivei 2009/16/CE si de abrogare a Directivei 1999/35/CE
a Consiliului publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 315 din 30 noiembrie 2017.

PRIM-MINISTRU
Ludovic ORBAN



ANEXA nr.15

Inspectarea navelor de pasageri de tip Ro-Ro si a navelor de pasageri de mare viteza care
efectueaza servicii regulate

1.1 Inainte de inceperea operarii unei nave de pasageri de tip Ro-Ro sau a unei nave de pasageri de
mare viteza care desfasoara servicii regulate reglementate de prezenta hotarare, ANR efectueaza o
inspectie, in conformitate cu art. 3 alin. (1) din Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si
comunicatiilor nr. 926/2020 privind inspectiile obligatorii la navele de pasageri de tip Ro-Ro, precum
si la navele de pasageri de mare viteza care opereaza in serviciu regulat publicat in Monitorul Oficial,
Partea I, nr. 3680 din 07 mai 2020, ca sa se asigure ca nava de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de
pasageri de mare viteza respectiva indeplineste cerintele necesare pentru operarea in siguranta a
unui serviciu regulat.

1.2 Daca o nava de pasageri de tip Ro-Ro sau o nava de pasageri de mare viteza urmeaza sa fie
angajata intr-un serviciu regulat, ANR poate sa tina seama de inspectiile efectuate in cursul ultimelor
opt luni de un alt stat membru in ceea ce priveste nava de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri
de mare viteza in cauza pentru operarea unui alt serviciu regulat reglementat prin Ordinul ministrului
transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor nr. 926/2020, cu conditia ca ANR sa fie convinsa in
fiecare caz, ca inspectiile anterioare respective sunt relevante pentru noile conditii operationale,
iar in timpul acestor inspectii au fost indeplinite cerintele necesare pentru operarea in conditii de
siguranta a unui serviciu regulat. Inspectiile prevazute la pct. 1.1 nu trebuie efectuate inainte ca
nava de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza sa inceapa sa opereze in cadrul
noului serviciu regulat.

1.3 In cazurile in care, ca urmare a unor circumstante neprevazute, apare o nevoie urgenta de
introducere rapida a unei nave de pasageri de tip Ro-Ro sau a unei nave de pasageri de mare viteza
inlocuitoare, pentru a asigura continuitatea serviciului, iar pct. 1.2 nu este aplicabil, ANR poate
permite navei in cauza sa inceapa operarea, daca se indeplinesc urmatoarele conditii:

a) in urma unei inspectii vizuale si a verificarii documentelor, nu apar suspiciuni cu privire la faptul
ca nava de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza in cauza nu indeplineste
cerintele necesare pentru operarea in conditii de siguranta; si

b) ANR finalizeaza in termen de o luna inspectia initiala prevazuta la art. 3 alin. (1) din Ordinul
ministrului transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor nr. 926/2020.

2. O data pe an, dupa minimum patru si maximum opt luni de la data inspectiei anterioare, ANR
efectueaza:

a) o inspectie care sa vizeze inclusiv cerintele din Anexa nr. 2 la Ordinul ministrului transporturilor,
infrastructurii si comunicatiilor nr. 926/2020 si din Anexa nr. 7 la Hotararea Guvernului nr. 811/2010
privind controlul statului portului, dupa caz; si

b) o inspectie in cursul unui serviciu regulat. Aceasta inspectie vizeaza elementele enumerate in
Anexa nr. 3 la Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor nr. 926/2020 si
ceea ce, in aprecierea profesionala a inspectorului, constituie un numar suficient de elemente
mentionate in Anexele nr. 1 si 2 la Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor
nr. 926/2020, pentru a asigura faptul ca nava de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare
viteza continua sa indeplineasca toate cerintele necesare pentru operarea in conditii de siguranta.

3. Tn cazul in care o nava de pasageri de tip Ro-Ro sau o nava de pasageri de mare viteza nu a facut
obiectul unei inspectii in conformitate cu pct. 2, nava de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri
de mare viteza se considera a fi nava de prioritate I.

4. O inspectie in conformitate cu pct. 1.1 se considera a fi o inspectie in sensul pct. 2 lit. (a) din
prezenta anexa.



