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Citre,

PRESEDINTELE ROMANIEI — domnul Klaus IOHANNIS

Referitor: Sectorul naval

Stimate Domnule Pregedinte,

Subscrisele,

LIGA NAVALA ROMANA , persoana juridics roména fard scop patrimonial, cu sediul in Bucuresti,
Calea Grivitei 121, sector 1, tel/fax: 01 310 10 10, e-mail: office@liganavala.ro, asociatie de interese public
pentru promovarea intereselor pe apa ale Romaniei, reprezentat legal prin Presedintele Consiliului Director
National,

ORGANIZATIA PATRONALA »CONSTANTA PORT BUSINESS ASSOCIATION?”,
persoand juridicd roménd, cu sediul in Constanta, Bd. Mamaia nr. 182, Parter, 900540, autorizatd potrivit
Sentintei Civile nr. 88/04.06.1992, tel./fax. 0241/484.836, e-mail: office@portbusiness.ro, organizatie
reprezentativa la nivelul sectorului de activitate "Transporturi pe apd si servicii conexe. Transporturi aeriene
$i servicii conexe", membra a Federatiei Roméne a Patronatelor din Domeniul Aero — Naval (FRPAN), a
Confederatiei Nationale a Patronatului Roman, reprezentati legal prin Pregedinte,

SINDICATUL LIBER AL NAVIGATORILOR, persoani juridic roména, cu sediul in Constanta,
Incintd Port Constanta, cladirea Bursa Nous, cod 900900, tel. 0241 616 915, fax 0241 618 587, e-mail
sin@sln.org.ro, afiliatd ITF si ETF Seafarers, reprezentata legal prin Presedinte,

in calitate de reprezentanti legitimi ai membrilor nostri, in speti:

— personalul navigant la bordul navelor maritime comerciale,

— cei mai importanti agenti economici din Porturile Constanta, Midia, Mangalia, atét investitori locali,
cét si grupuri internationale prezente prin investitii in aceste porturi,

Va transmitem prezenta scrisoare si vé solicitdm respectuos, implicarea in problemele existente in sectorul
naval, un sector de activitate deosebit de important in economia Statului Roman.

Climatul politic si economic din Romania ultimelor trei decenii a avut un impact devastator atit asupra
sectorului transporturilor navale, maritime si pe cai navigabile interioare cat si asupra industriei portuare.
Astfel, in cei aproape 30 de ani care s-au scurs din decembrie 1989, deciziile succesive ale Statului roméan
referitoare atét la flota maritima nationald de transport maritim cét i la flota nationali de pescuit oceanic au
avut ca rezultat disparitia pavilionului Roman.
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Astfel, de la 302 nave maritime de transport, aproximativ 60 de nave de pescuit oceanic si peste 70 de nave
aflate in diferite stadii de constructie in santierele navale roménesti la 31 decembrie 1989, astiizi, avem zero
nave inmatriculate sub pavilion Roman.

Disparitia calititii de armator, a deprinderilor si mecanismelor de naturi tehnici ce decurg din aceasti calitate
a administratiei maritime a Roméniei, dar si continua depersonalizare si deprofesionalizare a resursei umane
care 1si desfasoara activitatea in institutiile de resort, au determinat efecte in cascadi.

Mediul legislativ aplicabil sectorului maritim autohton a ajuns total desprins de cel international prin
neadoptarea si netranspunerea la termenele asumate a unor importante conventii din domeniul maritim.

Nu mai departe de aprilie 2019, din cauza neraportirilor la timp a conformititii sistemului educational din
Roménia cu prevederile conventiilor internationale aplicabile, Romania a riscat si nu se mai afle pe lista alba
a echipajelor lumii intocmit4 de Organizatia Maritima Internationala. Doar aménarea cu un an a amendarii
listei albe a ficut ca echipajele roméanesti si nu adauge un imens semn de intrebare din partea viitorilor
angajatori la ciutarea unui loc de munca.

Absenta navelor maritime de transport inmatriculate sub pavilion roman pune in pericol continuitatea
sistemului de Invitdméant de specialitate din Roménia. In afara faptului ci acesta a imbritisat o abordare
antreprenoriald afisand cifre de gcolarizare nejustificate de nicio comanda sociali care si aibi ca finalitate
insertia absolventilor in flota comerciala internationals, invatdmaéntul superior de marini se confrunti cu doui
probleme majore cu impact negativ in ceea ce priveste probabilitatea de angajare a absolventului din Roménia.
Prima tine de calitatea actului de invatimant exersat in sistemul de invatiméant de marind din Romaénia
nesustinut de companii autohtone de transport maritim care si impuni standarde calitative actuale programelor
de Invitimant. A doua constd in imposibilitatea de a asigura studentilor, in conformitate cu impunerile
conventiilor internationale aplicabile, un minim de 12 luni de practic3 la bordul navelor inainte de examenul
de brevet.

Lipsa de reactie institutionala in fata celor enumerate mai sus $i nu numai, pune in pericol viitorul pe termen
scurt §i mediu a nu mai putin de 30.000 de roméni care isi céstigd existenta la bordul navelor flotei maritime
internationale §i condamnd, pe termen mediu si lung, sectorul naval din Roménia.

Fara o strategie coerentd, realisti si agreatii de citre toate piirtile implicate in industria de transport
naval, Roménia navali riscii si Tnceteze si mai existe.

Portul Constanta, in termeni de volume de trafic, se afl inci sub maximul istoric de 62.4 milioane de tone
inregistrat cu 30 de ani in urmi, in 1988, perioada in care majoritatea porturilor europene competitoare si-
a triplat volumele de trafic.

De altfel, Portul Constanta a rimas la statutul de port regional imbdtranit intr-o realitate de altidati, fira
o proiectie de viitor din cauza lipsei variantelor de tranzit acum, in secolul XXI, c¢and volumele de trafic
portuar sunt atrase de prezenta pe piati, servicii de calitate, vitezi de operare, racordare intermodal3,
vitezii de tranzitare, facilititi oferite si profesionalism.
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Absenta de pe coridoarele externe si necoordonarea intentionati sau din incompetenté cu necesarul de

marfi §i de investitii in infrastructura portuari debusoleazi clientii existenti §i 1i indepiirteazi pe cei
potentiali.

In lipsa unui trafic constant, porturile dundrene nu au perspective de dezvoltare sau, chiar mai rau, au inceput
sa 151 reducd sau chiar sa inchidi activitatea. Eficientizarea folosirii celor 1045 de kilometri de Dundre ar alinia
Roménia la perspectiva europeand care Isi concentreaza prestatia investitionala pe retele de transport de ape
interioare care diminueazi congestiile rutiere si au un minim impact asupra mediului.

Turismul nautic supravietuieste doar datorit3 frumusetii naturale a Deltei Dundrii, fiind inexistent in politica
nationala de dezvoltare a turismului.

Avand in vedere:

lipsa cronici de interes politic in domeniul transporturilor navale si absenta totala a acestui sector in cadrul
politicilor si strategiilor nationale de dezvoltare economice si sociale;

deprofesionalizarea, depersonalizarea si lipsa de continuitate a resursei umane specializate in cadrul
institutiilor administrative de resort, cum ar fi: Autoritatea Navald Romand, Compania Nationala
“Administratia Porturilor Maritime Constanta, Compania Nationald »Administratia Canalelor Navigabile”
din cauza politizarii excesive sau a aplicarii defectuoase a prevederilor legate de obligativitatea expertizei in
domeniul maritim — portuar (Legea 235/2017) prin ocolirea intentionats a unei selectii corespunzitoare si
promovarea in consecin{d a unor persoane lipsite de o calificare profesionala si viziune adecvate acestui
domeniu de activitate;

mentinerea in continuare a aceleiasi rotatii iresponsabile bazate pe orice alte considerente dect competenta si
experienta a managerilor si persoanelor din conducerea unor institutii de o importanta nationals;

Va adénci promiscuitatea viitorului sectorului naval - maritim, portuar, fluvial - sector de un imens potential
economic §i social pentru Roménia.

In concluzie:

Organizatia Patronals Constanta Port Business Association, Liga Navala Roméni si Sindicatul Liber al
Navigatorilor consider3 ci lipsa de reactie institutionala in ceea ce priveste cele prezentate mai sus va avea
efecte ireversibile asupra mostenirii navale, maritime, fluviale si portuare a Roméniei §i va aduce grave
atingeri modului de viatd a unui numar important de roméni.

Astfel, domnule Presedinte,

Vi rugam sé luati act de starea de fapt alarmanta a sectorului de activitate al transporturilor navale din Roménia

si sd depuneti diligentele pe care le aveti la dispozitie in vederea Asumarii unei viziuni navale nationale a
Roméniei care si:
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Aibi ca obiectiv principal transformarea Romaniei in lider regional al transporturilor navale (maritime
si fluviale) in zona Mirii Negre;

Aiibi ca obiectiv recéipiitarea calititii de armator a administratiei maritime a Roméniei prin infiintarea
unei companii nationale de transport maritim de importanti strategicd si prin prisma asiguririi
comenzii sociale pentru invitdméantul superior de marini din Romaénia si a perioadei de practici la
bord pentru absolventii acestuia in vederea definitivirii parcursului educational si a mentinerii
Romaniei ca furnizor de resursii umani inalt calificati pentru flota mondiali

Elaboreze o politicii portuari nationald care si aibi ca obiectiv sustenabilitatea volumelor de marfi
atrase de porturile roménesti prin consolidarea traficului captiv si atragerea, prin solutii fluente, a
traficului de tranzit spre Europa Centrali.

Transforme Dunirea in principala cale navigabili de ape interioare din Europa de Est.

Organizatia Patronald Constanta Port Business Association, Liga Navald Roméni, si Sindicatul Liber al
Navigatorilor considerd cd un prim pas spre gestionarea problemelor mentionate mai sus este apelarea la
competenta ca prim criteriu in ceea ce priveste managementul autoritatilor si administratiilor din domeniu si
definirea unei strategii nationale navale ai cirei parametri de performantd s insemne locuri de muncd in
domeniul naval, volume de trafic si plus valoare in activitatile direct si indirect influentate de acest sector de
activitate,

Avénd in vedere prezenta scrisoare, asteptim cu interes raspunsul dumneavoastra la coordonatele din antet si
va stam astfel la dispozitie pentru oferirea oricaror informatii si date suplimentare ce v pot sprijini in
demersurile dumneavoastri viitoare.

Cu deosebitd consideratie,

LIGA NAVALA ROMANA

SINDICATUL LIBER A
prin Pregedinte,

Adrian MIHALCIOIU



