MINISTERUL TRANSPORTURILOR

ORDINUL
nr...........

privind publicarea acceptirii Codului international pentru nave care opereaza in
ape polare (Codul Polar), adoptat de Organizatia Maritima Internationali prin
Rezolutia MSC.385(94) a Comitetului de sigurantia maritima din 21 noiembrie
2014 si, respectiv, prin Rezolutia MEPC.264(68) a Comitetului pentru protectia
mediului marin din 15 mai 2015

Avand Tn vedere prevederile regulii 3 din capitolul XIV al Conventiei
internationale din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS 1974), asa
cum a fost amendata, la care Roméania a aderat prin Decretul Consiliului de Stat nr.
80/1979 si, respectiv, ale regulii 47 din Anexa I, ale regulii 22 din Anexa Il, ale regulii
18 din Anexa IV si ale regulii 14 din Anexa V la Conventia internationala din 1973
pentru prevenirea poludrii de catre nave, modificatd prin Protocolul din 1978 privind
Conventia internationald din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, la care
Romania a aderat prin Legea nr. 6/1993,

in temeiul prevederilor art. 4 alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 42/1997
privind transportul maritim si pe caile navigabile interioare, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare, precum si ale art. 2 pct. 20 si art. 5 alin. (4) din Hotararea
Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor,
cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor emite urmatorul
ORDIN:

Art. 1 - Se publicd Codul international pentru nave care opereaza in ape polare
(Codul Polar), adoptat de Organizatia Maritima Internationald prin Rezolutia
MSC.385(94) a Comitetului de sigurantd maritima din 21 noiembrie 2014 si, respectiv,
prin Rezolutia MEPC.264(68) a Comitetului pentru protectia mediului marin din 15 mai
2015, prevazute n anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2 - Autoritatea Navald Romana va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin,

Art. 3 — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, si
intrd in vigoare la 1 1anuarie 2017.

MINISTRU

Petru Sorin BUSE
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ANEXA laOMTnnr. ....din ..........

REZOLUTIA MSC.385(94)
(adoptata la 21 noiembrie 2014)

CODUL INTERNATIONAL PENTRU NAVE CARE OPEREAZA N APE POLARE
(CODUL POLAR)

COMITETUL DE SIGURANTA MARITIMA,

AMINTIND articolul 28(b) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor
la functiile comitetului,

RECUNOSCAND necesitatea de a stabili un cadru de lucru obligatoriu pentru nave care opereaza in
ape polare datorita cererilor suplimentare impuse navelor, sistemelor si functionarii lor, care sunt mai
stricte decét cerintele existente ale Conventiei internationale din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti
pe mare (Conventia SOLAS), asa cum a fost modificata (denumita in continuare ,,Conventia”), si decat
acelea ale altor instrumente OMI obligatorii relevante,

NOTAND rezolutia MSC.386(94) prin care s-a adoptat, printre altele, noul capitol XIV din Conventie,

NOTAND DE ASEMENEA faptul ci, la cea de-a saizeci si saptea sesiune a sa, Comitetul pentru
Protectia Mediului Marin a aprobat pentru adoptare in cadrul sesiunii saizeci si opt a dispozitiilor
pentru protectia mediului asa cum sunt enuntate in Introducere si partile 11-A si 1I-B din Codul
international pentru nave care opereaza in ape polare (Codul Polar) si, de asemenea, a luat in
considerare pentru adoptare amendamentele pertinente la Conventia internationala din 1973 pentru
prevenirea poludrii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978,

LUAND TN CONSIDERARE, la cea de-a nouizeci si patra sesiune a sa, proiectul Codului
international pentru nave care opereaza in ape polare,

1 ADOPTA, prevederile cu privire la siguranta din Introducere, precum si din partile integrale |-
A si I-B din Codul Polar al carui text este dat in Anexa la prezenta rezolutie;

2 CONVINE ca amendamente la Introducerea din Codul Polar, care se refera la siguranta si
protectia mediului, sa fie adoptate prin consultare cu Comitetul pentru Protectia Mediului Marin;

3 INVITA Guvernele contractante la Conventie si ia noti de faptul ci Codul Polar va avea efect
de la 1 ianuarie 2017 odata cu intrarea in vigoare a noului capitol X1V din Conventie;

4 INVITA DE ASEMENEA Guvernele contractante la Conventie si ia in considerare aplicarea in
mod voluntar a prevederilor Codului Polar, in masura in care este posibil, atat navelor care nu sunt
vizate de Codul Polar cét si navelor care opereaza in apele polare;

5 SOLICITA Secretarului General al Organizatiei, in conformitate cu articolul VIII(b)(v) din
Conventie, sa transmitd tuturor guvernelor contractante la Conventie copii certificate ale prezentei
rezolutii si ale textului Codului Polar din Anexai;
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6 SOLICITA DE ASEMENEA Secretarului General al Organizatiei si transmitd copii ale
prezentei rezolutii si ale textului Codului din Anexa tuturor membrilor Organizatiei care nu sunt
Guverne contractante la Conventie;

7 SOLICITA IN PLUS Secretarului General si pregiteasca un text consolidat al Codului Polar
dupa adoptarea de catre Comitetul pentru Protectia Mediului Marin a prevederilor corespunzitoare
privind protectia mediului.



REZOLUTIA MEPC.264(68)
(adoptata la 15 mai 2015)

CODUL INTERNATIONAL PENTRU NAVE CARE OPEREAZA iN APE POLARE
(CODUL POLAR)

COMITETUL PENTRU PROTECTIA MEDIULUI MARIN,

AMINTIND articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor
la functiile Comitetului pentru protectia mediului marin conferite acestuia prin conventiile
internationale pentru prevenirea si controlul poluarii marine de catre nave,

RECUNOSCAND necesitatea de a stabili un cadru de lucru obligatoriu pentru nave care opereazi in
ape polare datorita cererilor suplimentare pentru protectia mediului marin, care sunt mai stricte decét
cerintele existente continute in Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre
nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta, asa cum a fost modificata
prin Protocolul din 1997 (MARPOL) si decat acelea ale altor instrumente OMI obligatorii relevante,

NOTAND rezolutia MEPC.265(68) prin care a adoptat, printre altele, amendamente la MARPOL
Anexele I, 11, IV si V pentru a face obligatorie aplicarea prevederilor referitoare la protectia mediului
din Codul international pentru nave care opereaza in ape polare (Codul Polar),

NOTAND DE ASEMENEA faptul ci, la cea de-a noudzeci si patra sesiune a sa, Comitetul de
siguranta maritima a adoptat, prin rezolugia MSC.385(94), dispozitiile pentru siguranta asa cum sunt
enuntate in Introducere si partile 1-A si I-B din Codul Polar si, prin rezolutia MSC.386(94),
amendamente la Conventia SOLAS 1974 pentru a face obligatorie aplicarea prevederilor cu privire la
siguranta din Codul Polar,

LUAND TN CONSIDERARE, la cea de-a saizeci si opta sesiune a sa, proiectul Codului international
pentru nave care opereaza in ape polare,

1 ADOPTA prevederile cu privire la protectia mediului din Introducere, precum si partile
integrale 11-A si 11-B din Codul Polar, al carui text este dat in Anexa la prezenta rezolutie;

2 CONVINE ca amendamente la Introducerea din Codul Polar, care se referd la siguranta si
protectia mediului, sa fie adoptate prin consultare cu Comitetul de siguranta maritima,

3 INVITA Pirtile si ia nota de faptul ci Codul Polar va avea efect de la 1 ianuarie 2017 odati cu
intrarea in vigoare a amendamentelor conexe la MARPOL Anexele I, 11, 1V si V;

4 INVITA DE ASEMENEA Pirtile si ia in considerare aplicarea in mod voluntar a prevederilor
Codului Polar, in masura in care este posibil, navelor care nu sunt vizate de Codul Polar si care
opereaza in apele polare;

5 SOLICITA Secretarului General, in conformitate cu articolul 16(2)(e) din MARPOL, sa
transmita tuturor Partilor la MARPOL copii certificate ale prezentei rezolutii si ale textului Codului
Polar din Anexa;

6 SOLICITA DE ASEMENEA Secretarului General si transmiti copii ale prezentei rezolutii si
ale textului Codului Polar din Anexd membrilor Organizatiei care nu sunt Parti la MARPOL,

7 SOLICITA IN PLUS Secretarului General si pregiteascia un text consolidat certificat al
Codului Polar.



ANEXA comuna
la Rezolugia MSC.385(94) si la Rezolugia MEPC.264(68)
(textul consolidat al Codului Polar)

CODUL INTERNATIONAL PENTRU NAVE CARE OPEREAZA TN APE POLARE

(CODUL POLAR)

Cuprins
PREAMBUL
INTRODUCERE
1 Scop
2 Definitii
3 Surse de pericol
4 Structura Codului

PARTEA I-A - MASURI DE SIGURANTA

CAPITOLUL 1 -

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5

CAPITOLUL 2 -

2.1
2.2
2.3

CAPITOLUL 3 -

3.1
3.2
3.3

CAPITOLUL 4 -

4.1
4.2
4.3

CAPITOLUL 5 -

5.1
5.2

GENERALITATI

Structura prezentei parti
Definitii

Certificat si inspectii
Standarde de performanta
Evaluarea operationala

MANUALUL PENTRU OPERARE IN APE POLARE (PWOM)

Scop
Cerinte de exploatare
Reguli

STRUCTURA NAVEI

Scop
Cerinte de exploatare
Reguli

COMPARTIMENTARE SI STABILITATE
Scop

Cerinte de exploatare

Reguli

ETANSEITATE LA APA SI INTEMPERII

Scop
Cerinte de exploatare



5.3 Reguli

CAPITOLUL 6 — INSTALATII DE MASINI

6.1 Scop
6.2 Cerinte de exploatare
6.3 Reguli

CAPITOLUL 7 - PROTECTIA/SIGURANTA CONTRA INCENDIULUI

7.1 Scop
7.2 Cerinte de exploatare
7.3 Reguli

CAPITOLUL 8 - MIULOACE SI INSTALATII DE SALVARE

8.1 Scop
8.2 Cerinte de exploatare
8.3 Reguli

CAPITOLUL 9 - SIGURANTA NAVIGATIEI

9.1 Scop
9.2 Cerinte de exploatare
9.3 Reguli

CAPITOLUL 10 - COMUNICATII

10.1 Scop
10.2 Cerinte de exploatare
10.3 Reguli

CAPITOLUL 11 - PLANIFICAREA VOIAJULUI

11.1 Scop
11.2 Cerinte de exploatare
11.3 Cerinte

CAPITOLUL 12 - ECHIPAJ S1 INSTRUIRE

12.1 Scop
12.2 Cerinte de exploatare
12.3 Reguli

PARTEA I-B - RECOMANDARI SUPLIMENTARE REFERITOARE LA PREVEDERILE
DIN INTRODUCERE SI PARTEA I-A

1 Recomandari suplimentare la sectiunea 2 (Definitii) din Introducere

2 Recomandari suplimentare la capitolul 1 (Generalitati)

3 Recomandari suplimentare la capitolul 2 (Manualul pentru operare n ape polare
(PWOM))

4 Recomandari suplimentare la capitolul 3 (Structura navei)

5 Recomandari suplimentare la capitolul 4 (Compartimentare i Stabilitate)
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6 Recomandari suplimentare la capitolul 5 (Etanseitate la apa si intemperii)

7 Recomandari suplimentare la capitolul 6 (Instalatii de masini)

8 Recomandari suplimentare la capitolul 7 (Protectia/siguranta contra incendiului)
9 Recomandari suplimentare la capitolul 8 (Mijloace si instalatii de salvare)

10 Recomandari suplimentare la capitolul 9 (Siguranta navigatiei)

11 Recomandari suplimentare la capitolul 10 (Comunicatii)

12 Recomandari suplimentare la capitolul 11 (Planificarea voiajului)

PARTEA II-A - MASURI PRIVIND PREVENIREA POLUARII

CAPITOLUL 1 - PREVENIREA POLUARII CU HIDROCARBURI

1.1 Cerinte de exploatare
1.2 Cerinte de constructie

CAPITOLUL 2 - CONTROLUL POLUARII CU SUBSTANTE LICHIDE NOCIVE N VRAC
2.1 Cerinte de exploatare

CAPITOLUL 3 - PREVENIREA POLUARII CU SUBSTANTE DAUNATOARE
TRANSPORTATE PE MARE SUB FORMA AMBALATA

CAPITOLUL 4 - PREVENIREA POLUARII CU APE UZATE DE LA NAVE

41 Definitii
4.2 Cerinte de exploatare

CAPITOLUL 5 - PREVENIREA POLUARII CU GUNOI DE LA NAVE

5.1 Definitii
5.2 Cerinte de exploatare

PARTEA 11-B - RECOMANDARI SUPLIMENTARE CU PRIVIRE LA INTRODUCERE §I
PARTEA II-A

1 Recomandari suplimentare la capitolul 1
2 Recomandari suplimentare la capitolul 2
3 Recomandari suplimentare la capitolul 5
4 Recomandari suplimentare conform altor conventii si reglementari cu privire la
mediu
APENDICE I

Model de Certificat pentru nave care opereaza in ape polare (Certificat pentru nava polara)

Lista echipamentului pentru Certificatul pentru nava polara
APENDICE I1

Model de Cuprins pentru Manualul pentru operare in ape polare (PWOM)



PREAMBUL

1 Codul international pentru nave care opereaza in ape polare a fost elaborat pentru a completa
instrumentele OMI existente in scopul sporirii sigurantei in operarea navelor si atenuarii impactului
acestora asupra oamenilor si mediului in apele polare indepartate, vulnerabile si potential ostile.

2 Codul confirma faptul ca operarea in ape polare poate impune navelor, sistemelor si
functionarii lor cerinte suplimentare care sunt mai stricte decét cerintele existente ale Conventiei
internationale din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS), Conventia internationala
din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, modificata prin Protocolul din 1978 referitor la
aceasta, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1997 (MARPOL), precum si a altor instrumente
ale OMI obligatorii, relevante.

3 Codul tine cont de faptul ca apele polare impun cerinte de navigatie suplimentare fata de
acelea intalnite In mod normal. In multe zone, nu existi suficiente hirti corespunzitoare pentru
navigatia costiera. Se recunoaste faptul ca si atunci cand exista harti, acestea pot sa nu indice bancuri
care nu au facut obiectul cercetarii si cartografierii hidrografice.

4 Se recunoaste prin Cod faptul ca, Tn Antarctica, atdt comunitatile riverane cét si ecosistemele
polare sunt vulnerabile la activitatile umane din cauza operarii navelor.

5 Relatia dintre masurile suplimentare de siguranta si de protectie a mediului confirma faptul ca
orice masura de sigurantd luatd pentru a reduce probabilitatea producerii unui accident va fi In mare
madsurd in beneficiul mediului.

6 Cu toate ca apele arctice si antarctice au caracteristici comune, intre acestea exista si diferente
semnificative. Prin urmare, desi Codul este destinat sa se aplice in intregime atat apelor arctice cat si
apelor antarctice, au fost luate Tn considerare diferentele juridice si geografice dintre cele doua zone.

7 Principiile de bazad pentru elaborarea Codului Polar au fost acelea de a utiliza o abordare
bazata pe risc pentru definirea domeniului de aplicare si pentru adoptarea unei perspective holistice de
reducere a riscurilor identificate.



INTRODUCERE
1 Scop

Acest Cod are ca scop asigurarea operarii navei in conditii de siguranta si de protectie a mediului polar
prin examinarea riscurilor care exista in apele polare si nu sunt atenuate Th mod adecvat prin alte
instrumente ale Organizatiei.

2 Definitii

Tn sensul prezentului Cod, termenii utilizati au semnificatia data lor in urmatoarele paragrafe. Termenii
si expresiile utilizate in partea I-A, dar care nu sunt definite in aceasta sectiune, au sensul dat in
Conventia SOLAS. Termenii si expresiile utilizate Tn partea I1-A, dar care nu sunt definite in aceasta
sectiune, au sensul dat in articolul 2 din Conventia MARPOL si anexele corespunzatoare din aceasta
Conventie.

2.1 Nava din categoria A inseamna o nava proiectata pentru operarea in ape polare intr-un strat
mediu de gheata format intr-o perioada de cel putin un an de zile, care poate avea incluziuni de gheata
veche.

2.2 Nava din categoria B inseamna o nava care nu intrd in categoria A, care este proiectata pentru
operarea n ape polare intr-un strat de gheata subtire format intr-o perioada de cel putin un an de zile,
care poate avea incluziuni de gheata veche.

2.3 Nava din categoria C inseamna o nava proiectata pentru operarea in ape libere sau in conditii
de gheata mai putin severe decat acelea prevazute pentru navele din categoriile A si B.

2.4 Perioada de un an de zile inseamnd gheata marina formata intr-o perioadd de cel mult o iarna,
avand la baza un strat de gheata initial cu o grosime cuprinsa intre 0,3 m si 2,0 m.

2.5 Ape fara gheata Inseamna ape 1n care nu exista gheata. Daca exista vreun fel de gheata, acest
termen nu se va utiliza.

2.6 Gheata continentala inseamna gheatd formata pe pamant sau pe 0 formatiune de gheata
plutind pe apa.
2.7 Conventia MARPOL inseamna Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii

de catre nave, modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (Conventia MARPOL), asa cum
a fost modificata.

2.8 Strat de gheata mediu inseamna gheata formata intr-o perioadd de un an de zile avand o
grosime cuprinsa intre 70 cm si 120 cm.

2.9 Strat de gheata veche inseamna gheata marina care a rezistat la topire cel putin o vara avand o
grosime tipica de 3 m sau mai mult. Aceasta se imparte in gheata formata intr-o perioada de un an de
zile, doi ani de zile si mai multi ani de zile.

2.10  Apa libera inseamna o zona mare de apa liber navigabild in care gheata marina exista in
concentratii mai mici de 1/10. Nu exista gheata continentala.

211 Organizatie inseamna Organizatia Maritima Internationala.



2.12 Gheata marina inseamna orice fel de gheata aflata pe mare care s-a format din Thghetarea apei
de mare.

2.13 Convengia SOLAS 1inseamna Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, asa cum a fost modificata.

2.14  Convengia STCW inseamna Conventia internationala din 1978 privind standardele de pregatire
a navigatorilor, brevetare/ atestare si efectuare a serviciului de cart, asa cum a fost modificata.

2.15  Strat de gheaya subyire inseamna gheata formata in primul an de zile avand o grosime
cuprinsa intre 30 cm si 70 cm.

3 Surse de pericol

3.1 Codul Polar considera ca pericolele sunt acelea care pot conduce la niveluri ridicate de risc
datorita probabilitatii crescute de aparitie a lor, consecintelor mult mai grave, sau din ambele motive,
dupd cum urmeaza:

.1 gheata, deoarece aceasta poate afecta structura corpului navei, caracteristicile de
stabilitate, masinile si instalatiile, navigatia, mediul de lucru in aer liber, activitatile de
intretinere si pregatire pentru situatii de urgenta, precum si defectarea echipamentelor si
sistemelor de siguranta;

.2 depunerea de gheata pe opera moarta a navei, care poate duce la pierderea stabilitatii si
functionarii echipamentelor;

.3 temperatura scazuta, deoarece aceasta afecteazd mediul de lucru si performanta
oamenilor, activitatile de fintretinere si pregatire pentru situatii de urgenta,
caracteristicile materialului si eficienta echipamentului, durata supravietuirii si
functionarea echipamentului si sistemelor de siguranta;

4 perioadele prelungite de intuneric sau lumina a zilei, care pot afecta navigatia si
performantele oamenilor;

5 latitudinea mare care afecteaza sistemele de navigatie, sistemele de comunicare si
calitatea informatiilor de imagistica asupra ghetii;

.6 distanta si posibila lipsa de date si informatii hidrografice exacte si complete,
disponibilitatea redusa a mijloacelor de navigatie si a semnalizarilor marine creeaza un
risc crescut de esuare, agravata de departare, facilitaiti SAR dificil de implementat,
intérzieri n interventii de urgenta si mijloace de comunicatii limitate, care pot
compromite raspunsul la un eveniment;

.7 posibila lipsa de experienta a echipajului navei in operarea in ape polare, cu riscul
inerent de eroare umana;

.8 posibila lipsa de echipament adecvat pentru interventie de wurgenta, care
poate reduce eficacitatea masurilor de atenuare;

.9  conditiile meteorologice nefavorabile si care se schimba rapid, ce pot agrava
evenimentele; si



.10 mediul, cu vulnerabilitatea sa la substantele daunatoare si alte efecte negative asupra
mediului si necesitatea unei perioade mai lungi de timp pentru refacerea sa.

3.2 Nivelul de risc Tn ape polare poate fi diferit in functie de amplasarea geografica, perioada de
timp din an, luand in considerare lumina zilei, stratul de gheata etc. Prin urmare, masurile de atenuare
necesare pentru a combate riscurile mentionate mai sus, pot varia n ape polare si pot fi diferite in ape
arctice si antarctice.

4 Structura Codului

Prezentul Cod cuprinde Introducerea, partea | si partea a Il-a. Introducerea contine prevederile
obligatorii aplicabile partii | si partii a ll-a. Partea | se imparte in partea I-A, care contine prevederi
obligatorii privind masurile de siguranta, si partea I-B, care contine recomandari privind siguranta.
Partea a Il-a este impartita in partea I1-A, care contine prevederi obligatorii privind prevenirea poluarii,
si partea I1-B, care contine recomandari privind prevenirea poluarii.

Figuri reprezentand zona antarctica si apele arctice, asa cum sunt definite in SOLAS,
regulile X1V/1.2 si XIV/1.3, si MARPOL Anexa | regulile 1.11.7 si 46.2; Anexa Il regulile
13.8.1si 21.2; Anexa IV regulile 17.2 si 17.3 si Anexa V regulile 1.14.7 si 13.2

Figura 1 — Extinderea maxima a domeniului de aplicare a Codului la zona antarctica
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Figura 2 — Extinderea maximi a domeniului de aplicare a Codului in apele arctice
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PARTEA I-A
MASURI DE SIGURANTA
CAPITOLUL 1 - GENERALITATI
1.1 Structura prezentei parti
Fiecare capitol din aceasta parte contine scopul general al prevederilor capitolului, cerintele functionale
necesare pentru indeplinirea acestui scop, precum si reguli. Se va considera ca o nava respecta cerintele

functionale prevazute in prezenta parte daca:

.1 constructia si instalatiile navei sunt conforme cu toate regulile corespunzatoare asociate
acelei cerinte de exploatare;

.2 una sau mai multe parti sau intreaga constructie si instalatiile navei au fost inspectate si
aprobate in conformitate cu prevederile regulii 4 din capitolul XIV din Conventia
SOLAS si toate celelalte parti ale navei sunt conforme cu regulile corespunzatoare.

1.2 Definitii

Suplimentar fata de definitiile din capitolele corespunzatoare din Conventia SOLAS si din Introducerea
din prezentul Cod, urmatoarele definitii sunt aplicabile acestei parti.

1.2.1  Ape cu aisberguri inseamna o suprafata de apa liber navigabila in care gheata continentala
este prezenta in concentratii mai mici de 1/10. Poate exista si gheatd marina, dar concentratia totala de
gheata nu trebuie sa depaseasca 1/10.

1.2.2  Escorta inseamna Orice nava cu o capacitate superioara de a naviga prin gheturi care Tnsoteste
0 altd nava.

1.2.3  Operatiune de escorta inseamna orice operatiune in care deplasarea unei nave este facilitata
de interventia unei escorte.

1.2.4  Mediu locuibil inseamna un mediu ventilat care va proteja impotriva hipotermiei.

1.2.5  Spargator de gheata inseamna orice nava al carui profil operagional poate include functii de
escorta sau gestionare a gheturilor, avand putere si dimensiuni care sa 1i permita sa intreprinda
operatiuni ofensive Tn ape acoperite cu gheata.

1.2.6  Clasa de gheaya (clasa pentru navigatia prin gheturi) inseamna notarea atribuitd navei de catre
Administratie sau de catre o organizatie recunoscuta de Administratie, care indica faptul ca nava a fost
proiectata pentru navigare in conditii de gheata pe mare.

1.2.7  Perioada maxima de timp estimata pentru salvare inseamna perioada de timp adoptata pentru
proiectarea echipamentelor si a sistemului pentru asigurarea supravietuirii. Aceasta nu va fi niciodata
mai mica de 5 zile.

1.2.8 Instalasii de magini inseamna echipamentele si masinile, precum si tubulatura si cablajul lor
corespunzator, care sunt necesare pentru functionarea in siguranta a navei.
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1.2.9 Valoarea medie a temperaturii minime zilnice (MDLT) reprezintd valoarea medie a
temperaturii minime zilnice pentru fiecare zi din an pe o perioada de cel pugin 10 ani. Un set de date
acceptabile pentru Administratie poate fi utilizat daca nu sunt disponibile date pe o perioada de 10 ani.

1.2.10 Clasa polara (PC) inseamna clasa de gheata atribuita navei de catre Administratie sau de catre
0 organizatie recunoscuta de Administratie pe baza cerintelor uniforme ale IACS.

1.2.11 Temperatura de exploatare polara (PST) inseamna o temperaturd indicatd pentru o nava
destinata sa opereze la temperatura scazuta a aerului care trebuie sa fie stabilita cu cel putin 10° C sub
cea mai scazuta MDLT din zona respectiva si din sezonul de operare n ape polare.

1.2.12 Nava destinata sa opereze la temperatura scdazutd a aerului inseamnda o nava care este
destinata sa efectueze voiaje Tn zonele sau prin zonele in care cea mai scazutd MDLT este sub -10° C.

1.2.13 Nave cisterne inseamna petroliere, asa cum au fost definite n regula 11-1/2.22 din Conventia
SOLAS, nave pentru transport produse chimice, asa cum au fost definite Tn regula 11-1/3.19 din
Conventia SOLAS si nave pentru transport gaze, asa cum au fost definite in regula VI1/11.2 din
Conventia SOLAS.

1.2.14 Linia de plutire maximd pentru navigagia prin gheguri inseamna linia de plutire
corespunzatoare pescajelor maxime din prova si pupa navei la navigatia prin gheturi.

1.3 Certificat si inspectii

1.3.1 Fiecare nava, careia i se aplica prezentul Cod, trebuie sa aiba valabil la bord un Certificat
pentru nava polara.

1.3.2  Cu exceptia prevederilor de la paragraful 1.3.3, Certificatul pentru nava polara trebuie sa fie
eliberat dupa efectuarea unei inspectii initiale sau de reinnoire la o nava care este conforma cu cerintele
corespunzatoare din prezentul Cod.

1.3.3  Pentru navele de marfa din categoria C, daca rezultatul evaluarii de la paragraful 1.5 este acela
ca nu se cere nici un echipament suplimentar sau nicio modificare de constructie pentru conformitate
cu Codul Polar, atunci Certificatul pentru nava polara poate fi eliberat pe baza verificarii documentelor
cu care nava este conforma referitor la toate cerintele corespunzatoare din Codul Polar. Tn acest caz,
pentru mentinerea valabilitatii certificatului, o inspectie la bord va fi efectuata cu ocazia urmatoarei
inspectii planificate.

1.3.4  Certificatul mentionat in aceasta regula trebuie sa fie eliberat fie de catre Administratie, fie de
cdtre 0 persoana sau organizatie recunoscutd de Administragie in conformitate cu regula XI-1/1 din
Conventia SOLAS. In fiecare caz, Administratia isi asuma deplina raspundere pentru certificat.

1.3.5  Certificatul pentru nava polara trebuie sa fie redactat intr-o forma corespunzéitoare modelului
indicat Tn Apendicele | la acest Cod. Daca limba utilizata nu este nici engleza, nici franceza, nici
spaniola, textul trebuie sa includa o traducere intr-una din aceste limbi.

1.3.6  Valabilitatea Certificatului pentru nava polara, datele de inspectie si aprobarile trebuie sa fie
armonizate cu certificatele corespunzatoare Conventiei SOLAS in conformitate cu prevederile din
regula 1/14 din Conventia SOLAS. Certificatul trebuie sa includa o lista a echipamentului, suplimentar,
prevazut de Cod.
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1.3.7 Daca este cazul, certificatul va face referire la o metoda pentru evaluarea capabilitatii
operationale si restrictiilor la navigatia prin gheturi, in conformitate cu cerintele Administratiei, tinand
seama de recomandarile elaborate de catre Organizatie.

1.4 Standarde de performanta

1.41 Daca nu se prevede in mod expres altfel, echipamentele si sistemele navei prevazute in
prezentul Cod trebuie sa indeplineasca cel putin standardele de performanta din Conventia SOLAS.

1.4.2  Pentru navele care opereaza la temperaturi scazute ale aerului, temperatura de exploatare
polard (PST) trebuie sa fie specificata si trebuie sa fie cu cel putin 10°C sub cel mai scizut MDLT
pentru zona si sezonul de operare al navei in apele polare. Sistemele si echipamentele prevazute de
prezentul Cod trebuie sa fie complet functionale la PST.

1.4.3  Pentru navele care opereaza la temperaturi mici ale aerului, sistemele si echipamentul de
supravietuire trebuie sa fie functionale la PST pentru perioada maxima de salvare prevazuta.

1.5 Evaluare operationala

Tn scopul stabilirii de proceduri sau limitiri operationale, trebuie efectuati o evaluare a navei si
echipamentului sau, tinand seama de urmatoarele aspecte:

.1 anticiparea conditiilor de operare si de mediu, cum ar fi:
.1 operare la temperatura scazuta a aerului,
.2 operare prin gheturi;
.3 operare la latitudine mare; si
4 risc de abandon pe gheata sau pe uscat;
.2 pericole, conform acelora din sectiunea 3 din Introducere, dupa caz; si
.3 pericole suplimentare, daca au fost identificate.
CAPITOLUL 2 - MANUALUL PENTRU OPERARE IN APE POLARE (PWOM)
2.1 Scop
Scopul acestui capitol este de a oferi armatorului, operatorului, comandantului navei si echipajului
Ztélz:iicziﬁr(;ure informatii cu privire la capacitatile si limitele de operare ale navei pentru a-i ajuta in luarea

2.2 Cerinte de exploatare

2.2.1  Pentru a ndeplini scopul indicat la paragraful 2.1 de mai sus, urmatoarele cerinte de
exploatare sunt incluse Tn regulile prezentului capitol.

2.2.2  Manualul trebuie sa includa informatii cu privire la capacitatile si limitarile specifice navei in
legatura cu evaluarea prevazuta in conformitate cu paragraful 1.5.
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2.2.3  Manualul trebuie sa includa sau sa mentioneze procedurile specifice care trebuie urmate in

ege v,

2.24  Manualul trebuie sa includa sau sa faca referire la procedurile specifice ce vor fi urmate in
cazul incidentelor produse n ape polare.

2.2.5 Manualul trebuie sa includa sau sa faca referire la procedurile specifice ce vor fi urmate in
cazul in care conditiile intalnite depasesc capacitatile si limitarile specifice navei mentionate in
paragraful 2.2.2.

2.2.6  Manualul trebuie sa includa sau sa faca referire la procedurile specifice ce vor fi urmate in
cazul 1n care se utilizeaza asistenta din partea unui spargator de gheata, dupa caz.

2.3 Reguli

2.3.1  Pentru a se conforma cerintelor de functionare din sectiunea 2.2, Manualul trebuie si fie
disponibil la bordul navei.

2.3.2  Pentru a se conforma cerintelor de functionare de la paragraful 2.2.2, Manualul trebuie sa
contind, dupa caz, metoda utilizata pentru determinarea capacitatilor si limitarilor navelor care
navigheaza prin gheturi.

2.3.3  Pentru a se conforma cerintelor de functionare de la paragraful 2.2.3, Manualul trebuie sa
descrie metodele bazate pe risc pentru urmatoarele aspecte:

.1 planificarea voiajului pentru a evita conditiile de gheata si/sau temperaturile care
depasesc capacitatile sau limitele de proiectare ale navei;

.2 dispozitivele pentru receptionarea previziunilor meteorologice privind conditiile de
mediu;

.3 mijloacele pentru abordarea oricaror restrictii din informatiile hidrografice,
meteorologice si de navigatie disponibile;

4 operarea echipamentului prevazut la alte capitole din prezentul Cod; si

5 implementarea masurilor speciale pentru mentinerea echipamentului si sistemelor in
stare de functionare in conditii de temperatura scazuta, in caz de depunere de gheata pe
opera moarta a navei si prezenta ghetii marine, dupa caz.

2.3.4  Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 2.2.4, Manualul trebuie sa descrie
metodele bazate pe risc in legatura cu urmatoarele aspecte:

.1 contactarea serviciilor de urgenta pentru asistenta, cautare si salvare (SAR), combaterea
scurgerilor etc., dupa caz; si

.2 in cazul navelor cu intarituri pentru navigatia prin gheturi in conformitate cu capitolul 3,
metodele pentru asigurarea supravietuirii si integritagii navei in cazul in care aceasta ar fi
prinsa in gheata pe o perioada lunga de timp.

2.3.5  Pentru a indeplini cerintele de functionare prevazute la paragraful 2.2.5, Manualul trebuie sa
includa metodele bazate pe risc in legaturd cu masurile ce vor fi luate daca nava se confruntda cu
gheata/sau temperaturi scazute care depasesc capacitatile sau limitarile de proiectare ale navei.
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2.3.6  Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 2.2.6, Manualul trebuie sa descrie
metodele bazate pe risc in legatura cu supravegherea si asigurarea sigurantei in timpul navigatiei prin
gheturi, dupa caz, inclusiv toate cerintele privind operatiunile de escorta sau de asistenta din partea
unui spargator de gheata. Diferitele restrictii operationale se pot aplica in functie de cazul in care nava
navigheaza independent sau cu un spargdtor de gheata ca escortd. Dupa caz, PWOM trebuie sa indice
ambele optiuni.

CAPITOLUL 3-STRUCTURA NAVEI
3.1 Scop

Scopul acestui capitol este sa asigure ca materialul si elementele pentru structura navei isi mengin
integritatea lor structurala in functie de raspunsul global sau local la sarcinile si conditiile de mediu.

3.2 Cerinte de exploatare

Pentru a Tndeplini scopul indicat la paragraful 3.1 de mai sus, urmatoarele cerinte de exploatare sunt
incluse in regulile prezentului capitol:

.1 n cazul navelor destinate sa opereze la temperatura scazuta a aerului, materialele
utilizate trebuie sa fie adecvate operérii navelor la PST; si

.2 structura navelor al carui corp a fost consolidat pentru navigatia prin gheturi, trebuie sa
fie proiectata pentru a rezista la sarcinile locale si globale care pot fi exercitate asupra
structurii Tn conditii de gheata prevazute.

3.3 Reguli

3.3.1  Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 3.2.1 de mai sus, materialele din
structurile expuse ale navei trebuie sa fie aprobate de catre Administratie sau 0 organizatie recunoscuta
acceptata de aceasta, luand in considerare standardele acceptabile pentru Organizatie sau alte standarde
care oferd un nivel echivalent de siguranta in functie de temperatura de exploatare polara.

3.3.2  Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 3.2.2 de mai sus, se aplica
urmatoarele prevederi:

.1 esantionarea navelor din categoria A trebuie sa fie aprobata de catre Administratie sau
de catre 0 organizatie recunoscuta acceptata de aceasta, ludnd in considerare standardele
acceptabile pentru Organizatie sau alte standarde care ofera un nivel echivalent de
siguranta;

.2 esantionarea navelor din categoria B trebuie sa fie aprobata de citre Administratie sau
de catre 0 organizatie recunoscuta acceptata de aceasta, ludnd in considerare standardele
acceptabile pentru Organizatie sau alte standarde care ofera un nivel echivalent de
siguranta;

.3 esantionarea navelor din categoria C cu intarituri pentru navigatia prin gheturi trebuie sa
fie aprobata de catre Administratie sau de catre 0 organizatie recunoscuta acceptata de
aceasta, luand in considerare standardele acceptabile adecvate tipurilor si concentratiilor
de gheata intalnite in zona de operare; si
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4 o nava din categoria C nu trebuie sa aiba intarituri pentru navigatia prin gheturi daca,
conform cerintelor Administratiei, structura navei este adecvata operarii prevazute.

CAPITOLUL 4 - COMPARTIMENTARE SI STABILITATE
4.1 Scop

Scopul acestui capitol este sa asigure compartimentarea si stabilitatea adecvata in conditii de stare
intacta si de avarie ale navei.

4.2 Cerinte de exploatare

Pentru a Tndeplini scopul indicat la paragraful 4.1 de mai sus, urmatoarele cerinte de exploatare sunt
incluse in regulile prezentului capitol:

.1 navele trebuie sa aiba o stabilitate in conditia de stare intacta suficienta pentru a rezista
la depunerea de gheata; si

.2 navele din categoriile A si B, construite la 1 ianuarie 2017 sau dupa aceasta data, trebuie
sd aiba o stabilitate reziduala suficienta pentru a rezista la avariile produse de gheata.

4.3 Reguli

4.3.1 Stabilitatea navei in stare intacta

4.3.1.1 Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 4.2.1 de mai sus, in cazul navelor
care opereaza in zonele si in perioadele in care este posibila depunerea de gheata, acestea trebuie sa fie
luate in considerare n calculele de stabilitate folosind urmatoarele valori:

1 30 kg/m? la puntile expuse la intemperii si pasarele;

2 7,5 kg/m? la In cazul proiectiei suprafetei laterale din fiecare bord al navei deasupra
planului apei; si

.3 proiectia suprafetei laterale a suprafetelor discontinue ale mainilor curente, diverselor
tangoane, vergilor (cu exceptia catargelor) si greementului navelor fara vele si proiectia
suprafetei laterale a altor obiecte mici, marind cu 5% din suprafata totala proiectata a
suprafetelor continue si 10% momentele statice ale acestei suprafete.

4.3.1.2 Navele care opereaza in zonele si in perioadele in care este posibila depunerea de gheata
trebuie:

.1 sa fie proiectate astfel incat sa se reduca la minimum depunerea de gheata; si

.2 sa fie echipate cu mijloace pentru indepartarea ghetii aga cum prevede Administratia; de
exemplu, dispozitive electrice si pneumatice si/sau instrumente speciale, cum ar fi
topoare sau ciocane de lemn pentru indepartarea ghetii de pe parapeti, balustrade si
suprastructuri.

4.3.1.3 Informatiile privind depunerile de gheata incluse in calculele de stabilitate trebuie sa fie
indicate in PWOM.
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4.3.1.4 Depunerea de gheatd trebuie sa fie monitorizata si luate masurile corespunzitoare pentru
asigurarea ca aceasta nu depaseste valorile indicate in PWOM.

4.3.2 Stabilitatea navei in stare de avarie

4.3.2.1 Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 4.2.2, navele din categoriile A si B,
construite la 1 ianuarie 2017 sau dupa aceasta data trebuie sa fie capabile de a rezista inundarii cauzate
de o spartura in corp datorita impactului cu gheata. Stabilitatea reziduala dupa avaria produsa de gheata
trebuie sa fie astfel incat coeficientul sj, asa cum s-a definit in regulile 11-1/7-2.2 si 11-1/7-2.3 din
Conventia SOLAS, sa fie egal cu 1 in toate conditiile de incarcare utilizate pentru calcularea factorului
de compartimentare obtinut conform regulii 11-1/7 din Conventia SOLAS. Totusi, in cazul navelor de
marfa care respecta regulile privind compartimentarea si stabilitatea navei in caz de avarie dintr-un alt
instrument elaborat de catre Organizatie, asa cum se prevede in regula I1-1/4.1 din Conventia SOLAS,
trebuie sa respecte si criteriile de stabilitate reziduald din acel instrument pentru fiecare conditie de
incarcare.

4.3.2.2 Dimensiunile ipotetice ale avariei produse de gheata trebuie sa fie utilizate la demonstrarea
conformitatii cu prevederile paragrafului 4.3.2.1 astfel incat:

.1 extinderea longitudinald este egala cu 4,5% din lungimea liniei de plutire maxima la
navigatia prin gheturi, daca avaria este situata in fata punctului de latime maxima a liniei
de plutire in gheata, si de 1,5% din lungimea liniei de plutire maxima prin gheturi in
celelalte cazuri, daca avaria este luata in considerare sa se produca in orice alt punct
longitudinal al navei;

.2 extinderea sparturii transversale este de 760 mm, masurata perpendicular pe bordaj pe
toatad marimea avariei; si

.3 extinderea verticala este mai mica de 20% din pescajul maxim la navigatia prin gheturi
sau n extinderea longitudinala, valoarea acesteia este mai mica si se considera ca avaria
este amplasatd intr-0 pozitie verticala intre chila si 120% din pescajul maxim de
navigatie prin gheata.

CAPITOLUL 5-ETANSEITATE LA APA S| INTEMPERII
5.1 Scop
Scopul acestui capitol este sa asigure masurile pentru mentinerea etanseitatii la apa si intemperii.

5.2 Cerinte de exploatare

Pentru a Tndeplini cerintele de exploatare de la paragraful 5.1 de mai sus, toate dispozitivele de
inchidere si usile corespunzatoare pentru etansarea navei la apa si intemperii trebuie sa fie functionale.

5.3 Reguli

Pentru a Tndeplini cerintele de exploatare de la paragraful 5.2. de mai sus, se aplicd urmatoarele
prevederi:

.1 in cazul navelor care opereaza in zonele si in perioadele in care este posibila depunerea

de gheata trebuie sa fie asigurate mijloace pentru indepartarea ghetii sau prevenirea
depunerii de gheata si zapada in jurul trapelor si usilor; si
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.2 Inplus, in cazul navelor destinate sa opereze la temperatura scazuta a aerului, se aplica
urmatoarele prevederi:

.1 daca trapele sau usile sunt actionate hidraulic, trebuie sa fie asigurate mijloace
pentru prevenirea inghetului sau vascozitatii excesive a lichidelor; si

2 usile, trapele si dispozitivele de inchidere, etanse la apa si intemperii, care nu se
afla intr-un mediu locuibil si care necesita acces in timpul voiajului, trebuie sa fie
proiectate pentru a fi operate de un personal care poartd haine groase de iarna,
inclusiv manusi.

CAPITOLUL 6 — INSTALATII DE MASINI
6.1 Scop

Scopul acestui capitol este sa asigure ca instalatiile de masini sunt capabile sa asigure functiile
necesare pentru operarea in siguranti a navelor.

6.2 Cerinte de exploatare

6.2.1  Pentru a indeplini scopul indicat la paragraful 6.1 de mai sus, urmatoarele cerinte de
exploatare sunt incluse Tn regulile prezentului capitol.

6.2.1.1 Instalatiile de masini trebuie sa asigure functionarea corespunzatoare in conditiile de mediu
estimate, luand in considerare urmatoarele Situatii:

.1 depunerea de gheata si/sau acumularea de zapada;
.2 infiltrarea ghetii din apa marii;
.3 1nghet si cresterea vascozitatii lichidelor;
4 temperatura de admisie a apei de mare; si
5 infiltrarea zapezii.
6.2.1.2 1n plus, in cazul navelor destinate si opereze la temperatura scizuta a aerului:

.1 instalagiile de masini trebuie sa asigure functionarea corespunzitoare in conditiile de
mediu anticipate, ludnd in considerare de asemenea urmatoarele situatii:

.1 admisia de aer rece si dens; si

.2 pierderea capacitatii de functionare a bateriilor sau a altor dispozitive de stocare a
energiei; si

.2 materialele utilizate trebuie sa fie adecvate pentru operarea navelor la PST.
6.2.1.3 n plus, in cazul navelor ale caror corpuri au fost consolidate pentru navigatia prin gheturi
conform prevederilor de la capitolul 3, instalagiile de masini trebuie sa asigure functionarea

corespunzatoare in conditiile de mediu estimate, luand Tn considerare sarcinile produse direct prin
interactiunea cu gheata.
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6.3 Reguli

6.3.1 Pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragraful 6.2.1.1 de mai sus, luand in
considerare conditiile de mediu estimate, se aplica urmatoarele prevederi:

1

instalatiile de masini si echipamentele aferente trebuie si fie protejate Tmpotriva
depunerii de gheata si/sau acumularii de zapada, infiltrarii ghetii din apa de mare,
inghetului lichidelor si cresterii vascozitatii acestora, temperaturii de admisie a apei de
mare si infiltrarii zapezii;

lichidele folosite pentru functionarea masinilor trebuie sa fie mentinute la un grad de

vascozitate corespunzator functionarii acestora; si

sistemele de alimentare cu apa a instalatiilor de masini trebuie sa fie astfel proiectate
pentru a preveni infiltrarea ghetii sau instalate intr-o maniera care sa asigure
functionarea lor.

6.3.2 1In plus, in cazul navelor destinate si opereze la temperaturd scizuti a aerului, se aplica
urmatoarele prevederi:

1

pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragraful 6.2.1.2 de mai sus,
masinile si instalatiile si echipamentele electrice expuse trebuie sa functioneze la PST,;

pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragraful 6.2.1.2.1 de mai sus,
trebuie sa fie asigurate mijloace astfel incat aerul de combustie pentru motoarele cu
combustie interna care actioneaza masinile esentiale sa fie mentinut la o temperatura in
conformitate cu specificatiile prevazute de producatorul motorului; si

pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragraful 6.2.1.2.2 de mai sus,
materialele utilizate pentru masinile si cabinele expuse trebuie sa fie aprobate de catre
Administratie sau de catre o organizatie recunoscuta de aceasta, avand in vedere
standardele acceptabile pentru Organizatie sau alte standarde care ofera un nivel
echivalent de siguranta in functie de PST.

6.3.3 In plus, in cazul navelor cu intdrituri pentru navigatia prin gheturi n conformitate cu
prevederile capitolului 3, pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragraful 6.2.1.3 de mai
sus, se aplica urmatoarele prevederi:

1

esantionarea palelor elicei, a liniei de arbori de propulsie, a sistemelor de guvernare a
navei si a altor anexe ale navelor din categoria A trebuie sia fie aprobatid de catre
Administratie sau de catre o organizatie recunoscuta de aceasta, avand in vedere
standardele acceptabile pentru Organizatie sau alte standarde care ofera un nivel
echivalent de siguranta;

esantionarea palelor elicei, a liniei de arbori de propulsie, sistemelor de guvernare a
navei si a altor anexe ale navelor din categoria B trebuic sa fie aprobata de catre
Administratie sau de catre o organizatie recunoscuta de aceasta, avand in vedere
standardele acceptabile pentru Organizatie sau alte standarde care ofera un nivel
echivalent de siguranta; si

esantionarea palelor elicei, a liniei de arbori de propulsie, a sistemelor de guvernare a
navei si a altor anexe ale navelor din categoria C cu intarituri pentru navigatia prin
gheturi trebuie sa fie aprobatd de catre Administratie sau de catre o organizatie
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recunoscuta de aceasta, avand Tn vedere standardele acceptabile care sunt adecvate
tipurilor si concentratiilor de gheata intalnite in zona de operare.

CAPITOLUL 7 -PROTECTIA/SIGURANTA CONTRA INCENDIULUI
7.1 Scop

Scopul acestui capitol este sa asigure ca instalatiile si dispozitivele de protectie contra incendiului sunt
eficiente si functioneaza in mod corespunzator si ca mijloacele de evacuare raman disponibile astfel
incat persoanele de la bord sa poata fi evacuate rapid si in conditii de siguranta in barcile si plutele de
salvare in conditiile de mediu estimate.

7.2 Cerinte de exploatare

7.2.1  Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 7.1 de mai sus, urmatoarele cerinte
de exploatare sunt incluse n regulile prezentului capitol:

.1  toate componentele instalatiilor si dispozitivelor de protectie contra incendiului, daca
sunt instalate in locuri expuse trebuie sa fie protejate la depunerea de gheata si
acumularea de zapada;

.2 comenzile locale ale masinilor si echipamentelor trebuie sa fie dispuse astfel incat sa se
evite inghetul, acumularea de zapada si depunerea de gheata si sa ramana accesibile n
orice moment;

.3 proiectarea instalatiilor si dispozitivelor de protectie contra incendiului trebuie sa ia in
considerare faptul ca persoanele trebuie sa poarte haine calduroase, groase si
voluminoase, dupa caz;

4 trebuie sa fie asigurate mijloace pentru a inlatura si preveni depunerea de gheata si
zapada de la intrari; si

ol

agentul pentru stingerea incendiului trebuie sa fie adecvat utilizarii prevazute.

7.2.2  1n plus, In cazul navelor destinate si opereze la temperaturi scizuti a aerului, se aplica
urmatoarele prevederi:

.1  toate componentele instalatiilor si dispozitivelor de protectie contra incendiului trebuie
sa fie proiectate pentru a asigura disponibilitate si eficienta la PST; si

.2 materialele utilizate la instalatiile de protectie contra incendiului din locurile expuse
trebuie sa fie adecvate pentru operarea la PST.

7.3 Reguli

7.3.1  Pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragraful 7.2.1.1 de mai sus, se aplica
urmatoarele prevederi:

.1 supapele de izolare si supapele de presiune/vacuum din locurile expuse trebuie protejate
de depunerea de gheata si sa ramana accesibile Tn orice moment; si

.2 toate echipamentele portabile de radiocomunicatii trebuie sa fie operabile la PST.
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7.3.2  Pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragraful 7.2.1.2 de mai sus, se aplica
urmatoarele prevederi:

.1 pompele de incendiu, inclusiv pompele de incendiu in caz de avarie, pompele instalatiei
de stingere a incendiului prin pulverizare cu apa si sub forma de perdele de apa trebuie
sa fie amplasate in compartimente in care temperatura nu scade sub zero;

.2 tubulatura principald de incendiu va fi dispusa astfel incat sectiunile expuse sd poata fi
izolate si mijloacele de drenare a sectiunilor sa fie asigurate. Furtunurile de incendiu si
tevile de refulare nu este necesar sa fie racordate in permanenta la tubulatura principald
de incendiu si pot fi depozitate in locuri protejate situate in apropierea hidrantilor de
incendiu;

.3 echipamentele pentru pompieri trebuie sa fie depozitate in incaperile calduroase de pe
nava; si

4 daca instalatiile fixe de stingere a incendiului cu apa sunt Situate intr-o incapere separata
de pompele tubulaturii principale de incendiu si au propria lor priza de apa de mare,
aceasta trebuie sa poata fi de asemenea curatatd de acumularea de gheata.

7.3.3 In plus, in cazul navelor destinate si opereze la temperaturi scizuti a aerului, se aplica
urmatoarele prevederi:

.1 pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragraful 7.2.2.1 de mai sus,
stingatoarele portabile si semi-portabile trebuie sa fie amplasate in locuri protejate
contra temperaturilor de Tnghet, daca este practic posibil. Locurile supuse inghetului vor
fi prevazute cu stingatoare de incendiu care sa poata fi exploatate la PST; si

.2 pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragraful 7.2.2.2 de mai sus,
materialele instalatiilor de protectie contra incendiului din locurile expuse trebuie sa fie
aprobate de catre Administratie sau de catre o organizatie recunoscuta de aceasta, avand
in vedere standardele acceptabile pentru Organizatie sau alte standarde care ofera un
nivel echivalent de siguranta la PST.

CAPITOLUL 8 - MIJLOACE SI INSTALATII DE SALVARE
8.1 Scop
Scopul acestui capitol este sa permita iesirea, evacuarea in conditii de siguranta si supravietuirea.

8.2 Cerinte de exploatare

Pentru a Tndeplini cerintele de exploatare de la paragraful 8.1 de mai sus, urmaitoarele cerinte de
exploatare sunt incluse Tn regulile prezentului capitol.

8.2.1 lesirea

8.2.1.1 Caile de iesire expuse trebuie sa fie accesibile si sigure, ludnd Tn considerare posibila
depunere de gheata pe elementele de constructie si acumularea de zapada.

8.2.1.2 Ambarcatiunile de salvare si posturile de adunare si imbarcare trebuie sa asigure abandonarea
navei in conditii de siguranta, luand in considerare conditiile de mediu care pot fi nefavorabile pe
durata unei situatii de urgenta.
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8.2.2  Evacuarea de la bordul navei

Toate instalatiile de salvare si echipamentul aferent trebuie sa asigure evacuarea de la bordul navei in
conditii de siguranta si sa functioneze in mod corespunzator in conditiile de mediu care pot fi
nefavorabile pe perioada de timp maxima estimata pentru salvare.

8.2.3  Supravietuire

8.2.3.1 Protectia termica adecvata trebuie sa fie asigurata pentru toate persoanele de la bord, luand in
considerare voiajul prevazut a fi efectuat, conditiile meteorologice (frig si vant) estimate si posibila
scufundare n ape polare, dupa caz.

8.2.3.2 1n cazul instalatiilor de salvare si a echipamentelor aferente trebuie si Se tini seama de
posibila operare pe perioade lungi de intuneric, avand in vedere voiajul prevazut a fi efectuat.

8.2.3.3 Tinand seama de existenta unor pericole, asa cum au fost identificate in evaluarea din
capitolul 1, trebuie sa fie previzute resurse pentru a asigura supravietuirea dupa abandonarea navei in
apa, pe gheata sau pe uscat pe perioada de timp maxim estimata pentru salvare. Aceste resurse trebuie
sa asigure:

.1 un mediu de locuit;

.2 protectia persoanelor contra efectelor frigului, vantului si soarelui;

.3 spatiu pentru adapostireca persoanelor echipate cu o protectie termica adecvata
conditiilor de mediu;

4 mijloace de subzistenta;
.5 puncte de acces si iesire in conditii de siguranta; si
.6 mijloace de comunicare cu sursele de salvare.

8.3 Reguli

8.3.1 lesirea

Pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragrafele 8.2.1.1 si 8.2.1.2 de mai sus, se aplica
urmatoarele prevederi:

.1 n cazul navelor expuse la depunerea de gheata, trebuie sa se prevada mijloace pentru a
asigura indepartarea Sau prevenirea depunerii ghetii si a zapezii pe caile de iesire,
posturile de adunare, zonele de imbarcare, ambarcatiunile de salvare si instalatiile
acestora de lansare la apa si accesul la ambarcatiunile de salvare;

.2 1n plus, in cazul navelor construite la 1 ianuarie 2017 sau dupa aceasta data, caile de
iesire expuse trebuie sa fie dispuse astfel incat sa poata fi utilizate de catre persoane care

poarta imbracaminte adecvata conditiilor polare; si

.3 in plus, in cazul navelor destinate sa opereze la temperatura scazuta a aerului, trebuie sa
fie evaluat caracterul adecvat al instalagiilor de Tmbarcare tinand pe deplin seama de
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utilizarea acestora de catre persoane care poartd imbracaminte suplimentara pentru
conditii polare.

8.3.2  Evacuare de la bordul navei

Pentru a Tndeplini cerintele de exploatare de la paragraful 8.2.2 de mai sus, se aplicd urmaétoarele

prevederi:

1

navele trebuie sa aiba prevazute mijloace pentru asigurarea evacuarii in siguranta a
persoanelor, inclusiv desfasurarea in siguranta a echipamentelor de salvare, atunci cand
opereaza in ape acoperite cu gheturi sau direct n gheturi, dupa caz; si

daca indeplinirea prevederilor din regulile acestui capitol se realizeaza prin utilizarea
dispozitivelor suplimentare care necesitd o sursd de energie, aceastd sursa trebuie sa
poata opera independent de sursa de energie principald a navei.

8.3.3  Supravietuire

8.3.3.1 Pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragraful 8.2.3.1 de mai sus, se aplica
urmatoarele prevederi:

1

2

in cazul navelor de pasageri, un costum de imersiune cu marime corespunzatoare sau un
mijloc de protectie termica trebuie sa fie asigurat pentru fiecare persoana de la bordul
navei; si

daca se impune existenta costumelor de imersiune, acestea trebuie sa fie de tip izolat.

8.3.3.2 In plus, in cazul navelor destinate si opereze pe perioade lungi de intuneric, pentru a indeplini
cerintele de exploatare de la paragraful 8.2.3.2 de mai sus, proiectoare adecvate pentru utilizare in mod

8.3.3.3 Pentru a se conforma cerintelor de exploatare din paragraful 8.2.3.3 de mai sus, se aplica
urmatoarele prevederi:

1

nicio barca de salvare nu trebuie sa fie de un alt tip decat de tipul partial sau complet
inchis;

ludnd Tn considerare evaluarea mentionata la capitolul 1, trebuie sa fie prevazute resurse
corespunzatoare de supravietuire care raspund necesitatilor individuale (echipament de
supravietuire individual) si colective (echipament de supravietuire colectiv), astfel:

.1 mijloacele de salvare si echipamentul de supravietuire colectiv care asigura
protectia efectiva mpotriva vantului rece pentru toate persoanele aflate la bordul
navei;

.2 echipamentul de supravietuire individual, Tn combinatie cu mijloacele de salvare
sau echipamentul de supravietuire colectiv, care asigurd o izolatie termica
suficientd pentru a menfine constantd temperatura internd a corpului persoanelor;

sl

.3 echipamentul individual de supravietuire, care asigura o izolatie termica suficienta
pentru a evita degerarea tuturor extremitatilor; si
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.3 In plus, ori de cate ori evaluarea de la paragraful 1.5 identifica un potential risc de
abandon pe gheata sau uscat, se aplica urmatoarele prevederi:

1

echipamentul de supravietuire colectiv trebuie sa existe la bord cu exceptia cazului
in care mijloacele de salvare normale ale navei asigura un nivel echivalent de
supravietuire;

dacd este necesar, echipamentul de supravietuire individual si colectiv, care
trebuie sa fie suficient pentru 110% din persoanele aflate la bord, va fi depozitat in
locuri usor accesibile, cat mai aproape posibil de posturile de adunare sau de
imbarcare;

recipientele cu echipamentul de supravietuire colectiv trebuie sa fie proiectate
astfel incat sa fie usor de deplasat pe gheata si sa poata pluti pe apa;

ori de cate ori evaluarea indicd necesitatea de a transporta echipamentul de
supravietuire individual si colectiv, trebuie sa identifice mijloace pentru asigurarea

ambarcatiunile, plutele de salvare si mijloacele de lansare la apa trebuie sa aiba o
capacitate suficientd pentru preluarea echipamentului aditional persoanelor in plus
ce urmeaza a fi preluate;

pasagerii trebuie sa fie instruiti pentru utilizarea echipamentului de supravietuire
individual si luarea masurilor in situatie de urgenta; si

echipajul trebuie sa fie instruit pentru utilizarea echipamentului de supravietuire
individual si a echipamentului de supravietuire colectiv.

8.3.3.4 Pentru a se conforma cerintelor de exploatare de la paragraful 8.2.3.3.4 de mai sus, trebuie sa
fie stabilite ratii adecvate in caz de urgenta pentru perioada de timp maxima estimata pentru salvare.

9.1 Scop

CAPITOLUL 9 - SIGURANTA NAVIGATIEI

Scopul acestui capitol este sa asigure navigatia in siguranta.

9.2 Cerinte de exploatare

Pentru a Tndeplini scopul indicat la paragraful 9.1 de mai sus, urmatoarele cerinte de exploatare sunt
incluse in regulile din acest capitol.

9.2.1 Informayii nautice

Navele trebuie sa poata primi informatii actualizate, inclusiv informatii asupra gheturilor pentru
efectuarea navigatiei n siguranta.

9.2.2  Funcrionarea echipamentului de navigarie

9.2.2.1 Echipamentul si sistemele de navigatie trebuie sa fie proiectate, construite si instalate astfel
incat sa fie operationale Tn conditiile de mediu estimate in zona de operare.
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9.2.2.2 Sistemele care asigura informatii privind drumul si determinarea pozitiei navei trebuie sa fie
adecvate pentru zonele destinate operdrii navei.

9.2.3  Echipament de navigarie suplimentar
9.2.3.1 Navele trebuie sa poata detecta vizual gheata atunci cand opereaza in conditii de intuneric.

9.2.3.2 Navele implicate in operatiuni cu escorta de spargator de gheatd trebuie sd dispuna de
mijloace corespunzatoare pentru a indica faptul ca nava este oprita.

9.3 Reguli
9.3.1 Informarii nautice

Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 9.2.1 de mai sus, navele trebuie sa aiba
mijloace pentru a primi si a afisa informatii curente cu privire la conditiile de gheata in zona de
operare.

9.3.2  Functionarea corespunzatoare a echipamentului de navigarie

9.3.2.1 Pentru a ndeplini cerintele de exploatare de la paragraful 9.2.2.1 de mai sus, se aplica
urmatoarele prevederi:

.1 navele construite la 1 ianuarie 2017 sau dupa aceasta data, care au intdrituri pentru
navigatia prin gheturi in conformitate cu prevederile capitolului 3, trebuie sa aiba doua
sonde ultrason independente sau o singurd sonda ultrason prevazuta cu doi senzori
separati, independenti;

.2 navele trebuie sd respecte prevederile regulii V/22.1.9.4 din Conventia SOLAS,
indiferent de data de constructie si dimensiunile lor si, Tn functie de configuratia puntii
de navigatie, sa aiba o vizibilitate clara la pupa;

.3 in cazul navelor, care opereazd in zone si in perioade de timp In care este posibila
acumularea de gheata, trebuie sa fie asigurate mijloace pentru prevenirea depunerii de
gheata pe antenele necesare pentru navigatie si comunicare; si

4 n plus, in cazul navelor cu intarituri pentru navigatia prin gheturi Tn conformitate cu
prevederile capitolului 3, trebuie sa se aplice urmatoarele prevederi:

.1 dacd echipamentele prevazute in capitolul V din Conventia SOLAS sau in
prezentul capitol au senzorii care sunt proiectati sub carena, acesti senzori trebuie
sa fie protejati Impotriva ghetii; si

.2 n cazul navelor din categoriile A si B, construite la 1 ianuarie 2017 sau dupa
aceasta data, aripile puntii de navigatie trebuie sa fie inchise sau sa fie proiectate
astfel incét sa protejeze echipamentul de navigatie si personalul navigant.

9.3.2.2 Pentru a ndeplini cerintele de exploatare de la paragraful 9.2.2.2 de mai sus, se aplica
urmatoarele prevederi:

.1 navele trebuie sa aiba doua mijloace nonmagnetice pentru determinarea si afisarea
drumului. Ambele mijloace trebuie sa fie independente si conectate la sursa de energie
principala si de avarie; si
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2 navele care navigheazi la latitudini de peste 80° trebuie sa fie echipate cu cel putin un
compas GNSS sau echivalent care trebuie sa fie conectat la sursa de energie principala
si de avarie.

9.3.3  Echipament de navigarie suplimentar

9.3.3.1 Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 9.2.3.1 de mai sus, navele, cu
exceptia acelora care opereaza exclusiv in zonele in care este lumina timp de 24 de ore, trebuie sa fie
echipate cu doua proiectoare cu fascicul de lumina rotativ, ingust, cu faza lunga, care sunt comandate
de pe puntea de navigatie pentru a asigura o iluminare pe un arc de 360°, sau cu alte mijloace pentru
detectarea vizuala a ghetii.

9.3.3.2 Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 9.2.3.2 de mai sus, navele, care
participa la operatiuni cu escorta de spargator de gheata trebuie sa fie echipate cu 0 lumina rosie,
intermitenta, declansata manual, care este vizibila din pupa navei pentru a indica faptul ca nava este
opritd. Aceastd lumina trebuie sa aiba un camp de vizibilitate de cel putin douda mile marine si
sectoarele orizontale si verticale de vizibilitate trebuie sa respecte specificatiile luminii din pupa
conform prevederilor din Regulamentul internagional din 1972 pentru prevenirea abordajelor pe mare.
CAPITOLUL 10 - COMUNICATII
10.1 Scop

Scopul acestui capitol este sa asigure comunicarea efectiva a navelor si ambarcatiunilor de salvare in
timpul operarii normale si Tn situatii de urgenta.

10.2 Cerinte de exploatare

Pentru a indeplini scopul indicat la paragraful 10.1 de mai sus, urmatoarele cerinte de exploatare sunt
incluse in regulile prezentului capitol.

10.2.1 Comunicarea cu nava

10.2.1.1 Comunicatiile vocale si/sau de date realizate prin emisie-receptie in sensul nava-nava si nava-
tarm trebuie sa fie disponibile n toate punctele situate de-a lungul rutelor de operare prevazute.

10.2.1.2 Mijloace adecvate de comunicare trebuie sa fie asigurate In cazul Tn care sunt prevazute a fi
efectuate operatiuni de escorta si convoi.

10.2.1.3 Trebuie sa fie asigurate mijloace pentru comunicatii emisie-receptie la fata locului si pentru
coordonarea operatiunilor SAR Tn scopul cautarii si salvarii, inclusiv pe frecventele aeronautice.

10.2.1.4 Trebuie sa fie prevazut un echipament de comunicatii corespunzator care sa permita obtinerea
asistentei telemedicale in zonele polare.

10.2.2  Posibilitagi de comunicagie la ambarcariunile de salvare si barcile de urgentda
10.2.2.1 In cazul navelor destinate si opereze la temperaturi scizute ale aerului, toate barcile de

urgenta si salvare, ori de cate ori sunt eliberate Tn vederea lansarii, trebuie sa-si mentina capacitatea de
alertare, localizare si comunicare la fata locului.
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10.2.2.2 In cazul navelor destinate si opereze la temperaturd scizuti a aerului, toate celelalte
ambarcatiuni de salvare, ori de cate ori sunt degajate, trebuie sa aiba posibilitatea de a transmite
semnale de localizare si comunicare.

10.2.2.3 Echipamentul de comunicare obligatoriu pentru utilizare la bordul ambarcatiunilor de salvare,
inclusiv plute de salvare, si barcilor de urgenta trebuie sa poata fi operat pe perioada maxima de timp
estimata pentru salvare.

10.3 Reguli
10.3.1 Comunicarea cu hava

10.3.1.1 Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 10.2.1.1 de mai sus, echipamentul
de comunicatii de la bord trebuie sa fie capabil sa asigure comunicatii nava-nava si nava-tarm, tinand
seama de limitarile sistemelor de comunicare la latitudine mare si temperatura scazuta estimata.

10.3.1.2 Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 10.2.1.2 de mai sus, navele destinate
sa asigure escorta de spargere a ghetii trebuie sa fie echipate cu 0 instalagie de semnalizare acustica
montata cu fata spre pupa pentru a indica manevrele de escorta si de urgenta navelor din convoi, asa
cum s-a descris in Codul international de semnale.

10.3.1.3 Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 10.2.1.3 de mai sus, navele cu
mijloace de comunicatii emisie-receptie pentru comunicarea si coordonarea operatiunilor SAR trebuie
sa fie dotate cu:

.1 echipamente pentru comunicatii vocale si/sau de date cu centrele de coordonare a
operatiunilor de salvare corespunzatoare; si

.2 echipamente pentru comunicatii vocale cu aeronavele pe frecvente de 121,5 si 123,1
MHz.

10.3.1.4 Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 10.2.1.4 de mai sus, echipamentele
de comunicatii trebuie sa asigure comunicatiile vocale si de date prin emisie — receptie cu un serviciu
de asistenta telemedicala (TMAS).

10.3.2 Posibilitati de comunicatie la ambarcariunile de salvare si barcile de urgentda

10.3.2.1 In cazul navelor destinate si opereze la temperaturi scizute ale aerului, pentru a indeplini
cerintele de exploatare de la paragraful 10.2.2.1 de mai sus, toate barcile de urgenta si barcile de
salvare, ori de cate ori sunt eliberate pentru lansare de la bordul navei, trebuie:

.1 sd aiba un dispozitiv de transmitere a semnalului de alertare in caz de pericol de la nava
la uscat;

.2 saaiba un dispozitiv pentru transmiterea semnalelor de localizare; si
.3 saaiba un dispozitiv pentru transmiterea si receptia comunicatiilor locale.
10.3.2.2 In cazul navelor destinate si opereze la temperaturi scizuti a aerului, pentru a indeplini

cerintele de exploatare de la paragraful 10.2.2.2 de mai sus, toate celelalte ambarcatiuni de salvare
trebuie:
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.1 in scopul localizarii, sa aiba un dispozitiv pentru transmiterea semnalelor de localizare;
si

.2 saaiba un dispozitiv pentru transmiterea si receptia comunicatiilor locale.
10.3.2.3 Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 10.2.2.3 de mai sus, tindnd seama de
limitarile referitoare la durata de viata a bateriilor, trebuie sa fie elaborate si implementate proceduri
astfel incat echipamentul de comunicatii obligatoriu pentru utilizare la barcile de salvare, inclusiv plute
de salvare si barci de urgenta, sa poata functiona pe perioada maxima de timp estimata pentru salvare.

CAPITOLUL 11 - PLANIFICAREA VOIAJULUI

11.1 Scop
Scopul acestui capitol este de a se asigura furnizarea de suficiente informatii companiei, comandantului
si echipajului pentru a permite ca operatiunile sa fie efectuate luand in considerare siguranta navei si a
persoanelor aflate la bord, si, dupa caz, protectia mediului.

11.2 Cerinte de exploatare

Pentru a realiza scopul stabilit in paragraful 11.1 de mai sus, planul de voiaj trebuie sa {ind seama de
posibilele pericole de pe parcursul voiajului planificat.

11.3 Cerinte

Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 11.2 de mai sus, comandantul navei trebuie
sa {ina seama de ruta de parcurs prin apele polare, ludnd in considerare urmatoarele:

.1 procedurile prevazute de PWOM,;

.2 toate restrictiile obtinute din informatiile hidrografice si mijloacele de navigatie
disponibile;

.3 informatiile actuale privind extinderea si tipul ghetii si aisbergurilor din apropierea rutei
planificate;

4 informatiile statistice privind gheata si temperaturile din anii precedenti;

.5 locurile de refugiu;

.6 informatiile actuale privind zonele cunoscute a avea 0 densitate mare de mamifere
marine, inclusiv zonele sezoniere de migrare, si masurile ce vor fi luate in cazul in care
se intdlnesc mamifere marine;

.7 informatiile actuale privind sistemele de organizare a traficului maritim, vitezele
recomandate si serviciile de trafic maritim relevante in zonele cunoscute a avea 0
densitate mare de mamifere marine, inclusiv zonele sezoniere de migrare;

.8 zone nationale si internationale desemnate a fi protejate de-a lungul rutei; si

.9  operarea in zone indepartate fata de capabilitatea SAR.

CAPITOLUL 12 - ECHIPAJ SI INSTRUIRE
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12.1 Scop

Scopul acestui capitol este acela de a se asigura ca navele care opereaza in apele polare sunt prevazute
cu personal suficient, certificat corespunzator, instruit si cu experienta corespunzatoare.

12.2  Cerinte de exploatare

Tn scopul de a se atinge obiectivul stabilit la paragraful 12.1 de mai sus, companiile trebuie si se
asigure ca comandantii, secunzii si ofiterii responsabili cu supravegherea navigatiei la bordul navelor
care opereaza in ape polare, trebuie sd aiba o pregatire pentru a obtine abilitatile si capacitatea
corespunzatoare exercitarii sarcinilor si responsabilitatilor ce le revin in conformitate cu prevederile
Conventiei si Codului STCW asa cum a fost modificat.

12.3 Reguli

12.3.1 Pentru a indeplini cerintele de exploatare de la paragraful 12.2 de mai sus, comandantii navelor
care opereaza in apele polare, precum si secunzii si ofiterii de cart responsabili cu supravegherea
navigatiei, trebuie sa fie calificati in conformitate cu prevederile capitolului V din Conventia si Codul
STCW, astfel cum au fost modificate, dupa cum urmeaza:

Conditii de gheata Nave cisterni Nave de pasageri Altele

Ape fara gheata Nu se aplica. Nu se aplica. Nu se aplica.

Ape libere Instruire de baza pentru | Instruire de baza pentru | Nu se aplica.
comandantul navei, comandantul navei,
secund si ofiterii de cart | secund si ofiterii de cart
responsabili cu responsabili cu
supravegherea supravegherea
navigatiei. navigatiei.

Alte ape Instruire avansata Instruire avansata Instruire avansata
pentru comandantul pentru comandantul pentru comandantul
navei si secund. navei si secund. navei si secund.
Instruire de baza pentru | Instruire de baza pentru | Instruire de baza pentru
ofiterii de cart ofiterii de cart ofiterii de cart
responsabili cu responsabili cu responsabili cu
supravegherea supravegherea supravegherea
navigatiei. navigatiei. navigatiei.

12.3.2 Administratia poate permite utilizarea unei persoane (unor persoane), alta decat comandantul
navei, secundul sau ofiterii de cart responsabili cu supravegherea navigatiei, pentru a indeplini
cerintele privind instruirea prevazute la paragraful 12.3.1, cu conditia ca:

.1 aceasta persoana (aceste persoane) sa fie calificata si atestata in conformitate cu regula
11/2 din Conventia STCW si sectiunea A-11/2 din Codul STCW si sa respecte cerintele
privind instruirea avansata indicata in tabelul de la paragraful 12.3.1;

.2 atunci cand opereaza in apele polare, la bordul navei trebuie sa existe un numar suficient
de personal care indeplineste cerintele de formare adecvate pentru ape polare, acoperind
toate carturile;

.3 aceasta persoana (aceste persoane) sa respecte in orice moment cerintele Administratiei
cu privire la numarul minim de ore de odihna;
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4 atunci cand opereaza in ape, altele decat apele libere sau apele cu sloiuri de gheata,
comandantul navelor de pasageri si navelor cisternd, precum si secundul si ofiterii de
cart responsabili cu supravegherea navigatiei, trebuie sa respecte cerintele aplicabile ale
instruirii de baza indicate in tabelul de la paragraful 12.3.1; si

.5 atunci cand opereaza in ape cu o concentratie de gheatd mai mare decat 2/10,
comandantul navelor de marfa altele decat navele cisterna, precum si secundul si ofiterii
de cart responsabili cu supravegherea navigatiei, trebuie sa respecte cerintele aplicabile
ale instruirii de baza indicate in tabelul de la paragraful 12.3.1.

12.3.3 Utilizarea unei persoane, alta decét ofiterul de cart responsabil cu supravegherea navigatiei,
pentru a indeplini cerintele privind instruirea nu 1l scuteste pe comandantul navei sau pe ofiterii de cart
responsabili cu supravegherea navigatiei de la exercitarea sarcinilor si obligagiilor lor privind siguranta
navei.

12.3.4 Fiecare membru al echipajului trebuie sa cunoasca procedurile si echipamentul descris sau
mentionat in PWOM ca parte din sarcinile care 1i sunt atribuite.
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PARTEA I-B

RECOMANDARI SUPLIMENTARE REFERITOARE LA PREVEDERILE DIN
INTRODUCERE SI PARTEA I-A

1 Recomandiri suplimentare la sectiunea 2 (Definitii) din Introducere
Temperatura
aerului

- - “‘.
\“‘“- valoarea cea mai micd a mediei temperaturilor medii zilnic

valoarea cea mai micd a mediei temperaturilor minime zilnic

J F MAMJI JA S ONDJ

Luna

Definitii utilizate Tn figura de mai sus

MDHT — Media de temperaturd maxima zilnica

MDAT — Media de temperaturd medie zilnica

MDLT — Media de temperatura minima zilnica

Recomandari pentru determinarea MDLT:

1

2

2.1

Se determina temperatura minima zilnica pentru fiecare zi pe o perioada de 10 ani.
Se determina media valorilor pe o perioada de 10 ani pentru fiecare zi
Se traseaza mediile zilnice de peste an.
Se ia cea mai mica medie pentru perioada de operare.
Recomandiri suplimentare la capitolul 1 (Generalitati)

Limitari privind operarea in gheturi
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2.1.1  Limitarile privind operarea in gheata pot fi determinate folosind sisteme, instrumente sau o
analiza care sa permita evaluarea riscurilor prezente pentru nava in conditii de gheata estimate, luand in
considerare factori cum ar fi clasa de gheata a navei, modificarea sezoniera privind rezistenta ghetii,
asistenta unui spargator de gheata, tipul, grosimea si concentratia ghetii. Capacitatea structurala a navei
pentru a rezista sarcinii datorate ghetii va fi luata in considerare la planificarea operatiunilor navei.
Restrictiile vor fi incluse intr-un sistem de asistenta pentru luarea deciziilor operationale cu privire la
navigatia prin greguri.

2.1.2  Limitarile privind operarea in gheturi trebuie sa fie determinate printr-o metoda adecvata,
daca aceasta exista, este utilizata de multi ani si a fost validata de experienta in exploatare. Metodele
existente si alte sisteme pot fi acceptabile pentru Administratie.

2.1.3  Operarea in gheturi va lua in considerare toate limitarile operationale n ceea ce priveste nava;
informatiile detaliate pentru metoda privind operarea in gheturi continute in PWOM,; starea navei si a
sistemelor sale, istoricul privind starea vremii / ghetii si prognozele meteorologice / conditiile de
gheata pentru zona de operare, conditiile curente, inclusiv observatiile vizuale ale ghetii, starii marii,
vizibilitatea si avizul personalului calificat.

2.2 Evaluare operationali

2.2.1  Aceste recomandari sunt destinate sa sprijine pe armatori in efectuarea evaluarii si pe
Administratii in examinarea evaluarii prevazute in sectiunea 1.5 din partea I-A referitor la limitarile si
procedurile de operare in ceea ce priveste Certificatul pentru nava polara.

2.2.2  Etape pentru efectuarea evaluarii operationale:

.1 identificarea pericolelor relevante din sectiunea 3 din Introducere si alte pericole bazate
pe evaluarea operatiunilor planificate;

.2 elaborarea unui model” care si permiti analiza pericolelor, luand n considerare
urmatoarele elemente:

.1 evaluarea scenariilor de accidente;
.2 probabilitatea evenimentelor in fiecare scenariu de accident; si
.3 rezultatul starii finale in fiecare scenariu;
.3 evaluarea riscurilor si determinarea acceptabilitatii:
.1 estimarea nivelurilor de risc in conformitate cu metoda de modelare selectata; si
.2 evaluarea daca nivelurile de risc sunt acceptabile; si
4 n cazul in care nivelurile de risc determinate in etapele 1 pana la 3 sunt considerate a fi

prea mari, de a identifica optiunile de control al riscurilor existente care au drept scop
realizarea unuia sau mai multor dintre urmatoarele:

" Se face referire la tehnicile prezentate in apendicele 3 din Liniile directoare revizuite privind evaluarea formald a
sigurantei (FSA) pentru utilizare in procesul IMO de luare a deciziilor (Circulara MSC-MEPC.2 / Circ.12) si standardul
IEC/ISO 31010: 2009 ISO: ,,Managementul riscului - Tehnici de evaluare a riscurilor".
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.1 reducerea frecventei defectiunilor prin imbunatatirea proiectarii, procedurilor,
instruirii etc.;

.2 atenuarea efectelor defectiunilor astfel incat sa se previna accidentele;
.3 limitarea situatiilor in care se pot produce defectiunile; sau
4 atenuarea consecintelor accidentelor; si

.5 introducerea optiunilor de control al riscului pentru proiectare, proceduri, instruire
sl limitari, dupa caz.

2.3 Standarde de performanta

Un sistem acceptat anterior pe baza certificatelor eliberate de catre producator, o societate de
clasificare si/sau serviciul corespunzator al sistemelor existente poate fi acceptat pentru instalarea pe
nave noi si nave existente in cazul in care nu existd standarde de performanta sau de incercare
acceptate de catre Organizatie.

3 Recomandari suplimentare la capitolul 2 (Manualul pentru operare in ape polare
(PWOM))
3.1 Recomandari privind conginutul Manualului pentru operare in ape polare (PWOM)

3.1.1 Manualul pentru operare in ape polare (PWOM) include toate aspectele referitoare la
operatiunile indicate Tn capitolul 2 din partea I-A. Atunci cand documentatia navei contine deja
informatii, proceduri sau planuri corespunzatoare, nu este necesar ca PWOM sa contind aceste
materiale, dar poate face o trimitere la respectivul document de referinta.

3.1.2  Un model pentru Cuprins este indicat Th apendicele II.

3.1.3  Acest model respecta structura generala a capitolului 2. Nu toate sectiunile indicate mai jos se
vor aplica tuturor navelor polare. Multe nave din categoria C, care efectueaza voiaje ocazionale sau
limitate in apele polare nu vor trebui sa instituie proceduri pentru situatii cu probabilitate foarte redusa
de producere. Totusi, se recomanda sd se mentind o structurd comuna a PWOM care sa reaminteasca
faptul ca, in caz de modificare, cuprinsul acestuia poate fi, de asemenea, necesar sa fie actualizat. In
cazul in care unul dintre aspecte este notat cu ,nu se aplica”, acest fapt indica, de asemenea,
Administratiei ca aspectul respectiv a fost luat in considerare si nu a fost pur si simplu omis.

3.2 Recomandari privind navigatia cu asistentd din partea unui spargator de gheata

Referitor la navigatia cu asistenta din partea unui spargator de gheata, se vor lua in considerare
urmatoarele:

.1 la apropierea de punctul de plecare a convoiului ce urmeaza un spargiator de
gheatd/spargatoare de gheata sau in cazul escortarii unei nave de catre spargatorul de
gheata spre punctul de intalnire cu spargatorul de gheata, navele vor stabili comunicarea
radio pe canalul VHF 16 si vor actiona in conformitate cu instructiunile spargatorului de
gheata;

.2 spargdtorul de gheatd care asigurd asistenta convoiului va comanda navele din convoi,
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.3 pozitia unei nave in convoi va fi stabilita de catre spargatorul de gheata care asigura
asistenta;

4 nava din convoi, care urmeaza instructiunile spargatorului de gheata ce asigura asistenta,
va stabili comunicarea cu spargatorul de gheata pe canalul VHF indicat de catre
spargatorul de gheata,

5 in timp ce navigd in convoi, hava trebuie sa asigure respectarea instructiunilor
spargatorului de gheata;

.6 pozitia in convoi, viteza si distanta de o nava din fata trebuie sa fie conform
instructiunilor spargatorului de gheata;

.7 nava trebuie sa notifice imediat spargatorului de gheata orice dificultate in mentinerea
pozitiei, a vitezei si/sau distantei in convoi fata de o alta nava in convoi; si

.8 nava trebuie sd raporteze imediat spargatorului de gheata orice avarie.
3.3 Recomandari privind elaborarea planurilor de urgentd

La elaborarea planurilor de urgenta ale navei, trebuie sa Se tina seama de masurile de control Tn caz de
avarie care permit transferul de urgenta al lichidelor, accesul la tancuri si compartimente Tn timpul
operatiunilor de salvare (a se vedea de asemenea recomandarile suplimentare la capitolul 9).

4 Recomandiri suplimentare la capitolul 3 (Structura navei)
Metoda pentru determinarea clasei de gheata echivalente

4.1 Recomandarile prezentate mai jos au ca scop sa ajute la stabilirea echivalentei cu standardele
acceptabile pentru Organizatie, asa cum s-a mentionat la capitolele 3 si 6 din Cod. Metoda este
compatibila cu recomandarile elaborate de Organizatie’, permitand in acelasi timp utilizarea unei
metode simplificate.

4.2 Pentru a stabili echivalenta navelor din categoriile A si B, poate fi utilizata aceeasi metoda de
baza atat pentru navele noi cat si pentru navele existente. Aceasta metoda consta in compararea altor
clase de gheata cu clasele polare ale IACS. Pentru clasele de gheata atribuite navelor din categoria C,
informatii suplimentare despre compararea gradului de rezistenta a intariturilor pentru navigatia prin
gheturi sunt disponibile pentru a ajuta proprietarii de nave si Administratiile’. Responsabilitatea de a
realiza aplicatii de echivalenta si de a furniza documente justificative apartine proprietarului /
operatorului navei. Examinarea / aprobarea unei cereri de echivalenta va fi efectuata de catre
Administratia statului de pavilion sau de catre o Organizatie recunoscuta care actioneaza in numele sau
in conformitate cu prevederile Codului pentru organizatiile recunoscute (Codul RO). Mai multe
societati de clasificare au elaborat instrumente usor de utilizat pentru stabilirea conformitagii cu
cerintele IACS privind structura aplicabile navelor cu clasa polara, la fel ca unele Administratii si alte
parti terte.

4.3 Domeniul de aplicare al unei evaluari simplificate de echivalenta (a se vedea paragrafele 4.6
de mai jos) ar trebui sa se limiteze la selectarea materialelor, rezistenta structurii corpului navei si a
masinilor de propulsie.

* Se face referire la Liniile directoare privind aprobarea variantelor si echivalentelor, asa cum s-a previzut in diferite
instrumente OMI (Circulara MSC.1/Circ.1455).

" Se face referire la anexa la recomandarea HELCOM 25/7 a Comisiei din Helsinki (Siguranta navigatiei pe timp de iarna
in zona Marii Baltice) disponibila la adresa urmatoare: www.helcom.fin.
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4.4 Tn cazul in care conformitatea nu este respectatd pe deplin si direct, un nivel echivalent de
risc poate fi acceptat in conformitate cu recomandarile prevazute de catre Organizatie. Cresterea
probabilitatii unui eveniment poate fi compensata prin reducerea consecintelor acestuia. Si invers, o
reduce a probabilitatii acestuia ar putea permite acceptarea consecintelor mai grave. De exemplu, intr-o
zona a corpului navei, o slabire locala a nivelului de rezistenta sau a calitatii materialelor ar putea fi
acceptatda in cazul Tn care compartimentul interior este un spatiu gol a carui avarie localda nu va
compromite siguranta generala a navei sau ar conduce la o deversare de substante poluante.

4.5 In cazul navelor existente, experienta dobanditd in exploatare poate contribui la evaluarea
riscurilor. De exemplu, n cazul unei nave existente, care a fost operata in gheata polara, un punct slab
in zona bordului intarit pentru navigatia prin gheturi (zone de carend) poate fi acceptat in cazul in care
nu s-a inregistrat avarie la nivelul zonei deficitare, si anume, o nava care indeplineste, in general,
cerintele normelor PC 5, dar numai pentru zone limitate, ca acelea din normele PC 7, ar putea fi
consideratd ca o nava din categoria A care respecti normele PC 5. Tn toate aceste cazuri, documentele
navei trebuie sa precizeze clar natura si amploarea tuturor deficientelor.

4.6 Procesul include urmatoarele etape de evaluare:
1 selectarea marcii de clasa polard pentru echivalenta;

.2 compararea materialelor utilizate in proiectare cu cerintele minime conform cerintelor
uniforme IACS aplicabile navelor polare; se indica toate punctele slabe; si

.3 compararea nivelurilor de rezistenta utilizate in proiectarea corpului navei si
componentelor masinilor cu cerintele uniforme IACS aplicabile navelor polare; se
indica nivelurile de conformitate.

Tn cazul in care lipsa de conformitate existi in etapele 1 pana la 3, va fi necesara punerea in
aplicare a masurilor suplimentare pentru a demonstra echivalenta, asa cum se prevede mai jos:

4 identificarea oricaror masuri de reducere a riscurilor incorporate in proiectarea navei (in
plus fata de cerintele Codului si cerintele uniforme IACS aplicabile);

5 acolo unde este cazul, la navele existente sa furnizeze documentatia in ceea ce priveste
experienta in exploatare n conditii legate de clasa tinta de gheata in scopul echivalentei;

si

.6 efectuarea unei evaluari a riscului, tindnd seama de informatiile obtinute in etapele 1
pana la 5, dupa caz, precum si a principiilor stabilite la paragrafele 4.2 pana la 4.6 de
mai sus.

4.7 Documentele furnizate in sprijinul unei cereri de echivalenta ar trebui sa identifice fiecare pas
si sa fie Insotite de suficiente probe care sa permita validarea evaluarii.

4.8 In cazul Tn care o0 nava din categoria A sau B are o clasa de gheati acordata in termeni de
echivalenta de catre statul sau de pavilion, aceasta ar trebui sa fie mentionata in Certificatul pentru
nava polara.

5 Recomand:iri suplimentare la capitolul 4 (Compartimentare si stabilitate)

Nicio recomandare suplimentara.
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6 Recomand:iri suplimentare la capitolul 5 (Etanseitate la apa si intemperii)

Nicio recomandare suplimentara.

7 Recomand:iri suplimentare la capitolul 6 (Instalatii de masini)

Se face referire la recomandarile suplimentare la capitolul 3.

8 Recomand:ri suplimentare la capitolul 7 (Protectia/siguranta contra incendiului)
Nicio recomandare suplimentara.

9 Recomandiri suplimentare la capitolul 8 (Mijloace si instalatii de salvare)

9.1 Model de echipament individual de supravieguire

Pentru determinarea resurselor ce vor fi incluse Tn echipamentul individual de supravietuire, se vor lua
in considerare urmatoarele:

Echipament propus
Imbracaminte de protectie (sapcd, manusi, sosete, protectie pentru fata si gat
etc.)
Crema pentru protectia pielii
Mijloace de protectie termica
Ochelari de soare
fluier
Cana de baut
Briceag
Ghid de supravietuire polara
Alimente pentru caz de urgenta
Geanta de transport

9.2 Model de echipament colectiv de supravietuire

Pentru determinarea resurselor ce vor fi incluse n echipamentul colectiv de supravietuire, se vor lua in
considerare urmatoarele:

Echipament propus
Adapost — cort sau adapost Tmpotriva furtunii sau ceva echivalent
— suficient pentru numarul maxim de persoane
Mijloace de protectie termica sau alt dispozitiv similar - suficiente
pentru numarul maxim de persoane
Saci de dormit — suficienti pentru cel putin una dintre doua
persoane
Saltele de dormit sau alt dispozitiv similar — suficiente pentru cel
putin una dintre doua persoane
Lopeti — cel putin doua
Articole de igiend sanitara (de exemplu hartie igienica)
Aragaz si combustibil - suficient pentru numarul maxim de
persoane de la uscat si pentru timpul maxim estimat pentru salvare
Alimente pentru caz de urgenta - suficiente pentru numarul maxim
de persoane de la uscat si pentru timpul maxim estimat pentru
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| salvare

Echipament propus
Lanterne intermitente — una pe adapost
Chibrituri rezistente la apa si vant - doua cutii pe adapost
Fluier
Oglinda de semnalizare
Bidoane pentru apa si tablete pentru purificarea apei
Set de rezerva pentru echipamentul individual de supravietuire
Container cu echipament colectiv de supravietuire (etans la apa si
sd poata pluti)

10 Recomandiri suplimentare la capitolul 9 (Siguranta navigatiei)

10.1  Utilizarea radarelor cu capacitate mare de detectare a ghetii va fi promovata in mod special in
apele de mica adancime.

10.2 Deoarece gradul de acoperire cartografica a apelor polare in multe zone n prezent nu poate fi
acoperit adecvat pentru navigatia costiera, ofiterii de navigatie trebuie:

1 sa manifeste prudentd in planificarea §i monitorizarea voiajului lor in mod
corespunzator, tindnd seama de informatiile si recomandarile din publicatiile nautice
corespunzatoare;

.2 sd cunoasca bine starea ridicarilor hidrografice, disponibilitatea si calitatea informatiilor
cartografice pentru zonele n care au planificat sa navigheze;

.3 sa fie constienti ca ar putea exista potentiale neconcordante intre punctele de referinta
utilizate pentru harti si acelea utilizate pentru pozitionarea prin GNSS; si

4 sa se bazeze in planificarea rutei lor pe zonele cartografiate si zonele in care bancurile
de gheata cunoscute sunt suficient de indepartate, urmand rutele stabilite ori de cate ori
este posibil.

10.3  Orice abateri de la ruta planificata trebuie efectuate cu atentie deosebita. De exemplu, chiar si
atunci cand nava este operata pe platoul continental:

.1 sonda ultrason trebuie sa functioneze, monitorizand detectarea oricarui semnal privind
variatiile neasteptate de adancimi, mai ales in cazul in care harta nu se bazeaza pe un
studiu privind fundul marii; si

.2 verificarea independentd a informatiilor utilizate pentru a determina pozitia (vizual,
radar si GNSS) trebuie efectuata ori de cate ori este posibil. Marinarii se vor asigura ca
orice informatie care ar putea contribui la imbunatatirea hartilor si publicatiilor nautice
este comunicatd autoritatilor competente care efectucaza cartografieri (Serviciul
hidrografic).

10.4 Navele vor fi echipate cu:
.1 mijloace adecvate de dezghetare a geamurilor din postul de comanda pentru a asigura o

vizibilitate buna din postul de comanda Tnainte si Thapoi; si
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.2 mijloace eficiente pentru a indeparta gheata topita, apa de ploaie inghetata, zapada,
aburirea si stropirea din exterior si formarea condensului in interior. Mijlocul mecanic
pentru indepartarea umezelii de pe geamul exterior al ferestrei va avea un mecanism de
actionare protejat la inghet sau la formarea de gheata care ar Tmpiedica functionarea
acestuia.

11 Recomandiri suplimentare la capitolul 10 (Comunicatii)
11.1  Limitari ale sistemelor de comunicare la latitudine mare

11.1.1 Sistemele curente digitale de comunicare maritime nu au fost proiectate pentru a acoperi apele
polare.

11.1.2 Sistemul de radiofonie VHF este inca utilizat iIn mare masura pentru comunicarea pe mare, dar
numai pe distante scurte (linia de vedere) si Tn mod normal numai pentru comunicatii verbale.
Sistemele HF si MF sunt de asemenea folosite pentru situatii de urgentd. VHF digital, sistemele de
telefonie mobila si alte tipuri de tehnologie wireless oferda destula capacitate digitala pentru multe
aplicatii maritime, dar numai pentru navele care sunt Tn raza de actiune a statiilor de la uscat, si prin
urmare, in general, nu sunt disponibile in zona apelor polare. Sistemul AIS ar putea fi de asemenea
utilizat pentru o comunicare de date de rata scazuta, dar exista foarte putine statii de baza si sistemul
AIS prin satelit este proiectat numai pentru receptia de date.

11.1.3 Limita teoretica a sistemelor de acoperire in orbitd geostationara terestrd (GEO) este de 81,3°
latitudine nord sau sud, dar instabilitatea sau pierderea semnalului poate aparea la latitudini mici de 70
° nord sau sud Tn anumite conditii. Multi factori afecteaza calitatea serviciilor oferite de sistemele de
satelit GEO si efectele acestora difera in functie de proiectarea sistemului.

11.1.4 Sistemele non-GMDSS pot fi disponibile si pot fi eficiente pentru comunicatii n apele polare.

11.2 Recomanddari privind utilizarea dispozitivelor multiple de alertare si comunicare in cazul
unui accident

11.2.1 O procedura va trebui elaborata pentru a se asigura ca, atunci cand ambarcatiunile de salvare se
afla in apropiere, cel mult doud dispozitive de alertare sau de localizare sunt activate (asa cum se
prevede in regula 10.3.2) Tn acelasi timp. Aceasta are ca scop:

.1 prelungirea duratei de viata a bateriei;

.2 posibilitatea de a prelungi perioadele de timp pentru transmiterea semnalelor de alertare
sau de localizare; si

.3 evitarea posibilelor interferente.
11.2.2 Tn cazul balizelor pentru localizarea sinistrelor prin satelit, desi mai multe semnale pot fi
detectate cu succes prin sistemul de sateliti, nu este recomandat sa se activeze mai multe balize, cu
exceptia cazului in care ambarcatiunile de salvare care opereaza balizele sunt dispersate, deoarece
aceasta poate produce interferente la echipamentul de localizare.

11.3 Recomandari privind echipamentul de localizare si comunicare ce va fi disponibil la bordul
barcilor de urgenta si ambarcagiunilor de salvare
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La stabilirea echipamentului ce va fi disponibil pentru transmiterea semnalelor de localizare, trebuie sa
fie avuta in vedere capacitatea surselor de cautare si salvare de a fi capabile sa raspunda. Navele si
aeronavele implicate pot sa nu fie capabile de a receptiona pe 406 / 121,5 MHz, caz in care trebuie sa
fie luate in considerare alte dispozitive pentru localizare (de exemplu AIS-SART).

12 Recomandari suplimentare la capitolul 11 (Planificarea voiajului)

La elaborarea si punerea in aplicare a unui plan de voiaj al navei se vor lua in considerare urmatoarele
aspecte:

.1 n cazul in care se intdlnesc mamifere marine, cele mai bune practici existente vor fi
luate in considerare pentru evitarea perturbarii in mod inutil; si

.2 planificarea pentru reducerea la minimum a impactului voiajului navelor in cazul in care
acestea se afla in trafic Tn apropierea zonelor de patrimoniu si de mare interes cultural.

(a se vedea recomandarile suplimentare la capitolul 9)
13 Recomandiri suplimentare la capitolul 12 (Echipaj si instruire)

Nicio recomandare suplimentara.

40



PARTEA II-A
MASURI PRIVIND PREVENIREA POLUARII

CAPITOLUL 1 - PREVENIREA POLUARII CU HIDROCARBURI
1.1 Cerinte de exploatare

1.1.1 n apele arctice, orice deversare de hidrocarburi sau amestecuri de hidrocarburi de la orice nava
este interzisa.

1.1.2 Prevederile paragrafului 1.1.1 nu se aplica la deversarea balastului curat sau separat.

1.1.3 Conform aprobarii Administratiei, o nava din categoria A construita inainte de 1 ianuarie 2017
care nu se conformeaza prevederilor paragrafului 1.1.1 privind hidrocarburile si amestecurile de
hidrocarburi din compartimentul masinilor si este operata in mod continuu n apele arctice mai mult de
30 zile trebuie sa se conformeze prevederilor paragrafului 1.1.1 nu mai tarziu de prima inspectie
intermediara sau de inspectia de reinnoire, ludndu-se in considerare prima dintre acestea care trebuie sa
fie efectuata, la un an dupa 1 ianuarie 2017. Pana la aceasta data, aceste nave trebuie sd se conformeze
cerintelor privind descarcarea prevazute in regula 15.3 din Anexa I la Conventia MARPOL.

1.1.4 Operarea in ape polare trebuie sd ia in considerare, dupd caz, Jurnalul de inregistrare a
hidrocarburilor, manualele si planul de urgenta de bord in cazul poluarii cu hidrocarburi sau planul de
urgenta de bord in cazul poluarii marine asa cum se prevede in Anexa | din Conventia MARPOL.

1.2 Cerinte de constructie

1.2.1 La navele din categoriile A si B construite la 1 ianuarie 2017 sau dupa aceasta data, cu 0
capacitate totald pentru combustibil lichid de 600 m* sau mai mare, toate tancurile de combustibil
lichid trebuie sa fie separate de bordajul exterior al navei la o distanta de cel putin 0,76 m. Aceasta
prevedere nu se aplica tancurilor mici de combustibil lichid cu o capacitate maxima individuala ce nu
depaseste 30 m?.

1.2.2 La navele din categoriile A si B, altele decat tancurile petroliere construite la sau dupa 1
ianuarie 2017, toate tancurile de marfa construite si utilizate pentru transportul hidrocarburilor, trebuie
sa fie separate de bordajul exterior al navei la o distanta de cel putin 0,76 m.

1.2.3 Pentru navele petroliere de categoria A si B cu un deadweight mai mic de 5000 tone, construite
la 1 ianuarie 2017 sau dupa aceasta data, pe toata lungimea tancului de marfa trebuie sa fie protejate
Cu:

| tancuri de dublu fund sau spatii conforme cu cerintele aplicabile din regula 19.6.1
Anexa | a Conventiei MARPOL,; si

2 tancuri laterale sau spatii dispuse in conformitate cu regula 19.3.1 Anexa | a Conventiei
MARPOL si care respecta cerintele aplicabile pentru distanta mentionatd in regula
19.6.2 Anexa | a Conventiei MARPOL.

1.2.4 Pentru navele de categoriile A si B construite la 1 ianuarie 2017 sau dupa aceastd data, toate
tancurile de stocare a reziduurilor de hidrocarburi si a apelor de santind trebuie sa fie amplasate la o
distanta de cel putin 0,76 m fata de bordajul exterior al navei. Aceasta prevedere nu se aplica in cazul
tancurilor de mici dimensiuni a ciror capacitate individuala nu depaseste 30 m°,

CAPITOLUL 2 - CONTROLUL POLUARII CU SUBSTANTE LICHIDE NOCIVE TN VRAC
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2.1 Cerinte de exploatare

2.1.1 1n apele arctice sunt interzise orice deversare a substantelor lichide nocive (NLS) sau
amestecurilor care contin aceste substante.

2.1.2 Operarea in ape polare trebuie sd tina seama, dupa caz, de Jurnalul de inregistrare a marfii,
Manualul si planul de urgenta de bord in cazul poluarii marine cu substante lichide nocive sau planul
de urgenta de bord in cazul poluarii marine, asa cum se prevede in Anexa Il la Conventia MARPOL.

2.1.3 Pentru navele din clasele A si B construite la 1 ianuarie 2017 sau dupa aceasta data, transportul
in tancurile de marfa de la bordul navelor de tipul 3 a substantelor lichide nocive (NLS) indicate in
coloana ,,e” din capitolul 17 sau a NLS indicate in capitolul 18 din Codul internasional pentru
constructia si echipamentul navelor pentru transportul produse chimice periculoase in vrac (Codul
IBC) trebuie sa faca obiectul aprobarii de catre Administratie. Rezultatele trebuie sa se reflecte in
Certificatul international de prevenirea poluarii pentru transportul substantelor lichide nocive n vrac
sau in Certificatul de conformitate privind operarea in ape polare.

CAPITOLUL 3 - PREVENIREA POLUARII CU SUBSTANTE DAUNATOARE
TRANSPORTATE PE MARE SUB FORMA AMBALATA

Se mengine pagina alba.
CAPITOLUL 4 - PREVENIREA POLUARII CU APE UZATE DE LA NAVE
4.1 Definitii

4.1.1 Construit ilnseamna o nava a carei chila este pusa sau care se afla intr-un stadiu similar de
constructie.

4.1.2 Platou de gheasa inseamna un ghetar plat plutitor, cu o grosime considerabila de 2 pana la 50 m
sau mai mult peste nivelul marii, fixat de tarm.

4.1.3 Banchiza de gheata costiera inseamna gheata de mare formata si fixata de-a lungul tarmului,
atunci cand este fixata de tarm, de un perete de gheata sau de un front de gheata, intre bancuri de nisip
sau aisberguri esuate.

4.2  Cerinte de exploatare

4.2.1  Deversarea apelor uzate in apele arctice este interzisa cu exceptia cazului in care se efectucaza
n conformitate cu prevederile din Anexa IV din Conventia MARPOL si a urmatoarelor situatii:

.1 nava care evacueaza ape uzate care sunt malaxate si dezinfectate in conformitate cu
regula 11.1.1 din Anexa IV la Conventia MARPOL la o distanta de mai mult de 3 mile
marine de orice platou de gheata sau banchiza de gheata costiera trebuie sa se afle, pe
cat posibil, Tn zonele de gheata unde concentratia de gheata depaseste 1/10; sau

.2 nava care evacueaza ape uzate care nu sunt malaxate sau dezinfectate in conformitate cu
regula 11.1.1 din anexa IV la Conventia MARPOL si la o distanta mai mare de 12 mile
marine fata de orice platou de gheata sau banchiza de gheata costiera trebuie sa se afle,
pe cat posibil, in zonele de gheata unde concentratia de gheata depaseste 1/10; sau
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.3 nava are in exploatare o instalatie pentru tratarea apelor uzate autorizata de catre
Administratie ca respecta cerintele de exploatare din regula 9.1.1 sau 9.2.1 din Anexa IV
la Conventia MARPOL si evacuarile apelor uzate se efectueaza in conformitate cu
regula 11.1.2 din Anexa IV si, in masura posibilului, cAt mai departe de cel mai apropiat
uscat, platou de gheata, banchiza de gheatd costiera sau de zonele de gheata unde
concentratia de gheata depaseste 1/10.

4.2.2  Evacuarea apelor uzate In mare este interzisa pentru navele din categoriile A si B construite la
1 ianuarie 2017 sau dupa aceastd data si pentru toate navele de pasageri construite la 1 ianuarie 2017
sau dupa aceastd datd, cu exceptia cazului Tn care evacuarile se efectueaza in conformitate cu
prevederile de la 4.2.1.3 din prezentul capitol.

4.2.3 Fard a aduce atingere prevederilor de la 4.2.1, navele din categoriile A si B, care opereaza in
zonele de gheata unde concentratia de gheata depaseste 1/10 pe perioade prelungite de timp, pot evacua
doar ape uzate utilizand o instalatie pentru tratarea apelor reziduale autorizata de catre Administratie ca
respecta cerintele de exploatare prevazute in regula 9.1.1 sau 9.1.2 din Anexa IV la Conventia
MARPOL. Aceste evacudri trebuie sa faca obiectul autorizarii de catre Administratie.

CAPITOLUL 5 - PREVENIREA POLUARII CU GUNOI DE LA NAVE
5.1 Definitii

5.1.1 Platou de gheata inseamna un ghetar plat plutitor, cu o grosime considerabila de 2 pana la 50
m sau mai mult peste nivelul marii, fixat de tarm.

5.1.2  Banchiza de gheata costiera inseamna gheata de mare formata si fixata de-a lungul tarmului,
atunci cand este fixatd de tarm, de un perete de gheata sau de un front de gheata, intre bancuri de nisip
sau aisberguri esuate.

5.2  Cerinte de exploatare

5.2.1 1n apele arctice, evacuarea gunoiului permis in conformitate cu prevederile din regula 4 din
Anexa V la Conventia MARPOL trebuie sa respecte urmétoarele cerinte suplimentare:

.1 evacuarea in mare a deseurilor alimentare se permite numai atunci cand nava se afla cat
mai departe posibil de zonele de gheata unde concentratia de gheata depaseste 1/10, dar
in orice caz nu mai putin de 12 mile marine fata de cel mai apropiat uscat, cel mai
apropiat platou de gheata sau cea mai apropiata banchiza de gheata costiera;

.2 deseurile alimentare trebuie sa fie malaxate sau concasate si trebuie sa poata trece printr-
o sita cu ochiuri de cel mult 25 mm. Deseurile alimentare nu trebuie sa fie contaminate
de vreun alt tip de gunoi;

.3 deseurile alimentare nu trebuie sa fie aruncate pe gheata;

4 evacuarea carcaselor de animale este interzisa; si

.5 evacuarea reziduurilor de marfa ce nu pot fi recuperate cu ajutorul metodelor curente

disponibile este permisd numai in timpul in care nava se afla in mars si daca sunt
respectate urmatoarele conditii:
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reziduurile de marfa, agentii de curatare sau aditivii prezenti in apa de spalare din
cala de marfa nu includ substante clasificate ca daunatoare pentru mediul marin,
luand in considerare liniile directoare elaborate de catre Organizatie;

portul de plecare si urmatorul port de escald se afla in interiorul apele arctice si
nava nu va iesi din aceste ape intre cele doua porturi;

nicio instalatie de receptie adecvata nu este disponibila Tn aceste porturi, luand n
considerare liniile directoare elaborate de catre Organizatie; si

in cazul Tn care conditiile prevazute la alineatele 5.2.1.5.1, 5.2.1.5.2 si 5.2.1.5.3
din prezentul alineat au fost indeplinite, evacuarea apei de spalare din cala de
marfa continand reziduuri trebuie sa fie efectuata, daca este posibil, in zonele unde
concentratia de gheata este mai mare de 1/10, dar in nici un caz la mai putin de 12
mile marine de cel mai apropiat uscat, platou de gheata sau de cea mai apropiata
banchiza de gheata costiera.

5.2.2 In zona antarctica, descircarea gunoiului Tn mare permis in conformitate cu regula 6 din
Anexa V la Conventia MARPOL, trebuie sa respecte urmatoarele cerinte suplimentare:

1

2

descarcarea deseurilor alimentare in conformitate cu prevederile regulii 6.1 din Anexa V
la Conventia MARPOL trebuie sa fie efectuatd, daca este posibil, cat mai departe de
zonele de gheata unde concentratia de gheata depaseste 1/10, dar in orice caz nu la mai
putin de 12 mile marine de cea mai apropiata banchiza de gheata costiera; si

deseurile alimentare nu trebuie sa fie aruncate pe gheata.

5.2.3 Operarea in ape polare trebuie sa ia in considerare, dupa caz, Jurnalul de Tnregistrare a
operatiunilor de descarcare a gunoiului, Planul pentru managementul gunoiului si de placutele
prevazute in Anexa V din Conventia MARPOL.
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PARTEA I1-B

RECOMANDARI SUPLIMENTARE CU PRIVIRE LA
INTRODUCERE SI PARTEA II-A

1 Recomandari suplimentare la capitolul 1

1.1  Navele sunt incurajate sa aplice regula 43 din Anexa I din Conventia MARPOL atunci cand
opereaza 1n ape arctice.

1.2 Lubrifiantii biodegradabili netoxici sau sistemele pe baza de apa vor fi luate n considerare
pentru componentele lubrifiate situate in exteriorul operei vii a navei care au contact direct cu apa de
mare, cum ar fi garniturile arborilor si garniturile imbinarilor sistemelor de rotatie.

2 Recomandari suplimentare la capitolul 2

Navele din categoriile A si B, construite la 1 ianuarie 2017 sau dupa aceasta data si atestate pentru
transportul substantelor lichide nocive (NLS) sunt incurajate sa transporte NLS indicate in coloana ,,e”
din capitolul 17, ca necesitand o nava de tip 3 sau indicate ca NLS in capitolul 18 din Codul
internagional pentru construcgia si echipamentul navelor pentru transportul produse chimice
periculoase in vrac (Codul IBC), in tancuri amplasate la o distanta de bordajul exterior de cel putin 760
mm.

3 Recomandari suplimentare la capitolul 5

Pentru a minimaliza riscurile asociate cu animalele moarte transportate ca marfd, ar trebui sa se
examineze modul in care vor fi tratate, depozitate si gestionate carcasele de animale transportate de
navele care opereaza in apele polare. Ar trebui sa se raporteze, in special, la rezolugia MEPC.219(63)
intitulata Linii directoare din 2012 pentru implementarea Anexei V la Convengia MARPOL, asa cum a
fost modificata prin rezolutia MEPC.239(65) si rezolutia MEPC.220(63) intitulata Linii directoare din
2012 privind elaborarea planurilor de gestionare a gunoiului.

4 Recomandari suplimentare conform altor conventii si reglementari cu privire la mediu

4.1 Pana la intrarea in vigoare a Convenyiei internagionale pentru controlul si managementul apei
de balast si a sedimentelor navelor (Convengia BWM), prevederile referitoare la gestionarea apei de
balast prevazute in standardul privind schimbarea apei de balast, care sunt continute in regula D-1 a
Conventiei sau in standardul de calitate pentru apa de balast, care sunt continute in regula D-2 a
Conventiei, vor fi considerate adecvate. Prevederile din Instructiunile pentru schimbarea apei de
balast in zona supusa Tratatului Antarcticii (rezolutia MEPC.163(56)), vor fi luate in considerare
impreuna cu alte linii directoare relevante elaborate de catre Organizatie.

4.2 La alegerea unui sistem de tratare a apei de balast ar trebui sa fie luate in considerare
conditiile restrictive mentionate in apendicele Certificatului de aprobare de tip, precum si temperatura
la care sistemul a fost Incercat pentru a se asigura ca este adecvat si eficient in apele polare.

4.3 Pentru a reduce la minimum riscul de transfer al speciilor acvatice invazive prin biodepunerile
marine, se va lua in considerare reducerea la minimum a riscului de degradare accelerata a acoperirilor
antivegetative asociat operatiunilor in gheatd polara. Se face referire, in mod special, la Liniile
directoare din 2011 pentru controlul si gestionarea biodepunerilor marine ale navelor pentru a reduce
la minimum transferul speciilor acvatice invazive (rezolutia MEPC.207(62)).
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Tabel:
unele nave polare

(acest tabel este utilizat de unii operatori de nave polare)

Exemplu de probleme referitoare la sistemele antivegetative luate in considerare

de

Corp nava

Priza de apa de mare

Operare pe durata unui an de
zile Tn ape polare acoperite cu
gheata

Strat rezistent la abraziune.

Conform cu Conventia AFS.
Grosimea sistemului
antivegetativ va fi stabilita
de catre proprietarul navei.

Operare intermitenta Tn ape
polare acoperite cu gheata

Strat rezistent la abraziune
n gheata supusa la frecare
redusa.

Tn borduri, deasupra chilei
de santina, grosimea
maxima a sistemului
antivegetativ este de 75
microni pentru a proteja
corpul navei intre momentul
n care sistemul
antivegetativ aplicat si
urmatorul voiaj planificat in
apele acoperite cu gheata.
Grosimea zonei de fund va fi
stabilitd de catre proprietarul
navei. De asemenea,
compozitia sistemului
antivegetativ va fi stabilita
de catre proprietarul navei.

Conform cu Conventia AFS.
Grosimea sistemului
antivegetativ va fi stabilita
de cétre proprietarul navei.

Nave din categoriile B si C

Conform cu Conventia AFS.
Grosimea sistemului
antivegetativ va fi stabilita
de catre proprietarul navei.

Conform cu Conventia AFS.
Grosimea sistemului
antivegetativ va fi stabilita
de catre proprietarul navei.
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APENDICE |

Model de Certificat pentru nave care opereazi in ape polare

CERTIFICAT PENTRU NAVA POLARA

Prezentul Certificat se va completa cu o Lista a echipamentului
pentru Certificatul pentru nava polara

(Sigiliul oficial) (Statul)

Eliberat conform prevederilor

Conventiei internationale din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, asa cum a fost modificata

sub autoritatea Guvernului

(numele statului)

de catre

(persoana sau organizagia imputernicitd)

Caracteristicile navei”

A L0808 8 T 72 T
Numar sau litere diStINCIIVE ...oooevveeeei i
POrt de TNMALIICUIAIE ......eoeiiiiiiie e eabes
LI =V 1 o (1 USSR
8T a 1 g 1LY (O 2T

*Tn mod alternativ, caracteristicile navei se pot trece orizontal Tn casete.
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SE CERTIFICA PRIN PREZENTUL CA:

1 Nava a fost inspectata in conformitate cu prevederile aplicabile privind siguranta din Codul
international pentru nave care opereaza in ape polare.

2 Tn urma inspectiei s-a constatat ca structura, echipamentul, instalatiile, statia radio, amenajrile si
materialele navei si starea acestora sunt din toate privintele satisfacatoare si ca nava este in
conformitate cu prevederile relevante ale Codului.

Navi din categoria A/B/C” dupi cum urmeazi:

Clasa de gheata si intariturile de proiectare pentru navigatia prin gheturi

Clasa de gheata Pescaj maxim Pescaj minim

Pupa Prova Pupa Prova

2.1 Tip de nava: cisterna/de pasageri/altul*

2.2 Nava este restrictionata sa opereze in ape fara gheatad/ape libere/alte conditii de gheata”

2.3 Nava este destinata sa opereze la temperatura scazuta a aerului: Da/Nu”
2.3.1Temperatura polara de serviciu: ... OC/Nu se aplicé*
2.4 Durata de timp maxima estimata pentru salvare ... zile

3 Nava a facut/nu a facut” obiectul altor solutii alternative de proiectare si amenajare in
conformitate cu regula XI1V/4 din Conventie.

4 Un Document de autorizare privind alte solutii alternative de proiectare si amenajare pentru
structura, masini si instalatii electrice/de protectie contra incendiului/mijloace si instalatii de
salvare este/nu este anexat la prezentul certificat.

5  Restrictii operationale
Nava este supusa urmatoarelor limitari:

5.1  Condigii de ghEALA: .......eeieeieiiiiiiere e e

5.2 TEMPEIATUIA: ..eeutieeiiieiieeiieeieette et eteeeiteebeeeteebeesabeesseessbeenseesaseenseessseenseessseenseansns

5.3 Latituding Mari: cooeeeeeeeeeeeeee e

* . .o -
Se elimina dupa caz.
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Prezentul certificat este valabil paANa 1a .......ccccocviieiiieiiiie e in conformitate cu
inspectiile anuale/periodice/intermediare prevazute in sectiunea 1.3 din Cod.

Data finalizarii inspectiei pe care se bazeaza acest certificat: .........cooceevierviiniriiniinineneeenens
(zz/ll/aaaa)

(Data eliberarii) (Semnatura persoanei oficiale
autorizate sa elibereze certificatul)

(Sigiliul sau stampila autoritafii care a eliberat certificatul, dupa caz)

Confirmarea in baza inspecyiilor anuale, periodice si intermediare”

SE CERTIFICA in baza inspectiei efectuate sub regula 1.3 din Cod, ci nava respecti cerintele
relevante ale Codului.

Inspectie anuala: SEIMNAL: ...
(Semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL e
DatAL i
(Sigiliul sau stampila autoritafii, dupa caz)
Inspectie anuald/ SBIMNAL: ... e
periodicé/intermediaré*: (Semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCULL e
DaAtAL i
(Sigiliul sau stampila autoritafii, dupa caz)
Inspectie anuald/ SEIMNAL: ...
periodica/intermediara : (Semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL e
DatAL i

(Sigiliul sau stampila autoritafii, dupa caz)

* . .o -
Se elimina dupa caz.
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Inspectie anuala: SEIMNAL: ...
(Semnatura persoanei oficiale autorizate)

(Sigiliul sau stampila autoritafii, dupa caz)

Confirmarea extinderii valabilitd,tii*certiﬁcatului daca este valabil mai pugin de 5 ani, atunci cand se
aplica regula I/14(c) din Conventie

Nava este in conformitate cu cerintele pertinente ale Conventiei, iar prezentul certificat se accepta ca

fiind valabil pand la ..........cccoovieiirnnne in conformitate cu regula 1/14(c) din Conventii.
SBIMNAL: ...t
(Semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCULL e
DALAL e

(Sigiliul sau stampila autoritafii, dupa caz)

Confirmarea extinderii valabilitd;ii*certificatului cand s-a efectuat inspectia de reinnoire si cand se
aplici regula 1/14(d) din Conventie

Nava este in conformitate cu cerintele relevante ale Conventiei, iar prezentul certificat se accepta ca

fiind valabil pana la ..........cccceevenrennnnee. in conformitate cu regula 1/14(d) din Conventie.
SBIMNAL: ...
(Semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL e
DaALA: i

(Sigiliul sau stampila autoritafii, dupa caz)

Confirmarea extinderii valabilitatii certificatului pana cind nava ajunge in portul de inspectie sau
pentru perioada de gratie cind se aplica regula I/14(e) sau I/14(f) din Conventie

Prezentul certificat se acceptd ca fiind valabil pand la ............c.ccoenenene in conformitate cu regula
1/14(e) sau 1/14(f) din Conventie.

SBMNAL: ...
(Semnatura persoanei oficiale autorizate)

(Sigiliul sau stampila autoritafii, dupa caz)

* . .o -
Se elimina dupa caz.
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Aviz pentru avansarea datei de aniversare cind se aplica regula I/14(h) din Conven,tie*

Tn conformitate cu regula 1/14(h) din Conventie, noua dati de aniversare este ............c..........
SEMNAL: ...
(Semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL: e
DAt ..o
(Sigiliul sau stampila autoritafii, dupa caz)
Tn conformitate cu regula 1/14(h) din Conventie, noua dati de aniversare este ............c..co.....
SBMNGL: ...
(Semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL: e
DAt ..o

(Sigiliul sau stampila autoritafii, dupa caz)

* . .o -
Se elimina dupa caz.
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1

Nume nava
Numar sau litere distinctive

Lista echipamentului pentru Certificatul pentru nava polara

Prezenta lista va fi permanent anexata la
Certificatul pentru nava polara

LISTA ECHIPAMENTULUI PENTRU CONFORMITATE CU
CODUL INTERNATIONAL PENTRU NAVE CARE OPEREAZA IN APE POLARE

Caracteristicile navei

2 Lista echipamentului
2.1 Mijloace de salvare
1 Numar total de costume de imersiune cu izolatie:
1.1 pentru echipaj
1.2 pentru pasageri
2 Numatr total de mijloace de protectie termice
3 Echipament de supravietuire individual si colectiv
3.1 Echipament de supravietuire individual — pentru numarul de
persoane
3.2 Echipament de supravietuire colectiv — pentru numarul de
persoane
3.3 Capacitatea totala a plutelor de salvare in conformitate cu
capitolul 8 din Codul Polar
3.4 Capacitatea totalda a barcilor de salvare in conformitate cu
capitolul 8 din Codul Polar
2.2 Echipament de navigatie
1 Doud sonde ultrason independente sau o singura sondd ultrason
prevazuta cu doi senzori separati, independenti |
2 Proiectoare cu fascicul de lumina rotativ, ingust, cu faza lunga,
care sunt comandate de pe puntea de navigatie sau alte mijloace
pentru detectarea vizuald a ghetii |
3 O lumina rosie, intermitenta, declansata manual, care este vizibila
din pupa navei (pentru navele care participa la operatiuni cu 0
escortd de spargator de gheatd) |
4 Doud sau mai multe mijloace nemagnetice independente pentru
determinarea si afisarea drumului navei |
5 Compas GNSS sau echivalent (pentru navele care navigheaza la

latitudini de peste 80 de grade)
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2.3 Echipament pentru comunicatii

1

5.1
5.2
5.3

6.1
6.2

Sistemul de semnalizare acustica directionat cu fata spre
pupa pentru a indica manevrele escortei si de urgenta a
navelor care urmeaza, asa cum S-a descris Tn Codul
international de semnale (pentru navele destinate sa asigure
escorta pentru spargere gheata)
Comunicatii  vocale si/sau de date cu centrele
corespunzatoare de coordonare a salvarii
Echipament pentru comunicatii vocale cu aeronavele pe
frecventele de 121,5 si 123,1 MHz
Comunicatii vocale si de date realizate bidirectional cu un
serviciu de asistenta telemedicala (TMAS)
Toate barcile de urgenta si barcile de salvare, ori de cate ori
sunt degajate pentru evacuare de la bordul naveli, sa aiba (la
navele autorizate sd opereze la temperatura scazutd a
aerului) un dispozitiv pentru:

Transmiterea alertelor de la nava la tarm

Transmiterea semnalelor in scopul localizarii

Transmiterea si receptionarea comunicatiilor locale
Toate celelalte ambarcatiuni de salvare sa aiba un dispozitiv
pentru:

Transmiterea semnalelor in scopul localizarii

Transmiterea si receptionarea comunicatiilor locale

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA ci aceasti Lista este corecta in toate privintele.

Eliberata la

(Data eliberarii) (Semnatura persoanei oficiale

autorizate legal sa elibereze Lista)

(Sigiliul sau stampila autoritafii care a eliberat Lista, dupd caz)
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APENDICE Il
Model de Cuprins pentru Manualul pentru operare in ape polare (PWOM)

MASURI DE SIGURANTA

1 CAPACITATE SI LIMITARI OPERATIONALE
Capitolul 1  Operarea in gheturi
1.1 Recomandare pentru operatori privind operarea in siguranga

Recomandare: PWOM ar trebui sa stabileasca modul de a decide daca conditiile de gheata depasesc
limitele de proiectare a navei avand Tn vedere restrictiile operationale mentionate in Certificatul pentru
nava polara. Este posibila utilizarea unui sistem corespunzator de suport decizional, cum ar fi sistemul
privind regimul arctic canadian pentru navigarea prin gheturi, si/sau un certificat rus de navigare prin
gheturi, asa cum s-a indicat in Regulamentul de navigatie aplicabil cailor maritime din Marea
Nordului. Personalul puntii de navigatie va fi instruit in utilizarea corecta a sistemului care urmeaza sa
fie utilizat. In cazul navelor care opereaza in mod exclusiv in ape fara gheatd, vor fi stabilite proceduri
care sa permita mentinerea navei departe de gheturi.

ot

1.2 Posibilitati de spargere a ghetii

Recomandare: PWOM ar trebui sa furnizeze informatii privind conditiile de gheata in care nava
trebuie sa poata sa-si continue drumul. Aceste informatii pot fi gasite, de exemplu in analiza digitala,
incercarile efectuate pe model sau probele de navigatie prin gheturi. Va fi posibil sa se includa
informatii cu privire la rezistenta la impact a ghetii noi sau ghetii vechi si la acoperirea cu zapada.

1.3 Manevrarea prin gheguri

1.4 Caracteristici speciale

Recomandare: Acolo unde este cazul, PWOM ar trebui sa includa rezultatele tuturor analizelor de
echivalare efectuate pentru determinarea categoriei de nava polard/clasei de gheatd. Manualul va
asigura de asemenea informatii privind utilizarea tuturor sistemelor specializate previazute pentru
facilitarea operatiunilor de navigatie prin gheturi.

Capitolul 2  Operarea la temperatura scazuta a aerului

Proiectarea sistemelor

Recomandare: PWOM va include o lista a tuturor sistemelor navelor care se pot deteriora sau pot
suferi o pierdere a functionalitatii datorita expunerii la temperatura scdzuta si masurile ce vor fi
adoptate pentru evitarea oricaror defectiuni.

Capitolul 3  Mijloace de comunicare si de navigatie la latitudini mari

Recomandare: PWOM ar trebui sa identifice orice restrictii privind eficienta operationalda a
echipamentelor de comunicatii si de navigatie care pot rezulta din operarea la latitudini mari.

Capitolul 4 Durata voiajului
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Recomandare: PWOM ar trebui sa furnizeze informatii privind limitarile de autonomie a navei, cum
ar fi capacitatea rezervoarelor de combustibil, capacitatea pentru rezervele de api dulce, provizii etc. Tn
general, aceste aspecte vor fi examinate in mod special in cazul navelor de mici dimensiuni sau in
cazul navelor planificate sa stea perioade de timp indelungate in gheturi.

2 OPERAREA NAVEI

Capitolul 1  Planificare strategica

Ipotezele utilizate n efectuarea analizelor mentionate mai jos ar trebui sa fie incluse in Manual.
1.1  Evitarea gherii periculoase

Recomandare: In cazul navelor care opereazi in mod frecvent in apele polare, PWOM va contine
informatii privind perioadele in timpul carora nava va putea fi operata in zonele de operare prevazute.
Trebuie sa fie luate in considerare zonele care prezinta probleme speciale, de exemplu puncte de
blocaj, formarea de creste, precum si conditiile de gheata cele mai nefavorabile inregistrate. In cazul in
care informatiile disponibile sunt insuficiente sau de calitate incertd, acest lucru va fi mentionat si
considerat ca risc pentru planificarea voiajului.

1.2  Evitarea temperaturilor periculoase

Recomandare: In cazul navelor care opereazi in mod frecvent in ape polare, PWOM va asigura
informatii cu privire la valoarea medie a temperaturii minime zilnice, precum si temperatura minima
inregistratd pentru fiecare zi din perioada de operare previazuta. In cazul in care informatiile disponibile
sunt insuficiente sau de calitate incerta, acest lucru va fi mentionat si considerat ca risc pentru
planificarea voiajului.

1.3  Durata voiajului si autonomie

Recomandare: Ar trebui sa existe proceduri pentru determinarea cerintelor privind sursele de
aprovizionare, precum si nivelurile corespunzatoare de siguranta pentru marjele de siguranta
determinate luand in considerare diferitele scenarii, de exemplu vitezd mai mica de navigatie,
modificari de curs al navei, conditii nefavorabile de gheata, locuri de refugiu si acces la sursele de
aprovizionare. Sursele de combustibil si disponibilitatea diferitelor tipuri de combustibili vor fi
stabilite tindnd seama de perioadele de timp indelungate de livrare.

1.4 Managementul resurselor umane

Recomandare: PWOM ar trebui sa contind recomandari pentru managementul resurselor umane,
luénd Tn considerare conditiile estimate privind gheata si cerintele pentru navigatia prin gheturi, gradul
intensificat de efectuare a cartului, orele de odihna, oboseala si un proces care sa asigure ca aceste
cerinte vor fi respectate.

Capitolul 2 Masuri pentru receptionarea prognozelor meteorologice privind conditiile de
mediu

Recomandare: PWOM ar trebui sa indice mijloacele si frecventa privind furnizarea informatiilor
asupra ghetii si conditiilor meteorologice. Atunci cand o nava este destinata sa opereze in gheturi sau
n prezenta acestora, manualul va indica situatiile in care aceste informatii sunt necesare si formatul n
care acestea trebuie sa fie prezentate.
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Atunci cand sunt disponibile, aceste informatii vor include previziuni meteorologice globale si locale
care vor indica starea vremii si conditiile de gheata/regimul meteorologic ce ar putea expune nava la
conditii nefavorabile.

Frecventa actualizarilor ar trebui sa ofere avertizarea cu suficient timp inainte astfel Tncat nava sa se
poata adaposti sau sa utilizeze alte metode pentru a evita pericolul daca conditiile meteorologice
prognozate vor depasi capacitatile sale.

PWOM poate include utilizarea unui serviciu de la uscat pentru furnizarea informatiilor ca o metoda
eficienta de sortare a informatiilor disponibile, oferind astfel navei numai informatiile relevante,
recurgand mai putin la utilizarea sistemelor de comunicatii ale navei. De asemenea, manualul poate
indica situatii Tn care vor fi obtinute si analizate imagini suplimentare, precum si de unde pot fi
obtinute acestea.

2.1 Informayii cu privire la gheara

Recomandare: PWOM ar trebui sa includa sau sa faca trimiteri la recomandari cu privire la modul in
care va fi utilizat radarul pentru a indica sloiurile de gheata, modul in care radarul va fi reglat pentru a
functiona in modul cel mai eficient, instructiunile cu privire la modul Tn care vor fi interpretate
imaginile radar etc. Daca vor fi utilizate alte tehnologii pentru a furniza informatii cu privire la gheata,
utilizarea acestora va fi de asemenea descrisa.

2.2 Informayii privind condigiile meteorologice

Capitolul 3  Verificarea informatiilor hidrografice, meteorologice si de navigatie

Recomandare: PWOM va descrie utilizarea informatiilor hidrografice, asa cum s-a indicat in mod
detaliat mai sus la recomandarile suplimentare la capitolul 10.

Capitolul 4  Functionarea echipamentelor speciale

4.1  Sisteme de navigatie

4.2  Sisteme de comunicatii

Capitolul 5  Proceduri pentru mentinerea echipamentelor si sistemelor in stare de functionare
5.1  Prevenirea depunerilor de gheata si inldaturarea acestora

Recomandare: PWOM ar trebui sa ofere recomandari cu privire la modul de prevenire sau de
atenuare a depunerilor de gheata prin mijloace operationale, de supraveghere si de evaluare a
acumularii de gheata, a modului de efectuare a inlaturarii depunerilor de gheata utilizand echipamentul
disponibil la bordul navei si modul de mentinere a sigurantei navei si a echipajului sau pe durata
tuturor acestor aspecte legate de exploatare.

5.2  Operarea instalatiilor de apa de mare

Recomandare: PWOM ar trebui sd contind recomandari privind modul de supraveghere, prevenire
sau atenuare a patrunderii ghetii Tn instalatiile de apa de mare atunci cand se opereaza in gheturi sau in
apa la temperaturd scazuta. Aici se poate include recircularea, utilizarea puterii reduse de aspiratie n

locul puterii de forta etc.

5.3  Proceduri privind funcfionarea la temperatura scizuti
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Recomandare: PWOM ar trebui sd contina recomandari cu privire la intretinerea si supravegherea
tuturor sistemelor si echipamentelor care sunt necesare sa fie active pentru a se asigura starea lor de
functionare; de exemplu prin urmarirea incélzirii sau circulatiei continue a fluidului.

3 MANAGEMENTUL RISCULUI
Capitolul 1  Reducerea riscurilor in conditiile de mediu stabilite
1.1  Masuri ce vor fi luate in considerare in conditii nefavorabile de gheara

Recomandare: PWOM ar trebui sd contina recomandari cu privire la utilizarea vitezelor reduse in
prezenta ghetii potential periculoase. De asemenea, vor fi stabilite proceduri de sporire a personalului
de cart si a membrilor echipajului pentru supraveghere in situatiile de mare risc care rezulta din
prezenta ghetii, de exemplu in apropierea aisbergurilor, la navigatie pe timp de noapte si in alte situatii
cu vizibilitate redusd. Daca exista riscul contactului cu gheata potential periculoasa, se vor aplica
proceduri pentru asigurarea unei supravegheri regulate, de exemplu sondaje/inspectii ale
compartimentelor si tancurilor situate sub linia de plutire.

1.2 Masuri ce vor fi luate in considerare in conditii de temperatura nefavorabile

Recomandare: PWOM ar trebui sa contina recomandari cu privire la restrictiile operationale in cazul
n care sunt intlnite sau prognozate temperaturi situate sub temperatura de exploatare polara a navei.
Aceste restrictii pot include intirzierea navei, amanarea efectuarii diferitelor tipuri de operatiuni,
folosind incalzirea temporara, si alte masuri de reducere a riscurilor.

Capitolul 2  Interventie in caz de urgenta

Recomandare: In general, atunci cand exista riscul de intalnire a temperaturilor scazute ale aerului, de
gheatd marina sau alte potentiale pericole, PWOM va contine recomandari privind procedurile de
sporire a eficacitatii masurilor de interventie in caz de urgenta.

2.1 Controlul avariei

Recomandare: Tn cazul avariilor, PIWOM ar trebui sa prevada masuri de control pentru transferul de
urgenta al lichidelor si accesul la tancuri si spatii in timpul operatiunilor de salvare.

2.2  Combaterea incendiului
2.3  Salvare si evacuare
Recomandare: Tn cazul in care la bordul navei sunt echipamente de salvare speciale sau suplimentare

ege v,

abandonului navei in gheata sau in apropierea uscatului, sau altor aspecte specifice operatiunilor
polare, PWOM va contine recomandari cu privire la utilizarea acestor echipamente si va asigura
instruirea si exercitiile corespunzatoare.

Capitolul 3 Coordonarea cu serviciile de interventie in caz de urgenta
3.1 Interventie in caz de urgenta

Recomandare: PWOM ar trebui sa contina proceduri ce vor fi respectate in pregatirea pentru voiaj si
n cazul producerii unui incident.
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3.2 Salvare

Recomandare: PWOM ar trebui sa includa proceduri ce vor fi respectate in pregatirea unui voiaj si in
cazul producerii unui incident.

3.3  Cautare si salvare
Recomandare: PWOM ar trebui sa contina informatii cu privire la identificarea centrelor relevante
privind coordonarea operatiunilor de salvare pentru orice ruta si ar trebui sa solicite informatii de

contact si procedurile sa fie verificate si actualizate dupa caz ca parte a oricdrui plan de voia;.

Capitolul 4 Proceduri pentru asigurarea supravietuirii si integritatii navei blocata in gheata pe
o perioada lunga de timp

Recomandare: Tn cazul navelor cu caracteristici speciale care permit reducerea riscurilor privind
siguranta sau mediul datoritd blocarii lor indelungate in gheturi, PWOM va contine informatii cu
privire la modul Tn care aceste caracteristici vor fi puse in aplicare si exploatate. Aici se poate include,
de exemplu, adaugarea de echipamente suplimentare conectate la tablourile de distributie de avarie,
instalatii de drenare cu risc de deteriorare la ger, parti izolate ale sistemelor incalzire, ventilatie si de
aer conditionat etc.

4.1  Configurarea sistemului

4.2  Operarea sistemului

4 OPERATIUNI COMUNE

Capitolul 1  Operatiuni de escorta

Recomandare: PWOM ar trebui sa contina sau sa faca referire la informatii privind regulile si
procedurile stabilite de statele riverane care impun sau ofera servicii de escortd din partea unui
spargator de gheatd. Manualul va sublinia de asemenea necesitatea pentru comandantul navei de a lua

n considerare limitarile navei atunci cand ia decizia de a efectua operatiuni cu escorta.

Capitolul 2 Operatiuni in convoi

*k*x
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