ORDONANTA DE URGENTA
pentru aprobarea cadrului general de dezvoltare a infrastructurilor de
transport, a cadrului general de crestere a eficientei sistemului national de
transport si a regulilor generale de finantare a infrastructurilor de
transport, pe baza continutului documentului strategic Master Planul
General de Transport al Romaniei

Avand in vedere ca Acordul de Parteneriat Romania 2014RO16M8PA001.1.2
stabileste principiile de dezvoltare a retelelor de transport privind “planificarea,
dezvoltarea si exploatarea retelelor transeuropene de transport care contribuie la
realizarea unor obiective deosebit de importante ale Uniunii Europene,

luand in considerare necesitatea elaborarii unui instrument de lucru care sa
analizeze situatia existenta, sa stabileasca nevoile de dezvoltare si sa prioritizeze pe baze
economice solide, proiectele de infrastructura de transport la nivel national,

avand in vedere ca adoptarea prin act normativ a regulilor generale privind
dezvoltarea infrastructurilor de transport in conformitate cu prevederile Master Planului
General de Transport al Romaniei reprezinta o conditionalitate ex-ante a finantarilor din
cadrul Programului Operational Infrastructura Mare in domeniul transporturilor, avand
tematica 7.1, 7.2, 7.3 - Sectorul transport rutier, feroviar, naval si altele - imbunatatirea
conectivitatii, in special cu TEN-T,

luand in considerare ca neadoptarea masurilor propuse nu asigura nici punerea in
aplicare a Programului de guvernare acceptat de Parlament si nici indeplinirea
principalului rol al Guvernului, care este acela de a realiza anumite obiective de politica
interna si externa a tarii, cu impact deosebit asupra dezvoltarii economice a tarii si cu
repercusiuni directe asupra cetatenilor, elemente care vizeaza interesul public,

intrucat amanarea adoptarii acestor masuri in domeniul promovarii proiectelor de
modernizare si dezvoltare a infrastructurilor de transport va conduce la intreruperea
finantarii din partea Uniunii Europene,

luand in considerare ca absenta unui plan aprobat la nivel national pentru
realizarea proiectelor in domeniul transporturilor poate prezenta riscuri in ceea ce
priveste dezvoltarea echilibrata a infrastructurilor de transport si neutilizarea Fondului de
coeziune si Fondului european de dezvoltare regional pentru domeniul transporturilor,
prevazute de Regulamentul (UE) nr. 1303/2013,

intrucat aspectele vizate constituie o situatie extraordinara, a carei reglementare
nu poate fi amanata,

in temeiul art. 115 alin. (4) din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta ordonanta de urgenta.

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

Art. 1. - Prezenta ordonanta de urgenta reglementeaza cadrul general de
dezvoltare a infrastructurilor de transport rutiere, feroviare, aeriene, navale si
intermodale, cadrul general de crestere a eficientei sistemului national de transport,
precum si regulile generale de finantare a infrastructurilor de transport, in conformitate
cu prevederile documentului strategic Master Planul General de Transport al Romaniei.
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Art. 2. - (1) Dezvoltarea infrastructurilor de transport ale Romaniei are scopul de a
contribui la cresterea mobilitatii persoanelor si marfurilor prin intermediul unui sistem
national de transport durabil, care respecta cerintele de mediu, echilibrat si eficient din
punct de vedere economic, capabil sa raspunda nevoilor de transport ale economiei
nationale si ale economiei Uniunii Europene.

(2) Politicile si strategiile de dezvoltare a infrastructurilor de transport au in
strategiilor de consolidare a sigurantei nationale.

(3) Politicile si strategiile de dezvoltare a infrastructurilor de transport din
Romania se aliniaza principiilor si obiectivelor strategice definite si adoptate de Uniunea
Europeana in vederea constituirii Spatiului European Unic al Transporturilor.

(4) Dezvoltarea infrastructurii de transport a Romaniei, indiferent de sectorul la
care se refera, are la baza urmatoarele principii:

a) Principiul dezvoltarii strategice, potrivit caruia infrastructura de transport a
Romaniei este dezvoltata in acord cu obiectivele strategice la nivel european si in raport
cu nevoile de dezvoltare economica a Romaniei asa cum acestea au fost identificate in
Master Planul General de Transport;

b) Principiul accesibilitatii la infrastructura de transport, potrivit caruia
coridoarele de legatura strategice si inter-coridoarele de legatura strategice sunt astfel
dezvoltate pe teritoriul Romaniei incat sa asigure accesul populatiei si a mediului de
afaceri la reteaua de transport nationala si europeana;

c) Principiul dezvoltarii echilibrate a infrastructurii de transport, pe baza caruia
dezvoltarea retelei de transport nationale se face echilibrat pe teritoriul fiecarei regiuni
de dezvoltare a Romaniei astfel incat sa se asigure o dezvoltare sustenabila, pe termen
lung, a tuturor regiunilor;

d) Principiul performantei economice, potrivit caruia orice proiect de
infrastructura de transport va fi inclus in strategia de implementare numai daca acesta
indeplineste conditiile de sustenabilitate economica astfel cum acestea rezulta din
testarea proiectelor cu ajutorul Modelului National de Transport si cu ajutorul
instrumentului de analiza cost-beneficiu;

e) Principiul conectivitatii, pe baza caruia orasele/municipiile/municipiile
resedinta de judet au asigurata conectivitatea direct sau indirect la coridoarele de
transport de pe teritoriul Romaniei cu scopul de a imbunatati mobilitatea populatiei si a
mediului de afaceri din zonele cu potential de dezvoltare urbana si de a stimula atragerea
de investitori;

f) Principiul bunei gestiuni, potrivit caruia administratorii infrastructurii de
transport de pe teritoriul Romaniei si operatorii de servicii publice au obligatia de a
asigura un management eficient pentru infrastructura si resursele pe care le
administreaza atat pentru desfasurarea activitatii de investitii cat si pentru activitatea de
intretinere, reparatii curente si mentenanta necesara infrastructurii de transport;

g) Principiul conectivitatii transeuropene, conform caruia coridoarele de
transport sunt astfel elaborate si dezvoltate in cadrul Master Planului General de
Transport incat sa asigure conectivitatea acestora cu principalele coridoare de transport
ale tarilor vecine, astfel incat mobilitatea populatiei si a mediului de afaceri sa fie
asigurata si in context european si international;

h) Principiul asigurarii sigurantei in circulatie, conform caruia la dezvoltarea si
implementarea proiectelor de infrastructura de transport se va lua in considerare
imbunatatirea sigurantei circulatiei ca factor determinant in reducerea riscurilor de
accidente si de blocaje in traficul rutier pentru a asigura transportul populatiei si a
mediului de afaceri in conformitate cu standardele Uniunii Europene;

i) Principiul respectarii directiilor de dezvoltare la nivel european, potrivit
caruia infrastructura de transport a Romaniei se dezvolta in acord cu politicile de



dezvoltare a infrastructurii la nivel european, cu respectarea regulamentelor si/sau
directivelor europene in vigoare referitoare la reteaua TEN-T Centrala si Globala.

Art. 3. - In sensul prezentei ordonante de urgenta, termenii si expresiile de mai jos
au urmatoarele semnificatii:

a) activitate de dezvoltare a infrastructurii - activitate desfasurata de administratorii
de infrastructura care implementeaza proiecte de infrastructura de transport astfel cum
acestea au fost identificate prin Master Planul General de Transport si in conditiile
asigurarii de resurse financiare potrivit legii;

b) activitate de intretinere si reparatii curente - activitate desfasurata de
administratorii de infrastructura in conformitate cu normele tehnice in vigoare pentru a
desfasura lucrari de intretinere si reparatii curente, astfel incat sa se asigure cel putin
mentinerea la acelasi nivel a parametrilor de performanta si siguranta ai infrastructurii;

c) administrator de infrastructurd - orice societate comerciala/regie autonoma sau
alta entitate legal constituita care are in atributii si/sau in responsabilitate administrarea
infrastructurii  de transport conform legii si care detine wun contract de
administrare/concesiune/subconcesiune legal incheiat potrivit legii;

d) autostradd/drum expres fazat tehnic - prima etapa de dezvoltare a unei autostrazi
sau drum expres cu realizarea unui singur sens cu doua benzi la profil 1x1 pentru care s-a
realizat un coridor de expropriere la nivel de autostrada/ drum expres. Caracteristicile
tehnice specifice autostrazii sau drumului expres, respectiv razele de curbura,
declivitatile reduse, lipsa intersectiilor, sau trecerile la nivel cu alte drumuri sau cai
ferate, restrictionarea totala a accesului pietonal si tranzitarea localitatilor se asigura din
faza | a proiectului, urmand ca in faza a ll-a de implementare a proiectului sa se realizeze
complet obiectivul rutier la profil 2x2;

e) coridor rutier de legdturd strategicd - acea categorie de coridor situat pe reteaua
de transport TEN-T Centrala si/sau TEN-T Globala, care asigura conectivitatea intre
minimum doua regiuni de dezvoltare ale Romaniei, prevazute in Legea nr. 315/2004
privind dezvoltarea regionala in Romania, cu modificarile si completarile ulterioare, si are
ca structuri ale proiectelor de implementare, regimul de drum expres, drum expres fazat
tehnic, autostrada sau autostrada fazata tehnic. Fiecare coridor de transport rutier
strategic este format din proiecte de infrastructura rutiera individuale, delimitate tehnic,
cu perioade de implementare si costuri diferite. Coridoarele rutiere de legatura strategica
au fost stabilite cu respectarea urmatoarelor criterii:

- criteriul de conectivitate: potrivit acestuia coridorul de transport rutier trebuie
sa asigure conectivitatea pentru minim doua regiuni de dezvoltare ale Romaniei;

- criteriul de accesibilitate: conform caruia orice coridor de transport rutier
trebuie sa asigure accesibilitatea populatiei si a mediului de afaceri pe care o deserveste;

- criteriul timp de intdrziere in trafic: potrivit caruia coridoarele de transport
rutier trebuie sa contribuie semnificativ la reducerea timpilor de intarziere in trafic;

- criteriul reducerea blocajelor in trafic: conform caruia coridoarele de transport
rutier contribuie la reducerea blocajelor in trafic dar si la reducerea riscului de accidente
rutiere;

- criteriul de mediu: conform caruia orice coridor de transport rutier trebuie sa
asigure conectivitatea regionala si continentala cu un impact cat mai redus asupra
mediului si asupra ariilor protejate.

f) coridor feroviar de legdturd strategicd - acea categorie de coridor situat pe
reteaua de transport TEN-T Centrala si/sau TEN-T Globala, care asigura conectivitatea
intre minim doua regiuni de dezvoltare ale Romaniei, prevazute in Legea nr. 315/2004
privind dezvoltarea regionala in Romania, cu modificarile si completarile ulterioare,
destinate transportului pe calea ferata pentru calatori si marfa, pentru care structura
proiectelor de implementare este de reabilitare/modernizare/extindere si electrificare a
liniei de cale ferata la viteza si declivitatea stabilita in conformitate cu standardele
europene in domeniu; fiecare coridor de transport feroviar strategic este format din



proiecte de infrastructura feroviara individuale, delimitate tehnic, cu perioade de
implementare si costuri diferite;

g) drumuri eurotrans, asigura conexitatea intre coridoare si inter-cordidoarele de
legatura de transport stabilite conform prevederilor prezentei ordonante de urgenta si
retelele de transport rutiere din tarile vecine, fiind formate din unul sau mai multe
drumuri nationale pentru care sunt propuse lucrari de reabilitare/modernizare/
extindere/consolidare conform starii tehnice pe care acestea o au;

h) drumuri expres, asigura legatura intre cel putin doua regiuni de dezvoltare ale
Romaniei, in lungul coridoarelor de transport rutier strategice. Drumurile expres sunt
construite potrivit standardelor tehnice in vigoare, cu doua sau mai multe benzi pe sens,
nu vor intersecta la nivel alte drumuri sau cai ferate, nu vor tranzita localitati si nici nu
vor fi prevazute cu sensuri giratorii sau semafoare electrice;

i) drumuri transregio, asigura accesul populatiei si al mediului de afaceri intre
coridoarele de legatura rutiera strategice si inter-coridoarele de legatura strategica
definite potrivit prevederilor prezentei ordonante de urgenta, fiind formate din unul sau
mai multe drumuri nationale pentru care sunt propuse lucrari de reabilitare/modernizare/
extindere/consolidare conform starii tehnice pe care acestea o au;

j) infrastructurd de transport - infrastructura de transport rutier, feroviar, naval,
aerian, metrou si intermodal/ multimodal, care face parte din domeniul public al Statului
Roman sau dupa caz, al Unitatilor Administrativ Teritoriale pentru transportul
intermodal/multimodal ori, dupa caz, din domeniul privat al operatorilor de servicii care
au in administrare aerodromuri pe teritoriul Romaniei, dezvoltata in acord cu prevederile
prezentei ordonante de urgenta si ale Master Planului General de Transport, indiferent de
sursa de finantare;

k) inter-coridor rutier de legdturd strategicd - acea categorie de coridor care este
situat pe reteaua de transport TEN-T Centrala si/sau TEN-T Globala si asigura accesul
populatiei si a mediului de afaceri din municipiile resedinta de judet sau din alte localitati
urbane ale Romaniei la coridoarele de transport strategice sau intre acestea; structurile
proiectelor de implementare ale acestora sunt in regim tehnic de drum expres, precum si
in regim tehnic de drum expres fazat tehnic; fiecare inter-coridor rutier de legatura
strategica este format din proiecte de infrastructura rutiera individuale, delimitate
tehnic, cu perioade de implementare si costuri diferite;

) inter-coridor feroviar de legdturd strategicd - acea categorie de coridor care este
situat pe reteaua de transport TEN-T Centrala si/sau TEN-T Globala si asigura
conectivitatea la coridoarele feroviare de legatura strategica de pe teritoriul Romaniei
pentru calatori si transportul de marfa pentru care structura proiectelor de implementare
sunt reabilitare/modernizare/extindere a liniei de cale ferata sau reabilitare/
modernizare/extindere si electrificarea liniei de cale ferata la standardele de viteza si
declivitate prevazute de normele europene; fiecare inter-coridor feroviar de legatura
strategica este format din proiecte de infrastructura feroviara individuale, delimitate
tehnic, cu perioade de implementare si costuri diferite;

m) Master Plan General de Transport (MPGT) - document strategic de dezvoltare a
infrastructurii de transport, care stabileste obiectivele strategice, Modelul National de
Transport, coridoarele de transport, interventiile specifice si scenariile de implementare
pentru dezvoltarea echilibrata, sustenabila si armonizata cu obiectivele strategice
transeuropene a infrastructurii de transport de pe teritoriul Romaniei;

n) Modelul National de Transport - instrument de decizie managerial care utilizeaza
date de natura economica, demografica si de transport pe baza caruia se determina
prognozele de trafic pentru toate modurile de transport, la nivelul unui proiect de
infrastructura de transport, utilizate pentru fundamentarea analizei cost-beneficiu in
vederea prioritizarii proiectelor de infrastructura de transport;

0) Modelul de Analizd Cost-Beneficiu - instrument analitic, utilizat pentru a estima,
din punct de vedere al beneficiilor si costurilor, impactul socio-economic datorat
implementarii unui proiect sau a unei politici guvernamentale;
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p) operator de centru intermodal/multimodal - operator economic de drept public
sau privat care desfasoara activitatile specifice din centrul intermodal/multimodal pe
baza de contract legal incheiat cu proprietarul sau cu administratorul infrastructurii de
transport multimodal, dupa caz;

q) operator de transport - orice operator economic public sau privat, care a obtinut o
licenta in conformitate cu legislatia in vigoare si a carui activitate principala consta in
prestarea de servicii de transport;

r) plati de disponibilitate - plati facute de stat investitorilor, conditionate de
indeplinirea anumitor conditii contractuale, cu privire la proiecte privind infrastructurile
de transport;

s) proiect de infrastructurd de transport - proiect finantat din fonduri structurale,
cofinantare din bugetul de stat, surse ale bugetului de stat, surse imprumutate sau alte
surse legal constituite care a fost testat sau care urmeaza a fi testat cu ajutorul Modelului
National de Transport, a instrumentului de analiza cost-beneficiu si care este in acord cu
obiectivele strategice de dezvoltare a infrastructurii de transport definite in scenariul de
referinta 2014-2030 din cadrul Master Planului General de Transport;

t) serviciul datoriei - totalitatea sumelor reprezentand rate de capital, dobanzi,
comisioane si alte costuri aferente datoriei publice provenind din finantarile rambursabile
angajate pe baze contractuale sau garantate de catre Guvern, prin Ministerul Finantelor
Publice, cu privire la proiecte derulate de Ministerul Transporturilor sau de entitati care
functioneaza in subordinea sau sub autoritatea Ministerului Transporturilor;

u) sursd de finantare - sursa care provine din fonduri structurale, din bugetul de stat,
din venituri proprii ale operatorilor de infrastructura, din surse imprumutate sau alte
surse legal constituite care sunt utilizate pentru a dezvolta infrastructura de transport in
acord cu prevederile prezentei ordonante de urgenta;

v) strategie de implementare a proiectelor - strategie care ordoneaza proiectele de
infrastructura de transport in vederea implementarii in functie de sustenabilitatea
economica, apartenenta la reteaua TEN-T Centrala si Globala, impactul asupra mediului,
precum si in functie de resursele financiare de care dispune Romania in perioada 2014-
2030;

w) taxe partajate in transport - fonduri suplimentare fata de fondurile prevazute la
art. 5 alin. (2) din prezenta ordonanta de urgenta, cu scopul de a asigura echilibrarea
intre modurile de transport, precum si pentru a asigura finantarea activitatii de intretinere
si reparatii curente ale infrastructurii de transport;

X) transportul multimodal - acel transport in care activitatea specifica transportului
se realizeaza prin intermediul a cel putin doua moduri de transport;

y) transportul intermodal de marfd - este un caz particular al transportului
multimodal care pastreaza aceeasi unitate de incarcare pe tot parcursul expeditiei de
marfa.

Art. 4 (1) Proiectele de infrastructura de transport definite in cadrul prezentei legi
au fost definite pentru a raspunde inclusiv prioritatilor strategice ale Uniunii Europene in
domeniul transporturilor si pot fi finantate din fonduri nerambursabile alocate in acest
scop de Comisia Europeana.

(2) Regulile definite in cadrul prezentei legi privind promovarea si implementarea
proiectelor de infrastructura de transport se refera exclusiv la proiectele prevazute la
alin. (1).

(3) Pentru proiectele de infrastructura de transport prevazute la alin. (1) valorile
indicatorilor tehnico-economici, mentionate in anexe, sunt estimative. Valorile finale ale
acestor indicatori se stabilesc in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

(4) Promovarea, finantarea si implementarea altor proiecte de infrastructura de
transport decat cele prevazute la alin. (1) se realizeaza conform dispozitiilor legale in
vigoare.



CAPITOLUL I
Finantarea infrastructurilor de transport aflate in domeniul public al statului si sub
administrarea Ministerului Transporturilor

Art. 5. - (1) Finantarea activitatilor de dezvoltare, modernizare, reabilitare,
reinnoire, reparatii, si intretinere a infrastructurilor de transport se asigura, dupa caz, din
fonduri alocate de la bugetul de stat, din fonduri rambursabile si nerambursabile de la
Uniunea Europeana si de la alte organisme financiare internationale, din venituri proprii
ale administratorilor de infrastructura sau din alte surse, cu respectarea prevederilor
legislatiei in vigoare.

(2) Pentru activitatile de investitii privind dezvoltarea, modernizarea, reabilitarea
si reinnoirea infrastructurilor de transport, precum si pentru activitatile de intretinere si
reparatii ale acestora, din bugetul de stat se aloca anual un procent de minimum 2% din
PIB prin bugetul Ministerului Transporturilor, in calitate de ordonator principal de credite,
odata cu aprobarea legii bugetului de stat.

(3) In limita procentului prevazut la alin. (2) este inclusa si contributia Romaniei la
cofinantarea proiectelor de infrastructura de transport finantate din fonduri rambursabile
si nerambursabile, contributia Romaniei la cheltuielile neeligibile aferente finantarilor din
fonduri rambursabile si nerambursabile, precum si contravaloarea fondurilor rambursabile
si nerambursabile alocate Romaniei de catre organismele financiare internationale.

(4) Tn limita procentului prevdzut la alin. (2) nu sunt incluse subventiile,
compensatiile prevazute de lege precum si orice alta forma legala de sprijin a obligatiilor
de serviciu public privind transportul pasagerilor. De asemenea, in limita procentului
prevazut la alin. (2) nu sunt incluse serviciul datoriei si platile de disponibilitate.

Art. 6. - (1) Distributia generala pe categorii de fonduri in perioada 2014-2020 a
fondurilor publice alocate in conformitate cu dispozitiile art. 5 este cea stabilita in cadrul
Master Planului General de Transport al Romaniei:

- 25% pentru intretinerea si repararea infrastructurilor de transport rutiera,
feroviara si navala;

- 28% pentru reabilitarea si reinnoirea infrastructurilor de transport terestru;

- 47% pentru investitii privind extinderea si modernizarea infrastructurilor de
transport.

(2) Fondurile disponibile in perioada 2014-2020 in conformitate cu dispozitiile alin.
(1) pentru finantarea activitatilor de intretinere si reparare a infrastructurilor de
transport se aloca de catre Ministerul Transporturilor pe moduri de transport astfel:

- 60% pentru intretinerea retelei rutiere nationale;

- 36,5% pentru intretinerea si reparatiile curente ale infrastructurii feroviare;

- 3,5% pentru intretinerea senalului navigabil al Dunarii.

(3) Fondurile disponibile in perioada 2014-2020 in conformitate cu dispozitiile
alin.1 pentru reinnoirea si reabilitarea infrastructurilor de transport terestru se aloca de
catre Ministerul Transporturilor pe moduri de transport astfel:

- minimum 30% pentru reinnoirea si reabilitarea retelei feroviare;

- diferenta fondurilor pentru reinnoirea si reabilitarea retelei rutiere nationale,
inclusiv recuperarea integrala a restantelor privind lucrarile de reinnoire neefectuate in
perioada anterioara.

(4) Fondurile disponibile in perioada 2014-2020 pentru investitii de dezvoltare si
modernizare a infrastructurilor de transport alocate din Fondul de Coeziune se distribuie
de catre Ministerul Transporturilor pe moduri de transport astfel:

- 45% - transport rutier;

- 33% - transport feroviar;

- 6% - transport naval,;

- 16% - transport cu metroul in Bucuresti.
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(5) Fondurile disponibile in perioada 2014-2020 pentru investitii de dezvoltare si
modernizare a infrastructurilor de transport alocate din Fondul European de Dezvoltare
Regionala se distribuie de catre Ministerul Transporturilor pe moduri de transport astfel:

Fondurile disponibile in perioada 2014-2020 pentru investitii de dezvoltare si
modernizare a infrastructurilor de transport alocate din Fondul European de Dezvoltare
Regionala se distribuie de catre Ministerul Transporturilor pe moduri de transport astfel:

- 66,5% - transport rutier, inclusiv masuri de siguranta;

- 22% - transport feroviar, inclusiv masuri de siguranta;

- 2,5% - transport aerian, inclusiv masuri de siguranta;

2% - transport naval, inclusiv masuri de siguranta;

- 7% - transport multimodal.

(6) Regulile de finantare din fonduri publice a infrastructurilor de transport
prevazute la alin. (1)-(5) pentru perioada 2014-2020 se refera la intreaga perioada si
includ fondurile alocate anterior intrarii in vigoare a prezentei ordonante de urgenta.

(7) Pentru perioadele ulterioare anului 2020, cotele procentuale alocate pentru
finantarea infrastructurilor de transport se stabilesc dupa actualizarea proiectelor
conform dispozitiilor art. 50 alin. (1).

Art. 7. - Administratorii de infrastructura de transport pot asigura anual prin
bugetele de venituri si cheltuieli, surse de finantare proprii rezultate din disponibilul care
provine din amortizare si profitul net, evidentiate distinct in bugetul de venituri si
cheltuieli, pentru activitatea de intretinere si de reparatii curente necesare infrastructurii
de transport, ulterior finalizarii procesului de implementare, precum si cu dotarea cu
echipamente pentru retehnologizare, in conditiile legii.

Art. 8. - (1) Ministerul Transporturilor in calitate de actionar unic sau de actionar
majoritar poate organiza cu respectarea legii, vanzarea prin licitatie publica la bursa a
unor pachete de actiuni, prin metoda IPO, cu mentinerea controlului exercitat de catre
Statul Roman asupra administratorilor de infrastructura astfel incat sumele rezultate din
vanzarea actiunilor sa constituie sursa proprie de finantare sau in completare pentru
dezvoltarea unor proiecte de infrastructura de transport.

(2) Ministerul Finantelor Publice, cu respectarea prevederilor legale privind datoria
publica si deficitul bugetar, aloca din surse imprumutate contractate potrivit legii, anual
incepand cu anul 2019 pana in anul 2023 un procent de 0,85% din PIB prin bugetul
Ministerului Transporturilor odata cu aprobarea Legii bugetului de stat, pentru
implementarea proiectelor de infrastructura din domeniul rutier si feroviar de pe reteaua
de transport TEN-T Centrala si Globala.

(3) Tn aplicarea prevederilor alin.(2), Ministerul Finantelor Publice impreuna cu
Ministerul Transporturilor este abilitat sa initieze si sa deruleze procedurile legale
necesare astfel incat contractele de imprumut sa fie incheiate si tragerile sa fie
operationale incepand cu anul 2019.

(4) in perioada 2016-2018 se alocad anual prin bugetul Ministerului Transporturilor,
suplimentar fata de cele prevazute anual in buget, credite de angajament in limita
procentului prevazut la alin.(2) pentru proiectele de infrastructura de transport rutier si
feroviar de pe reteaua TEN-T Centrala si Globala, pe baza carora administratorii de
infrastructura deruleaza procedurile de achizitie publica, astfel incat incepand cu anul
2019 sa se poata efectua plati pentru executarea de lucrari/prestarea de servicii, cu
respectarea prevederilor legale, necesare implementarii proiectelor de infrastructura.

Art. 9. - (1) Administratorii de infrastructura de transport pot contracta in
conditiile legii, cu acordul Ministerului Finantelor Publice si Ministerului Transporturilor
imprumuturi pentru dezvoltarea si implementarea de proiecte de infrastructura de
transport cu garantarea acestora cu active care fac parte din infrastructura de transport
domeniul privat al Statului Roman.



(2) Ratele aferente creditului si dobanzilor aferente imprumuturilor contractate
potrivit alin. (1), pe perioada de implementare a proiectelor de infrastructura se
ramburseaza din surse proprii prevazute prin bugetul de venituri si cheltuieli al
administratorilor de infrastructura de transport.

Art. 10. - (1) Administratorii de infrastructura de transport pot primi anual in
cadrul totalului cheltuielilor de investitii si intretinere prevazute in bugetul lor de venituri
si cheltuieli, sume in limita a 5% din acest total, denumite Fond pentru Interventii in
Situatii de Urgenta (F.I.S.U.), care sunt necesare pentru a interveni in situatii de
calamitati naturale, accidente precum si pentru alte situatii de urgenta.

(2) Modul de utilizare a F.l.S.U. se stabileste prin ordin al ministrului
transporturilor.

(3) Actiunile finantate din F.I.S.U. se supun prevederilor legale privind achizitiile
publice.

CAPITOLUL HlI
Dezvoltarea infrastructurii de transport rutier

Art. 11. - In sensul prezentei ordonante de urgentd in infrastructura de transport
rutier sunt cuprinse autostrazile, autostrazile fazate tehnic, drumurile expres, drumurile
expres fazate tehnic, drumurile transregio, drumurile eurotrans, variantele ocolitoare ale
localitatilor precum si drumurile de legatura la reteaua TEN-T Centrala si Globala.

Art. 12. - (1) Coridoarele rutiere de legatura strategica ale Romaniei sunt:

- Coridorul 1A (ramura nordica a coridorului european Rin-Dunare) - Regiunea de
Dezvoltare Sud-Est - Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-Ilfov - Regiunea de Dezvoltare Sud-
Muntenia - Regiunea de Dezvoltare Centru - Regiunea de Dezvoltare Vest - Granita cu
Ungaria, cu o lungime estimate de 290,6 km;

- Coridorul 1B - Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-Ilfov - Regiunea de Dezvoltare
Sud-Muntenia - Regiunea de Dezvoltare Nord-Est, cu o lungime estimata de 429 km;

- Coridorul 1C (ramura nordica) - Regiunea de Dezvoltare Nord-Est - Regiunea de
Dezvoltare Centru - Regiunea de Dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria, cu o lungime
estimata de 542,6 km;

- Coridorul 1D (ramura sudica a coridorului european Rin-Dunare) - Regiunea de
Dezvoltare Bucuresti-lifov - Regiunea de Dezvoltare Sud-Muntenia - Regiunea de
Dezvoltare Sud-Vest Oltenia - Regiunea de Dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria, cu o
lungime estimata de 441 km;

- Coridorul 1E - Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-Ilfov - Regiunea de Dezvoltare
Centru, cu o lungime estimata de 109,3 km;

- Coridorul 1F (ramura sudica)- Regiunea de Dezvoltare Nord-Est - Regiunea de
Dezvoltare Centru - Regiunea de Dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria, cu o lungime
estimata de 279,9 km.

(2) Proiectele aferente coridoarelor rutiere de legatura strategica sunt prevazute
detaliat in anexa nr. 1.

Art. 13. - Inter-coridoarele rutiere de legatura strategica sunt prevazute in anexa
nr. 2.

Art. 14, - Harta coridoarelor rutiere de legatura strategica si a inter-coridoarelor
rutiere de legatura strategica este prevazuta in anexa nr. 3.

Art. 15. - (1) Pentru a asigura conectivitatea la coridoarele rutiere de legatura
strategica si la inter-coridoarele rutiere de legatura strategica in vederea asigurarii



mobilitatii populatiei si a mediului de afaceri se stabileste o noua categorie de drumuri
transregio si eurotrans identificate prin Master Planul General de Transport al Romaniei.

(2) Lista drumurilor transregio si eurotrans potrivit prevederilor alin. (1) este
prevazuta in anexa nr. 4.

Art. 16. - (1) Pentru dezvoltarea infrastructurii de transport rutier a Romaniei dar
si pentru a sustine dezvoltarea economica a localitatilor urbane, pentru a reduce riscul de
blocaje in traficul rutier si riscul de accidente in interiorul localitatilor urbane se
stabileste lista variantelor ocolitoare care faciliteaza tranzitul pe coridoarele de legatura
strategica, si asigura accesul centrelor urbane la reteaua de drumuri.

(2) Lista variantelor ocolitoare a localitatilor, stabilita potrivit prevederilor alin.
(1), este prevazuta in anexa nr. 5.

Art. 17. - (1) Structurile proiectelor de infrastructura de transport rutier prevazute
in prezenta ordonanta de urgenta sunt stabilite la data elaborarii Master Planului General
de Transport cu ajutorul Modelului National de Transport precum si a Modelului de Analiza
Cost-Beneficiu, avand la baza criteriul de sustenabilitate economica al proiectelor, si sunt
prevazute in anexele nr. 1, 2, 4 si 5 la prezenta ordonanta de urgenta.

(2) n cazuri temeinic justificate, la elaborarea studiului de fezabilitate de citre
administratorul de infrastructura de transport si odata cu definitivarea solutiei tehnice de
realizare a proiectului de infrastructura rutiera, structura proiectului, propusa in Master
Planul General de Transport, poate fi modificata doar cu avizul Consiliului Tehnico-
Economic al Ministerului Transporturilor, in conditiile legii.

Art. 18. - Prioritizarea proiectelor de infrastructura de transport rutiera in vederea
implementarii s-a realizat in functie de sustenabilitatea economica, apartenenta la TEN-T
Centrala si Globala, dezvoltarea echilibrata a infrastructurii nationale, impactul asupra
mediului precum si in functie de fondurile disponibile in perioada 2014-2030.

Modificarea listei de prioritati pentru proiectele de infrastructura de transport
rutier, prevazute la art. 55, se face in cazuri temeinic justificate, prin hotarare a
Guvernului, numai in urmatoarele situatii:

a) exista investitii ale mediului de afaceri care urmeaza a se implementa intr-o
anumita zona cu impact major de dezvoltare economica;

b) exista un efect de supra aglomerare a unei zone ca urmare a cresterii gradului
de motorizare a populatiei sau a mediului de afaceri;

c) au avut loc modificari ale strategiilor de dezvoltare a coridoarelor de transport
rutier, la nivel european;

d) au avut loc modificari majore in contextul de dezvoltare economica la nivel
international si se impune o protejare a intereselor legitime de dezvoltare ale Romaniei.

e) au avut loc modificari majore la nivel geo-strategic in zona de interes a
Romaniei.

CAPITOLUL IV
Dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar

Art. 19. - In sensul prezentei ordonante de urgenta in categoria proiectelor pentru
dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar sunt cuprinse coridoarele feroviare de
legatura strategica, inter-coridoarele feroviare de legatura strategica, coridoarele
feroviare transfrontaliere, coridoarele feroviare strategice pentru dezvoltarea economiei
precum si coridoare feroviare strategice cu servicii feroviare imbunatatite si orar
cadentat.

Art. 20. - (1) Coridoarele feroviare de legatura strategica ale Romaniei sunt:



- Coridorul feroviar 6A (ramura nordica a coridorului european Rin-Dunare) -
Regiunea de Dezvoltare Sud-Est - Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-llfov - Regiunea de
Dezvoltare Sud-Muntenia - Regiunea de Dezvoltare Centru - Regiunea de Dezvoltare Vest -
Granita cu Ungaria, cu o lungime estimata de 470 km;

- Coridorul feroviar 6B (ramura sudica a coridorului european Rin-Dunare) -
Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-Ilfov - Regiunea de Dezvoltare Sud-Muntenia - Regiunea
de Dezvoltare Sud-Vest Oltenia - Regiunea de Dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria, cu o
lungime estimata de 590 km;

- Coridorul feroviar 6C - Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-Ilfov - Regiunea de
Dezvoltare Sud-Muntenia - Regiunea de Dezvoltare Sud-Est - Regiunea de Dezvoltare Nord-
Est, cu o lungime estimata de 432 km;

- Coridorul feroviar 6D - Granita cu Ungaria - Regiunea de Dezvoltare Vest -
Regiunea de Dezvoltare Centru - Regiunea de Dezvoltare Nord-Est, cu o lungime estimata
de 661 km.

(2) Proiectele aferente coridoarelor feroviare de legatura strategica sunt
prevazute detaliat in anexa nr. 6.

Art. 21. - Inter-coridoarele feroviare de legatura strategica sunt prevazute in
anexanr. 7.

Art. 22. - Harta coridoarelor feroviare de legatura strategica si a inter-coridoarelor
feroviare de legatura strategica este prevazuta in anexa nr.8.

Art. 23. - Pentru a asigura conectivitatea retelei de transport feroviar situata pe
teritoriul Romaniei cu retelele de transport feroviar situate pe teritoriul tarilor vecine se
stabileste lista coridoarelor feroviare transfrontaliere, prevazuta in anexa nr.9.

Art. 24. - Pentru a sustine dezvoltarea economica a Romaniei precum si a unor
sectoare de activitate din economia Romaniei se stabilesc coridoarele feroviare strategice
pentru dezvoltarea economiei, prevazute in anexa nr. 10.

Art. 25. - Pentru a asigura servicii de calitate destinate transportului feroviar de
calatori, dar si pentru a creste nivelul de atractivitate pentru transportul feroviar de
calatori, se stabilesc prin prezenta ordonanta de urgenta, coridoarele feroviare strategice
cu servicii feroviare imbunatatite si orar cadentat, prevazute in anexa nr. 11.

Art. 26. - (1) Structurile proiectelor de infrastructura de transport feroviar
prevazute in prezenta ordonanta de urgenta sunt stabilite la data elaborarii Master
Planului General de Transport cu ajutorul Modelului National de Transport precum si a
Modelului de Analiza Cost-Beneficiu, avand la baza criteriul de sustenabilitate economica
a proiectelor si sunt prevazute in anexele 6, 7, 9, 10 si 11 la prezenta ordonanta de
urgenta.

(2) n cazuri temeinic justificate, la elaborarea studiului de fezabilitate de citre
administratorul de infrastructura de transport feroviar si odata cu definitivarea solutiei
tehnice de realizare a proiectului de infrastructura feroviara, structura proiectului din
Master Planul General de Transport poate fi modificata doar cu avizul Consiliului Tehnico-
Economic al Ministerului Transporturilor, in conditiile legii.

Art. 27. - Prioritizarea proiectelor de infrastructura de transport feroviara in
vederea implementarii s-a realizat in functie de sustenabilitatea economica, apartenenta
la TEN-T Centrala si Globala, dezvoltarea echilibrata a infrastructurii nationale, impactul
asupra mediului precum si in functie de fondurile disponibile in perioada 2014-2030.
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Modificarea listei de prioritati pentru proiectele de infrastructura de transport
feroviara, prevazute la art. 55, se face in cazuri temeinic justificate, prin Hotarare a
Guvernului Romaniei numai in urmatoarele situatii:

a) exista investitii ale mediului de afaceri care urmeaza a se implementa intr-o
anumita zona cu impact major de dezvoltare economica;

b) au avut loc modificari ale strategiilor de dezvoltare a coridoarelor de transport
feroviar, la nivel european;

c) au avut loc modificari majore in contextual de dezvoltare economica la nivel
international si se impune o protejare a intereselor legitime de dezvoltare ale Romaniei;

d) au avut loc modificari majore la nivel geo-strategic in zona de interes a
Romaniei.

CAPITOLUL V
Dezvoltarea infrastructurii de transport naval

Art. 28. - (1) In infrastructura de transport naval, in sensul prezentei ordonante de
urgenta, sunt cuprinse caile navigabile interioare si porturile dunarene respectiv maritime
situate de-a lungul fluviului Dunarea si la Marea Neagra.

(2) Proiectele aferente infrastructurii de transport naval cuprind lucrari pentru:

a) modernizarea, dezvoltarea si mentinerea caracteristicilor tehnice minime ale
infrastructurii de transport naval, precum si a oricaror retele de utilitati existente pe
teritoriul porturilor, astfel cum sunt stabilite prin planurile de proiectare sau cartile
tehnice aferente fiecarui element de infrastructura sau grupuri de elemente reprezentand
o unitate functionala, dupa caz;

b) realizarea proiectelor de modernizare si dezvoltare a porturilor;

c) dezvoltarea structurii functionale a porturilor pentru transformarea lor in centre
logistice si integrarea lor in sistemul de transport intermodal/multimodal;

d) asigurarea sigurantei traficului prin asigurarea in permanenta a adancimilor
minime ale bazinelor portuare si la dane, astfel cum sunt stabilite prin planurile de
proiectare ale acestor elemente de infrastructura;

e) repararea si intretinerea infrastructurii de cale navigabila interioara;

f) asigurarea adancimilor minime de navigatie la nivelul valorilor comunicate
oficial.

Art. 29. - (1) Pentru a asigura o dezvoltare coerenta si echilibrata a infrastructuri
de transport naval pe teritoriul Romaniei prin Master Planul General de Transport se
stabileste reteaua economica a porturilor definita ca o retea de porturi destinate
traficului naval de marfuri si persoane, situate de-a lungul retelei de transport TEN-T
Centrala si Globala, care contribuie la cresterea capacitatii de operare a marfurilor si a
persoanelor, prevazuta in anexa nr. 12.

(2) Porturile care fac parte din reteaua economica mentionata la alin. (1) au acces
in calitate de beneficiari eligibili la finantari din fonduri structurale, din bugetul de stat,
imprumuturi sau alte surse legal constituite pentru dezvoltarea proiectelor de
infrastructura navala prevazute de prezenta ordonanta de urgenta.

Art. 30. - (1) In cadrul strategiei de dezvoltare a infrastructurii de transport naval,
Portul Constanta este definit ca port strategic de interes national prin intermediul caruia
se urmareste cresterea capacitatii de operare marfuri si persoane precum si
conectivitatea acestuia la reteaua de transport feroviar, rutier si aerian astfel incat sa fie
respectate toate standardele europene in domeniul transportului naval.

(2) Pentru dezvoltarea infrastructurii de transport naval in Portul Constanta sunt
identificate prin Master Planul de Transport, proiectele care contribuie la realizarea
acestui obiectiv si care sunt prevazute in anexa nr. 13.

11



Art. 31. - Pentru cresterea numarului de zile de navigabilitate pe fluviul Dunarea
precum si pentru cresterea volumului de marfa operata prin transportul naval sunt
stabilite proiectele de imbunatatire a conditiilor de navigabilitate de pe teritoriul
Romaniei, prevazute in anexa nr. 14.

Art. 32. - Lista proiectelor de modernizare/reabilitare/extindere a porturilor
dunarene si maritime este prevazuta in anexa nr. 15.

Art. 33. - (1) Structurile proiectelor de infrastructura de transport naval prevazute
in prezenta ordonanta de urgenta sunt stabilite la data elaborarii Master Planului General
de Transport cu ajutorul Modelului National de Transport precum si a Modelului de Analiza
Cost-Beneficiu, avand la baza criteriul de sustenabilitate economica a proiectelor si sunt
prevazute in anexele 13, 14 si 15 la prezenta ordonanta de urgenta.

(2) Tn cazuri temeinic justificate, la elaborarea studiului de fezabilitate de citre
administratorul de infrastructura de transport naval si odata cu definitivarea solutiei
tehnice de realizare a proiectului de infrastructura navala, structura proiectului din
Master Planul General de Transport poate fi modificata doar cu avizul Consiliului Tehnico-
Economic al Ministerului Transporturilor, in conditiile legii.

Art. 34. - Prioritizarea proiectelor de infrastructura de transport naval in vederea
implementarii s-a realizat in functie de sustenabilitatea economica, apartenenta la TEN-T
Centrala si Globala, dezvoltarea echilibrata a infrastructurii nationale, impactul asupra
mediului precum si in functie de fondurile disponibile in perioada 2014-2030.

Modificarea listei de prioritati pentru proiectele de infrastructura de transport
naval, prevazute la art. 55, se face in cazuri temeinic justificate, prin Hotarare a
Guvernului Romaniei numai in urmatoarele situatii:

a) au avut loc modificari ale strategiilor de dezvoltare a coridoarelor de transport
naval, la nivel european;

b) au avut loc modificari majore in contextual de dezvoltare economica la nivel
international si se impune o protejare a intereselor legitime de dezvoltare ale Romaniei;

c) se implementeaza investitii in porturile dunarene sau maritime cu impact major
asupra tranzitului de marfuri operate in porturi;

d) au avut loc modificari majore la nivel geo-strategic in zona de interes a
Romaniei.

CAPITOLUL VI
Dezvoltarea infrastructurii de transport aerian

Art. 35. - (1) Infrastructura de transport aerian, in intelesul prezentei ordonante
de urgenta cuprinde piste de decolare si aterizare, cai de rulare, platforme de stationare,
terminale cargo si de pasageri, echipamente si instalatii aferente serviciilor de navigatie
aeriana precum si alte echipamente necesare mentinerii sigurantei si securitatii
operatiunilor aeriene.

(2) Investitiile in infrastructura aeroporturilor care se afla sub
autoritatea/coordonarea autoritatilor administratiei publice judetene, realizate potrivit
prevederilor prezentei ordonante de urgenta sunt proprietatea publica a unitatilor
administrativ teritoriale si fac parte din domeniul public al acestora.

(3) Investitiile in infrastructura aeroporturilor care se afla sub
autoritatea/coordonarea Ministerului Transporturilor, realizate potrivit prevederilor
prezentei ordonante de urgenta sunt proprietatea publica a Statului Roman si fac parte
din domeniul public al acestora.

(4) Investitiile in infrastructura aerodromurilor altele decat cele prevazute la alin.
(2) si (3) sunt proprietatea privata a operatorilor de aerodrom cu respectarea legislatiei
privind ajutorul de stat.
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Art. 36. - Lista proiectelor destinate dezvoltarii infrastructurii de transport aerian
este prevazuta in anexa nr. 16.

Art. 37. - (1) Structurile proiectelor de infrastructura de transport aerian
prevazute in prezenta ordonanta de urgenta sunt stabilite la data elaborarii Master
Planului General de Transport cu ajutorul Modelului National de Transport precum si a
Modelului de Analiza Cost-Beneficiu, avand la baza criteriul de sustenabilitate economica
a proiectelor si sunt prevazute in anexa 16 la prezenta ordonanta de urgenta.

(2) n cazuri temeinic justificate, la elaborarea studiului de fezabilitate de citre
administratorul de infrastructura de transport aerian si odata cu definitivarea solutiei
tehnice de realizare a proiectului de infrastructura aeriana, structura proiectului din
Master Planul General de Transport poate fi modificata doar cu avizul Consiliului Tehnico-
Economic al Ministerului Transporturilor, in conditiile legii.

Art. 38. - Prioritizarea proiectelor de infrastructura de transport aerian in vederea
implementarii s-a realizat in functie de sustenabilitatea economica, apartenenta la TEN-T
Centrala si Globala, dezvoltarea echilibrata a infrastructurii nationale, impactul asupra
mediului precum si in functie de fondurile disponibile in perioada 2014-2030.

Modificarea listei de prioritati pentru proiectele de infrastructura de transport
aerian, prevazute la art. 55, se face in cazuri temeinic justificate, prin hotarare a
Guvernului numai in urmatoarele situatii:

a) au avut loc modificari ale strategiilor de dezvoltare a coridoarelor de transport
aerian, la nivel european;

b) au avut loc modificari majore in contextul de dezvoltare economica la nivel
international si se impune o protejare a intereselor legitime de dezvoltare ale Romaniei;

c) au avut loc modificari majore la nivel geo-strategic in zona de interes a
Romaniei.

Art. 39. - Administratorii de infrastructura de transport aerian sunt beneficiari
eligibili pentru finantarea din fonduri publice a proiectelor de dezvoltare si modernizare a
infrastructurii de transport aerian, cu respectarea legislatiei privind ajutorul de stat, daca
este cazul.

CAPITOLUL vII
Dezvoltarea infrastructurii de transport cu metroul

Art. 40. - Prin dezvoltarea infrastructurii de metrou in intelesul prezentei
ordonante de urgenta se intelege reabilitarea/modernizarea/extinderea/construirea de
noi magistrale de metrou precum si imbunatatirea serviciului public de transport cu
metroul, in conformitate cu Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Bucuresti.

Art. 41. - Proiectele de dezvoltare a infrastructurii de transport cu metroul si
prioritizarea acestora sunt prevazute in anexa nr.17.

Art. 42. - (1) Structurile proiectelor de infrastructura de metrou prevazute in
anexa nr. 17 sunt stabilite la data elaborarii Master Planului General de Transport cu
ajutorul Modelului National de Transport precum si a Modelului de Analiza Cost-Beneficiu,
avand la baza criteriul de sustenabilitate economica a proiectelor.

(2) Tn cazuri temeinic justificate, la elaborarea studiului de fezabilitate de catre
administratorul de infrastructura de metrou si odata cu definitivarea solutiei tehnice de
realizare a proiectului de infrastructura de metrou, structura proiectului din Master Planul
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General de Transport poate fi modificata doar cu avizul Consiliului Tehnico-Economic al
Ministerului Transporturilor, in conditiile legii.

Art. 43. - Prioritizarea proiectelor de infrastructura de transport cu metroul in
vederea implementarii s-a realizat in functie de sustenabilitatea economica, impactul
asupra mediului precum si in functie de fondurile disponibile in perioada 2014-2030.

Modificarea listei de prioritati pentru proiectele de infrastructura de transport cu
metroul, prevazuta in anexa nr. 17, se face in cazuri temeinic justificate, prin hotarare a
Guvernului numai in urmatoarele situatii:

a) au avut loc modificari ale strategiilor de dezvoltare la nivel national ale
transportului cu metroul;

b) exista zone cu potential de dezvoltare economica si urbana care justifica
transportul cu metroul.

CAPITOLUL vl
Dezvoltarea infrastructurii de transport intermodal/ multimodal de marfa

Art. 44. - In intelesul prezentei ordonante de urgentd, dezvoltarea Infrastructurii
de transport intermodal/multimodal de marfa consta in dezvoltarea de centre
intermodale/ multimodale de marfa, care au asigurata conexiunea cu cel putin doua
dintre retelele de transport rutiere, feroviare, navale si aeriene, destinate in principal
pentru operarea transportului de marfuri, ca rezultat al activitatii desfasurate de mediul
de afaceri.

Art. 45. - Proiectele pentru dezvoltarea infrastructurii de transport intermodal/
multimodal de marfa sunt prevazute in anexa nr.18.

Art. 46. - (1) Structurile proiectelor de infrastructura de transport intermodal/
multimodal de marfa prevazute in prezenta ordonanta de urgenta sunt stabilite la data
elaborarii Master Planului General de Transport cu ajutorul Modelului National de
Transport precum si a Modelului de Analiza Cost-Beneficiu, avand la baza criteriul de
sustenabilitate economica a proiectelor si sunt prevazute in anexa 18 la prezenta
ordonanta de urgenta.

(2) n cazuri temeinic justificate, la elaborarea studiului de fezabilitate de citre
autoritatile administratiei publice locale si odata cu definitivarea solutiei tehnice de
realizare a proiectului de infrastructura de transport intermodal/ multimodal de marfa,
structura proiectului din Master Planul General de Transport poate fi modificata doar cu
avizul Consiliului Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor, in conditiile legii.

Art. 47. - Prioritizarea proiectelor de infrastructura de transport intermodal/
multimodal de marfa in vederea implementarii s-a realizat in functie de sustenabilitatea
economica, apartenenta la TEN-T Centrala si Globala, dezvoltarea echilibrata a
infrastructurii nationale, impactul asupra mediului precum si in functie de fondurile
disponibile in perioada 2014-2030.

Modificarea listei de prioritati pentru proiectele de infrastructura de transport
intermodal/multimodal de marfa, prevazute la art. 55 se face in cazuri temeinic
justificate, prin hotarare a Guvernului numai in situatia in care exista investitii ale
mediului de afaceri care urmeaza a se implementa intr-o anumita zona cu impact major
de dezvoltare economica.

Art. 48. - (1) Autoritatile administratiei publice locale care dezvolta centre

intermodale/multimodale de marfa sunt beneficiari eligibili pentru accesarea de fonduri
nerambursabile in perioada de programare 2014-2020.
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(2) Centrele intermodale/multimodale de marfa prevazute la alin. (1) pot fi date
in administrare, in conditiile legii, unor operatori de centre intermodale/ multimodale,
publici sau privati.

Art. 49. - Administratorii infrastructurilor intermodale/multimodale de marfa
dezvoltate pe baza proiectelor definite la art. 45 sunt obligati sa asigure accesul egal si
nediscriminatoriu al tuturor operatorilor de transport/utilizatorilor la aceste infrastructuri
si la serviciile furnizate in cadrul acestor infrastructuri.

CAPITOLUL IX
Actualizarea proiectelor care fac parte din infrastructura de transport. Monitorizarea
implementarii acestora

Art. 50. - (1) Proiectele de infrastructura prevazute in anexele nr. 1-22 la prezenta
ordonanta de urgenta, sunt revizuite si actualizate periodic, prin modificarea prezentei
ordonante de urgenta, anterior inceperii fiecarei noi perioade financiare a Uniunii
Europene, in scopul de a fundamenta acordul de parteneriat al Romaniei cu Uniunea
Europeana.

(2) Proiectele de infrastructura prevazute in anexa 23 la prezenta ordonanta de
urgenta pentru care contractele de executie lucrari au fost incheiate pana la intrarea in
vigoare a prezentei ordonante de urgenta, nu mai pot fi modificate sau implementarea
acestora nu mai poate fi intrerupta, sub sanctiunea raspunderii disciplinare, materiale,
civile si penale dupa caz.

Art. 51. (1) Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentei ordonante de urgenta
in cadrul Ministerului Transporturilor se infiinteaza Unitatea de Supraveghere a
Implementarii Proiectelor de Infrastructura de Transport (U.S.I.P.I.T.), cu rol de a
monitoriza implementarea proiectelor care fac parte integranta din prezenta ordonanta
de urgenta.

(2) Numarul de posturi din cadrul U.S.I.P.I.T este de 12.

(3) Drepturile salariale ale personalul angajat in cadrul U.S.I.P.L.T sunt stabilite
prin asimilare cu personalul incadrat in cadrul Ministerului Fondurilor Europene.

(4) Se autorizeaza Ministerul Finantelor Publice sa introduca modificarile care
intervin in bugetul de stat ca urmare a modificarilor prevazute de prezentul articol.

Art. 52. - (1) Administratorii de infrastructura de transport care functioneaza sub
autoritatea Ministerului Transporturilor intocmesc lunar rapoarte de progres pentru
implementarea proiectelor de infrastructura de transport pe care le inainteaza
Ministerului Transporturilor pana la data de 25 ale lunii urmatoare pentru luna curenta.

(2) Modelul rapoartelor de progres, continutul acestora, modul de completare
precum si alte informatii necesare supravegherii implementarii proiectelor se stabileste
prin ordin al ministrului transporturilor in termen de 90 de zile de la intrarea in vigoare a
prezentei ordonante de urgenta.

CAPITOLUL X
Strategia de implementare a proiectelor de infrastructura de transport

Art. 53. - (1) Strategia de implementare a proiectelor de infrastructura de
transport definita in cadrul Master Planului General de Transport se refera la perioada de
implementare a proiectelor in cadrul careia se elaboreaza documentatiile tehnico-
economice ale proiectelor, se incheie contractele de achizitie publica, cu respectarea
prevederilor legale, si se implementeaza proiectele pana la intocmirea procesului verbal
de receptie la terminarea lucrarilor.
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In intelesul prezentei ordonante de urgentd se stabilesc trei perioade de
implementare a proiectelor si anume:

- perioada de implementare 2014 - 2020;

- perioada de implementare 2020 - 2030;

- perioada de implementare dupa 2030.

(2) Tn cadrul fiecarei perioade de implementare proiectele de infrastructurd sunt
prioritizate in vederea implementarii in functie de ciclul de implementare al proiectelor,
care este format din:

a) durata de elaborare a studiilor de fezabilitate minim 1 an pentru proiectele
simple in implementare - maxim 3 ani pentru proiecte complexe;

b) perioada necesara pentru organizarea procedurilor de achizitie publica minim 1
an simple in implementare - maxim 2 ani pentru proiecte complexe;

c) durata de realizare a lucrarilor de constructii - minim 2 ani pentru proiectele
simple in implementare - maxim 4 ani pentru proiecte complexe;

d) ritmul de implementare a proiectelor in functie de bugetul alocat acestora si de
capacitatea tehnica de implementare a proiectului.

Art. 54. - (1) In conformitate cu metodologia de implementare a proiectelor
stabilita potrivit reglementarilor Comisiei Europene in cadrul fiecarei perioade de
implementare proiectele de infrastructura de transport se ordoneaza in vederea
implementarii dupa urmatoarele reguli:

a) Regula de ordonare in Fondul de Coeziune: Potrivit acestei reguli bugetul alocat
Romaniei din acest fond este utilizat pentru finantarea proiectelor de infrastructura de pe
reteaua TEN-T Globala, pe categorii de proiecte si prin repartizarea bugetului pe categorii
de proiecte in functie de politica de dezvoltare a infrastructurii de transport propusa de
Ministerul Transporturilor;

b) Regula de ordonare in Fondul European de Dezvoltare Regionala: Potrivit acestei
reguli bugetul alocat Romaniei din acest fond este utilizat pentru finantarea proiectelor
de infrastructura de pe reteaua TEN-T Globala precum si alte nevoi de dezvoltare a
infrastructurii de transport situate pe celelalte retele, pe categorii de proiecte si prin
repartizarea bugetului pe categorii de proiecte in functie de politica de dezvoltare a
infrastructurii propusa de Ministerul Transporturilor.

(2) In conformitate cu regulile de ordonare mentionate la alin.(1) fiecare proiect
este prioritizat pe perioade de implementare in functie de urmatoarele trei criterii si
anume:

a) criteriul sustenabilitatii economice conform caruia proiectelor cu cea mai mare
rata interna de rentabilitate economica li se atribuie punctajul maxim, celorlalte
proiecte li se atribuie punctaj in ordinea descrescatoare a valorii ratei de rentabilitate
interna;

b) criteriul apartenentei proiectelor la reteaua TEN-T conform caruia proiectelor
care apartin retelelor de transport TEN-T li se atribuie un punctaj suplimentar, iar celor
care nu apartin retelelor de transport TEN-T nu li se atribuie punctaj;

c) proiectele care au impact asupra siturilor Natura2000 vor fi depunctate in
functie de intensitatea estimata a impactului asupra acestora.

(3) Perioadele de implementare a proiectelor de infrastructura de transport pot fi
modificate prin Hotarare a Guvernului Romaniei in cazuri temeinici justificate daca sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

a) exista investitii cu impact major ale mediului de afaceri care se implementeaza
in anumite zone de dezvoltare ale Romaniei;

b) au loc modificari ale strategiei de dezvoltare ale infrastructurii de transport la
nivel national;

c) au loc modificari ale politicilor de dezvoltare a coridoarelor la nivel european si
este necesara protejarea intereselor legitime de dezvoltare ale Romaniei.
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Art. 55. - (1) Lista de prioritati a proiectelor de infrastructura de transport cu
perioada de implementare 2014-2020, pe sectoare de transport, cu respectarea regulilor
prevazute in prezentul capitol, este prevazuta in anexa nr. 19.

(2) Lista de prioritati a proiectelor de infrastructura de transport cu perioada de
implementare 2020-2030, pe sectoare de transport si cu respectarea regulilor prevazute
de prezentul capitol, este prevazuta in anexa nr.20.

(3) Lista de prioritati a proiectelor de infrastructura de transport cu perioada de
implementare dupa 2030, pe sectoare de transport si cu respectarea regulilor prevazute
de prezentul capitol este prevazuta in anexa nr.21.

CAPITOLUL XI
Prevederile referitoare la intretinere, reparatii curente si sursele de finantare
aferente

Art. 56. - Administratorii de infrastructura de transport au obligatia sa prevada in
bugetele proprii de venituri si cheltuieli sumele necesare pentru asigurarea lucrarilor de
intretinere si reparatii curente pentru reteaua de infrastructura de transport pe care
acestia o au in administrare.

Art. 57. - (1) Din bugetul de stat se aloca anual in limita creditelor bugetare
aprobate cu aceasta destinatie, sume necesare pentru executarea lucrarilor de intretinere
si reparatii curente pentru unitatile aflate in coordonarea, sub autoritatea sau in
subordinea Ministerului Transporturilor prin bugetul acestuia.

(2) Sumele alocate din bugetul de stat prevazute la alin. (1) pentru executarea
lucrarilor de intretinere si reparatii curente se repartizeaza pe baza de programe de catre
administratorii de infrastructura de transport in termen de cel mult 30 de zile de la
aprobarea legii bugetului de stat care se comunica ordonatorului principal de credite al
Ministerului Transporturilor.

(3) Din sumele alocate din bugetul de stat pentru executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii curente, administratorii de infrastructura pot deconta lucrarile
executate in regie proprie, cu respectarea prevederilor legale in domeniul achizitiilor
publice pentru achizitia de material si/sau echipamente necesare executarii acestor
lucrari sau a altor servicii contractate, cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

(4) Administratorii de infrastructura de transport pot deconta din sumele alocate
din bugetul de stat potrivit alin. (1) lucrarile de intretinere si reparatii curente executate
prin intermediul filialelor si/sau sucursalelor proprii pe baza de contract de achizitie
publica incheiat potrivit legii.

Art. 58. - (1) Administratorii de infrastructura de transport pot aloca din venituri
proprii sume necesare executarii lucrarilor de intretinere si reparatii curente in
completare la sumele alocate din bugetul de stat;

(2) Sumele alocate din venituri proprii potrivit alin. (1) se stabilesc dupa deducerea
din venituri proprii a cheltuielilor cu salariile, cheltuielilor de functionare, a cheltuielilor
cu retehnologizarea activitatilor de intretinere precum si a altor categorii de cheltuieli de
functionare ale administratorului de infrastructura.

Art. 59. - Din bugetul de stat se pot aloca sume necesare in limita creditelor
bugetare aprobate cu aceasta destinatie pentru dotarea cu echipamente, utilaje si altele
asemenea necesare activitatilor de intretinere si reparatii curente.

Art. 60. - Administratorii de infrastructura de transport au obligatia de a efectua
periodic conform normativelor tehnice in vigoare lucrarile de intretinere si reparatii
curente, in limita bugetului disponibil din surse proprii, alocatii din bugetul de stat,
bugetul imprumuturilor precum si din alte surse legal constituite.
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Art.61. - Prevederile art. 56 - 60 se aplica daca prin legi speciale nu se prevede
altfel.

Art. 62. - (1) Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentei ordonante de urgenta
se instituie taxe partajate in transport, cu scopul de a asigura echilibrarea intre modurile
de transport precum si pentru a asigura finantarea activitatii de intretinere si reparatii
curente ale infrastructurii de transport, dupa cum urmeaza:

a) 10% din incasarile rezultate din colectarea rovignetei de la administratorul
infrastructurii de transport rutier;

b) 15% din incasarile rezultate din aplicarea timbrului de mediu pentru utilaj greu
de la Administratia Fondului pentru Mediu.

(2) in termen de 90 de zile de la intrarea in vigoare a prezentei ordonante de
urgenta, prin hotarare a Guvernului, se aproba modul de colectare, virare si utilizare a
taxei partajate in transport pentru finantarea activitatilor de intretinere si reparatii
curente ale infrastructurilor de transport.

CAPITOLUL XiI
Proiecte de infrastructura de transport de interes specific national

Art. 63. - (1) Tncepand cu data intrarii in vigoare a prezentei ordonante de
urgenta, proiectele de infrastructura de transport prevazute in anexa nr. 22 la prezenta
lege sunt declarate ca fiind de interes specific national.

(2) Pentru proiectele de infrastructura de interes specific national se aloca sume
din bugetul de stat, bugetul fondurilor structurale, bugetul imprumuturilor publice,
venituri proprii ale administratorilor de infrastructura de transport precum si din alte
sume legal constituite, pentru executarea lucrarilor de intretinere, reparatii curente,
modernizare, extindere, reabilitare, consolidare si reparatii capitale.

(3) Sumele stabilite potrivit alin. (2) se aloca prin bugetul Ministerului
Transporturilor si se evidentiaza distinct in bugetul administratorilor de infrastructura de
transport.

Art. 64. - (1) Pentru proiectele de infrastructura de transport prevazute la art. 63
din prezenta ordonanta de urgenta se pot stabili tarife de acces de catre administratorii
de infrastructura de transport, prin ordin al ministrului transporturilor, daca legea nu
prevede altfel.

(2) Sumele utilizate din tarifele de acces se evidentiaza distinct in bugetul
administratorilor de infrastructura de transport si se utilizeaza numai pentru executarea
lucrarilor de intretinere si reparatii curente, in completarea sumelor alocate de la bugetul
de stat.

CAPITOLUL Xlil
Cresterea eficientei sistemului national de transport

Art. 65. - (1) In scopul asigurarii dezvoltarii sistemului national de transport in
conformitate cu cerintele prevazute la art. 4 din Ordonanta nr. 19/1997 privind
transporturile, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si in scopul
alinierii si integrarii accelerate a acestuia in cadrul spatiului european unic al
transporturilor, politicile si strategiile de dezvoltare ale sistemului national de transport
se aliniaza principiilor si obiectivelor strategice ale Uniunii Europene in domeniul
transporturilor, definite in cadrul documentului COM (2011) 144 final: ,,Cartea Albd. Foaie
de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - Cdtre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”.
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(2) In conformitate cu principiile si obiectivele strategice definite la alin. (1), se
stabileste ca obiectiv strategic principal pentru Ministerul Transporturilor migrarea
accelerata catre un sistem national de transport mai eficient energetic, mai putin
dependent de produsele petroliere, mai sigur si mai sustenabil din punct de vedere al
impactului asupra mediului ambiant, care sa genereze costuri mai reduse la nivelul
economiei nationale cu privire la efectuarea transporturilor si care sa permita reducerea
progresiva, pe termen lung, a alocarilor de fonduri publice pentru acoperirea costurilor
generate de efectuarea transporturilor.

Art. 66. - (1) Pentru realizarea obiectivului strategic prevazut la art. 65 alin. (1),
Ministerul Transporturilor, in termen de 9 luni de la intrarea in vigoare a prezentei
ordonante de urgenta, intocmeste un program detaliat de realizare a acestui obiectiv,
esalonat pe 5 ani, care se aproba prin hotarare a Guvernului si care va cuprinde cel putin:

a) masuri pentru dezvoltarea competitiei pe piata interna a transporturilor de
persoane si marfuri, asigurand conditii egale si nediscriminatorii pentru toti competitorii;

b) masuri pentru dezvoltarea unui sistem national de transport public interurban al
pasagerilor de natura sa constituie, in conditii de piata, o alternativa viabila fata de
transportul individual si sa permita descongestionarea retelei rutiere nationale;

c) masuri pentru trecerea la un sistem national de transport care sa genereze
economii de cheltuieli si consumuri si care sa fie eficient energetic.

(2) Programul definit la alin. (1) se reinnoieste la fiecare 5 ani, luand in
consideratie rezultatele obtinute in etapele anterioare, precum si evolutia politicilor si
strategiilor comunitare si nationale in domeniul transporturilor.

Art. 67. - in scopul de a permite promovarea prioritard, in conditii de piata, a
transportului intermodal de marfa, programul prevazut la art. 66 va contine si propuneri
legislative de natura sa instituie mecanisme de finantare din fonduri publice pentru
compensarea diferentei dintre costurile de operare a transporturilor intermodale de
marfuri si veniturile obtinute din prestarea acestor servicii de transport, cu respectarea
legislatiei europene si nationale privind ajutorul de stat.

CAPITOLUL XIV
Cerinte tehnice privind implementarea proiectelor de infrastructura de transport

Art. 68. - La elaborarea documentatiilor tehnice privind realizarea proiectelor de
infrastructura de transport de autostrazi si drumuri expres se vor respecta normativele
tehnice in vigoare privind proiectarea autostrazilor extraurbane si a drumurilor expres,
respectiv normativul PD 162-2002 si art. 17 din Normativul privind drumurile expres cu
urmatoarele viteze proiectate:

a) autostrazi si variante de ocolire la profil de autostrada - 130 km/h;

b) drumuri expres si variante de ocolire la profil de drum expres - 120 km/h;

¢) drumuri transregio, drumuri eurotrans si variante de ocolire - 100 km/h.

Art. 69. - La elaborarea documentatiilor tehnico-economice ale proiectelor privind
constructia/modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei feroviare, definite in cadrul
prezentei legi, se asigura conformitatea cu prevederile Regulamentului UE nr. 1315/2013
privind dezvoltarea retelei transeuropene de transport

Art. 70. (1) Prevederile art. 68 - 69 se completeaza cu reglementarile tehnice in
vigoare stabilite prin legislatia nationala sau prin legislatia europeana.

(2) Tn scopul de a creste eficienta implementarii proiectelor de infrastructurd de
transport, administratorii de infrastructuri de transport pot elabora normative tehnice
specifice privind executia si proiectarea, cu respectarea prevederilor legale in vigoare,
care se aproba prin ordin al ministrului transporturilor.
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Art. 71. - (1) Achizitia de material rulant nou in cadrul proiectelor prevazute in
anexa nr. 11 se va face cu respectarea legislatiei privind achizitiile publice si a ajutorului
de stat.

(2) Materialul rulant achizitionat potrivit alin. (1) va avea caracteristici tehnice
conforme cerintelor prevazute in legislatia europeana din punct de vedere al standardelor
de interoperabilitate, al confortului si al asistentei acordate calatorilor, asigurand
atingerea vitezelor de 160 km/h.

CAPITOLUL XV
Dispozitii tranzitorii si finale

Art. 72. - (1) Pentru a asigura stabilitate in politica de dezvoltare a infrastructurii
de transport rutier/feroviar a Romaniei precum si stabilitate pentru implementarea
proiectelor de infrastructura de transport se interzic urmatoarele categorii de modificari
in ceea ce priveste coridoarele de transport si in structura proiectelor stabilite potrivit
prevederilor prezentei ordonante de urgenta, dupa cum urmeaza:

I. In domeniul infrastructurii de transport rutier:

a) modificari ale traseelor coridoarelor rutiere de legatura strategica precum si a
inter-coridoarelor rutiere de legatura strategica;

b) schimbarea destinatiei coridoarelor de transport din coridoare rutiere de
legatura strategica in inter-coridoare rutiere de legatura strategica si invers.

¢) modificarea traseelor pentru drumurile transregio si a drumurilor eurotrans.

d) modificari de catre administratorul de infrastructura rutiera a listei de
prioritati, a structurii proiectelor care compun coridoarele de transport/drumuri
transregio/drumuri eurotrans si a costurilor estimate pentru proiectele de infrastructura
rutiera fara avizul ministerelor implicate;

II. In domeniul infrastructurii de transport feroviar:

a) modificari ale traseelor coridoarelor feroviare de legatura strategica precum si
a inter-coridoarelor feroviare de legatura strategica;

b) schimbarea destinatiei coridoarelor de transport din coridoare feroviare de
legatura strategica in inter-coridoare feroviare de legatura strategica si invers;

c) modificarea de catre administratorul de infrastructura feroviara a listei de
prioritati, a structurii proiectelor si a costurilor estimate pentru proiectele de
infrastructura feroviara fara avizul ministerelor implicate;

lll) In domeniul infrastructurii de transport naval:

a) modificarea listei de prioritati pentru proiectele de infrastructura de transport
naval, a structurii proiectelor precum si a costurilor estimate ale proiectelor fara avizul
ministerelor implicate;

IV) in domeniul infrastructurii de transport aerian:

a) modificarea listei de prioritati pentru proiectele de infrastructura de transport
aerian, a structurii proiectelor si a costurilor estimate ale proiectelor fara avizul
ministerelor implicate;

V. In domeniul infrastructurii de transport cu metroul:

a) modificarea listei de prioritati pentru proiectele de infrastructura de transport
cu metroul, a structurii proiectelor si a costurilor estimate ale proiectelor fara avizul
ministerelor implicate;

VI. Tn domeniul transportului multimodal/intermodal
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a) modificarea listei de prioritati pentru proiectele de infrastructura de transport
intermodal/multimodal, a structurii proiectelor precum si a costurilor estimate ale
proiectelor fara avizul ministerelor implicate.

Art. 73. - Faptele savarsite la art. 72 pct. I. lit. a), lit. b) si pct. Il. lit. a) si lit. b),
in domeniile rutier/feroviar, constituie infractiuni si se pedepsesc cu inchisoare de la 2 la
7 ani si interzicerea unor drepturi.

Art. 74. - (1) Faptele savarsite la art. 72 pct. I. lit. ¢), lit. d), pct. Il lit. ), pct. I
lit. a), pct. IV. lit. a), pct. V. lit. a) si pct. VI. lit. a) constituie contraventii, daca nu au
fost savarsite in alte conditii incat potrivit legii penale sa constituie infractiuni, si se
pedepsesc cu amenda de la 25.000 lei la 100.000 lei.

(2) Contraventiile mentionate la alin. (1) se constata si se sanctioneaza de catre
personalul de specialitate din cadrul U.S.1.P.I.T. din Ministerul Transporturilor.

(3) Toate actele emise de catre administratorul de infrastructura fara respectarea
prevederilor art. 72 din prezenta ordonanta de urgenta sunt lovite de nulitate care se
constata potrivit legii si atrag raspunderea materiala, civila si penala, dupa caz, a
administratorului de infrastructura, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Art. 75. - (1) Constituie contraventie, daca nu a fost savarsita in alte conditii incat
potrivit legii sa constituie infractiune, fapta administratorului de infrastructura de a nu
intocmi raportul de progres sau de a intocmi si transmite raportul de progres cu
nerespectarea prevederilor art. 52 alin. (1) si se sanctioneaza cu amenda intre 5.000 si
10.000 lei.

(2) Contraventiile mentionate la alin.(1) se constata si se aplica de catre personalul
de specialitate din cadrul U.S.1.P.I.T.

(3) Cerintele privind personalul de specialitate prevazut la alin. (2) se stabilesc
prin ordin al ministrului transporturilor care se publica in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I.

Art. 76. - Proiectele de infrastructura de transport aflate in implementare la data
intrarii in vigoare a prezentei ordonante de urgenta care se incadreaza in obiectivele de
dezvoltare a infrastructurii de transport, pentru care se asigura sursele de finantare
necesare continuarii implementarii acestora sunt prevazute in anexa nr. 23.

Art. 77. - (1) In limita unui procent de 5% din valoarea surselor de finantare
aferente proiectelor de infrastructura de transport, identificate potrivit anexelor la
prezenta ordonanta de urgenta, se instituie Fondul de Interventie pentru Dezvoltarea
Infrastructurii de Transport (F.I.D.I.T.).

(2) Proiectele de infrastructura de transport care se finanteaza din Fondul de
Interventie pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport se stabilesc prin ordin al
ministrului transporturilor, cu respectarea cerintelor de sustenabilitate economica,
impactul asupra mediului, conectivitatea populatiei si a mediului de afaceri si in limita
fondurilor aprobate anual pentru investitiile in infrastructura de transport prin Legea
bugetului de stat.

(3) Cadrul general de functionare al fondului prevazut la alin. (1) se aproba prin
ordin al ministrului transporturilor, in termen de 90 de zile de la intrarea in vigoare a
prezentei ordonante de urgenta.

Art. 78. - (1) Legea nr. 363/2006 privind aprobarea planului de amenajare a
teritoriului national - Sectiunea | Retele de Transport, cu modificarile si completarile
ulterioare, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea | nr. 806 din 26 septembrie
2006, se modifica si se completeaza conform prevederilor anexei nr. 24.

21



(2) Prevederile prezentei legi cu privire la promovarea. finantarea si
implementarea proiectelor de infrastructura de transport se completeaza cu prevederile
Legii nr. 363/2006.

Art. 79. - Anexele nr. 1-24 fac parte integranta din prezenta ordonanta de
urgenta.

PRIM-MINISTRU
DACIAN JULIEN CIOLO$S
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Proiecte aferente coridoarelor rutiere de legatura strategica

Anexa nr.1

1A - Coridorul rutier de legatura strategica I: Regiunea de Dezvoltare Sud-Est - Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-lifov - Regiunea de
Dezvoltare Sud-Muntenia - Regiunea de Dezvoltare Centru - Regiunea de Dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria (ramura nordica a
coridorului european Rin-Dunare)

Nr. Denumire Indicativ si Lungime Structura Valoare Cost Descriere | Descriere traseu Localitati Variante
crt proiect denumire estimata proiectului | estimata | unitar/km relief urbane ocolitoare
(km) conform (mil.euro) | (mil.euro) deservite de
MPGT localitati +
drumuri de
legatura
1 | Bucuresti Ring AO - Ring Nord 54.0 Autostrada 706.9 13.09 Ses Campia Bucuresti | Bucuresti Bucuresti
Nord 2X2 sau 3X2 (Campia Vlasiei) Otopeni
Voluntari
2 | Bucuresti Ring AO - Ring Sud 48.0 Autostrada 628.14 13.09 Ses Campia Bucuresti | Bucuresti Bucuresti
Sud 2X2 sau 3X2 (Campia Vlasiei)
3 | Pitesti Nord - Al - 116.6 Autostrada 1673.6 14.36 Ses Podisul Getic, Pitesti Curtea de
Sibiu Est Transcarpati 2X2 (+ banda Deal Subcarpatii Getici, | Curtea de Arges
suplimentara) Munte M. Cozia, M. Ag
Fagaras, M. Sibiu
Lotrului
4 | Deva - Al - 72.0 Autostrada 333.9 4.63 Ses Culoarul Deva Deva
Dumbrava Transcarpati 2X2 Deal Muresului, Est Faget Faget
Dealurile Lipovei
Total general 290.6 3342.54 11.50
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1B - Coridorul rutier de legatura strategica Il: Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-lifov - Regiunea de Dezvoltare Sud-Muntenia -
Regiunea de Dezvoltare Nord-Est

Nr. Denumire Indicativ si Lungime | Structura Valoare Cost Descriere Descriere traseu Localitati Variante
Crt. proiect denumire estimata | proiectului | estimata | unitar/km relief urbane ocolitoare
(km) conform (mil.euro) | (mil.euro) deservite de
MPGT localitati +
drumuri de
legatura
1 | Ploiesti - Buzau | DX5 - Siret 65.0 Drum Expres 254.8 3.92 Ses usor Glacisul V. Ploiesti Ploiesti
Expres 2X2 Calugareasca - Mizil Mizil
Pietroase, Cp.Sarata | Buzau Buzau
2 | Buzau - Focsani | DX5 - Siret 72.0 Drum Expres 282.4 3.92 Ses usor Glacisul si Cp. Buzau, Buzau
Expres 2X2 Ramnicului Rm.Sarat Rm.Sarat
Focsani Focsani
3 | Focsani - Bacau | DX5 - Siret 109.3 Drum Expres 428.3 3.92 Ses usor Cp. Ramnicului, Focsani Focsani
Expres 2X2 Culoarul Siretului Marasesti Marasesti
Adjud Adjud
Bacau Bacau
4 | Bacau - Pascani | DX5 - Siret 81.2 Drum Expres 389.0 4.79 Ses Culoarul Siretului Bacau Bacau
Expres 2X2 Roman Roman
Pascani Pascani
5 | Pascani - DX5 - Siret 60.5 Drum Expres 290.0 4.79 Ses Culoarul Siretului, Pascani Pascani
Suceava Expres 2X2 Culoarul Sucevei Suceava Suceava
6 | Suceava - Siret DX5 - Siret 41.0 Drum Expres 196.2 4.79 Ses Culoarul Sucevei Pod. | Suceava Suceava
Expres 2X2 Balcauti Siret Siret
Total general 429.0 1840.7 4.29
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1C - Coridorul rutier de legatura strategica lll: Regiunea de Dezvoltare Nord-Est - Regiunea de Dezvoltare Centru - Regiunea de
Dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria (ramura nordica)

Nr. Denumire Indicativ si | Lungime Structura Valoare Cost Descriere Descriere Localitati Variante
Crt. proiect denumire estimata proiectului estimata unitar/km relief traseu urbane ocolitoare
(km) conform MPGT | (mil.euro) | (mil.euro) deservite de localitati
+ drumuri
de legatura
1 | Ungheni - lasi | A8 - 135.0 Autostrada 1129.7 8.37 Ses Campia Jijiei, | lasi lasi
- Tg. Neamt Montana 2X2 Deal Culmea Tg. Frumos Tg. Frumos
Deal - Siretului, Pascani Pascani
Munte Culoarul Tg.Neamt Tg.Neamt
Siretului,
Subcarpatii
Moldovei
2 | Tg. Neamf - A8 - 183.8 Autostrada 2942.6 16.01 Ses Muntii Tg. Neamt Tg. Neamt
Tg. Mures Montana Autostrada Deal- Neamtului Ditrau
2X2 (+ banda Munte Dep. Tulghes Gheorghieni
suplimentara) Munte Dep. Sovata
Gheorghieni
M.Gurghiu
Dealurile
Tarnavelor
3 | Tg. Mures - A3 - 56.0 Autostrada 224.9 4.01 Ses Culoarul Tg. Mures lernut
Campia Turzii | Transilvania 2X2 Deal Muresului lernut Ludus
Dep. Campia Ludus Cp. Turzii
Turzii Cp. Turzii
4 | Nadaselu - A3 - 93.3 Autostrada 1002.6 10.75 Ses Dealurile Cluj Napoca | Supalcu de
Suplacu de Transilvania 2X2 Deal Clujului Zalau Barcau +
Barcau Deal - Dep. Almas - Supalcu de drum de
(A3 - Munte Agrij Barcau legatura Cluj
Transilvania) Muntii Meses Napoca

Dep. Simleului
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Suplacu de A3 - 74.5 Autostrada 304.4 4.84 Ses Dealurilor Suplacu de Suplacu de
Barcau - Bors | Transilvania 2X2 Salajului Barcau Barcau +
(- Oradea) Campia Oradea drum de
(A3 - Banato- legatura
Transilvania) Crisana Oradea
Total general 542.6 5604.2 10.32
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1D - Coridorul rutier de legatura strategica IV: Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-lifov - Regiunea de Dezvoltare Sud-Muntenia -
Regiunea de Dezvoltare Sud-Vest Oltenia - Regiunea de Dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria (ramura sudica a coridorului european
Rin-Dunare)

Nr. Denumire Indicativ | Lungime Structura Valoare Cost Descriere Descriere Localitati Variante
Crt. proiect si estimata proiectului estimata unitar/km relief traseu urbane ocolitoare de
denumire (km) conform MPGT | (mil.euro) | (mil.euro) deservite localitati +
drumuri de
legatura
1 | Bucuresti - A12 - 195 Autostrada 955.5 4.90 Ses usor Campia Bucuresti Mihailesti
Alexandria - Danubius 2X2 Vlasiei, Mihailesti Alexandria
Craiova Campia Alexandria Rosiori
Gavanu- Rosiori Draganesti Olt
Burdea, Draganesti Olt | Caracal
Campia Caracal
Boianul, Craiova
Lunca Oltului
Campia
Romanatilor
2 | Craiova - DX2 - 104 Drum expres 615.2 5.90 Ses Culoarul Craiova Craiova
Dr.Tr.Severin | Danubius 2X2 (+ banda Deal Jiului Filiasi Filiasi
Expres suplimentara) Deal - Piemontul Strehaia Strehaia
Munte Balacitei Dr.Tr. Severin | Dr.Tr. Severin
Munte Dealurile
Cosustei
Lunca Dunarii
Dep. Drobeta
3 | Dr.Tr.Severin | DX2 - 142 Drum expres 1345.6 9.48 Ses Def. Dunarii Dr.Tr. Severin | Dr.Tr. Severin
- Lugoj Danubius 2X2 (+ banda Deal Culoarul Orsova B.Herculane
Expres suplimentara) Deal- Cernei B.Herculane Caransebes
Munte Culoarul Caransebes Lugoj
Munte Timisului Lugoj
Dealurile si
Campia
Lugojului
Total general 441.0 2995.9 6.79
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1E - Coridorul rutier de legatura strategica V: Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-lifov - Regiunea de Dezvoltare Centru

Nr. | Denumire | Indicativ si Lungime Structura Valoare Cost Descriere Descriere Localitati Variante
Crt. proiect denumire estimata proiectului estimata unitar/km relief traseu urbane ocolitoare de
(km) conform MPGT | (mil.euro) (mil.euro) deservite localitati +
drumuri de
legatura
1 | Ploiesti - A3 - 51.3 Autostrada 306.8 5.98 Ses Campia Ploiesti Ploiesti
Comarnic Transilvania 2X2 Ploiesti Campina Campina
Subcarpatii Comarnic Comarnic
Prahovei
2 | Comarnic - A3 - 58.0 Autostrada 997.8 17.2 Ses Subcarpatii | Comarnic Comarnic
Brasov Transilvania 2X2 (+ banda Deal- Prahovei Sinaia Sinaia
suplimentara) Munte Culoarul Busteni Busteni
Munte Prahovei Azuga Azuga
Muntii Barsei |Predeal Predeal
Depresiunea |Rasnov Rasnov
Brasov Brasov
Total 109.3 1304.6 11.93
general
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1F - Coridorul rutier de legatura strategica VI: Regiunea de Dezvoltare Nord-Est - Regiunea de Dezvoltare Centru - Regiunea de
Dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria (Ramura sudica)

Nr. | Denumire | Indicativsi | Lungime Structura Valoare Cost Descriere | Descriere Localitati Variante
Crt. proiect denumire estimata proiectului estimata unitar/km relief traseu urbane ocolitoare de
(km) conform MPGT | (mil.euro) | (mil.euro) deservite localitati +
drumuri de
legatura
1 | Bacau - A3 - Moldova 159.9 Autostrada 1845.5 11.54 Ses Culmea Bacau Bacau
Brasov 2X2 (+ banda Deal Pietricica Onesti Onesti
suplimentara) Munte Dep. Tazlau | Tg.Secuiesc | Tg.Secuiesc
- Casin Brasov
Muntii
Nemira
Depresiunea
Brasov
2 | Brasov - A3 - 120.0 Autostrada 816.4 6.80 Ses Depresiunea |Brasov Codlea
Sibiu Transilvania 2X2 Deal- Brasov Codlea Fagaras
Munte Sud Muntii Fagaras Avrig
Munte Persani Avrig
Dep. Fagaras |Sibiu
Dep. Cibin
Total 279.9 2661.9 9.51
general
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Inter-coridoare rutiere de legatura strategica

Anexa nr.2

Nr. Denumire Indicativ | Lungime Structura Valoare Cost Descriere | Descriere traseu | Localitati Variante
Crt. proiect si estimata proiectului estimata unitar/km relief urbane ocolitoare
denumire (km) conform MPGT | (mil.euro) | (mil.euro) deservite | de localitati
+ drumuri
de legatura
1. | Sebes - Turda | A10 - 70.0 Autostrada 278.7 3.98 Ses Culoarul Sebes Alba | Sebes
Mures- 2X2 Deal- Muresului lulia Aiud Alba lulia
Aries Munte Dealurile Turda Aiud
Aiudului Turda
Dep. Campia
Turzii
2. Turda - Dej (- | DX4, 4A, 320 Drum Expres 1713.21 5.35 Ses Dep. Campia Turda Turda
Bistrita) - 4B, 4C - 2X2 (+ banda Deal Turzii Dej Dej
Baia Mare - Somes suplimentara) Deal - Cul. Somesul Mic | Bistrita Satu Mare
Satu Mare - Expres Munte Cul. Somesul Jibou Seini
Halmeu Mare Baia Mare Baia Mare
(Petea) Campia Seini
Somesului Satu Mare
3. Pitesti - DX3 - 124 Drum Expres 1224 .1 9.87 Ses Campia Pitesti Mioveni
Brasov Brasovia 2X2 (+ banda Deal Pitestilor, Mioveni Campulung
Expres suplimentara) Munte Piemontul Campulung | Rucar
Candesti, Dep. Rucar Bran
Campulung, Bran Rasnov
Culoarul Rucar - | Rasnov
Bran - Brasov
Dragoslavele
Dep. Brasov
4. Gaesti - DX1 - 74.2 Drum Expres 355.61 4.79 Ses Campia Gavanul | Gaesti Gaesti
Targoviste - Valahia 2X2 -Burdea Targoviste | Targoviste
Ploiesti Expres Campia Moreni
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Targoviste

Campia
Ploiestilor
5. Buzau - Braila | DX7 - 98.0 Drum Expres 384.16 3.92 Ses usor Lunca Buzaului Buzau Buzau
Muntenia 2X2 Baraganul Brailei | Faurei Faurei
Expres lanca lanca
Braila Braila
6. Pitesti - DX2 - 124.3 Drum expres 819.79 6.59 Ses Campia Pitesti Pitesti Pitesti
Craiova Oltenia 2X2 Deal Piem. Cotmeana | Slatina Slatina
Nord Cp. Bals Bals
Romanati Craiova Craiova
7. Focsani - DX6 - 102 Drum Expres 399.84 3.92 Ses usor Campia Focsani Braila
Braila - Galati | Milcovia 2X2 Ramnicului Braila Galati
- Giurgiulesti | Expres Campia Siretului | Galati
Lunca Prutului
8. Constanta - DX8 - 187.7 Drum Expres 1141.88 6.08 Ses Podisul Constanta Babadag
Tulcea - Dobrogea 2X2 Deal Casimcei, Babadag Isaccea
Braila Expres Podisul Babadag, | Tulcea Macin
Dealurile Tulcei, | Isaccea
Muntii Macinului, | Macin
Lunca Dunarii Braila
9. A3 -Aeroport | DX11 - 9 Drum Expres 43.11 4.78 Ses Campia Vlasiei Bucuresti -
Henri Coanda | Coandad 2X2 Otopeni
Expres AIHC
10. | Bacau - Piatra | DX5A - 61 Drum Expres 239.12 3.92 Ses usor Culoarul Bistritei | Bacau Buhusi
Neamt Siret 2X2 Depr. Cracau- Buhusi Roznov
Expres Bistrita Roznov Piatra Neamt
Piatra
Neamt
11. | Suceava - DX5B - 26 Drum Expres 124.54 4.79 Ses Podisul Sucevei, | Suceava -
Botosani Siret 2X2 Dealul Mare, Botosani
Expres Campia Moldovei
Total general 1196.2 6532.96 5.46
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Harta coridoarelor si inter-coridoarelor rutiere de legatura strategica

Legenda ‘ o

= Coridoare rutiere de legatura sirategica
=] Inter-coridoare rutiere de legatura sirategica

1- Regh M -Reg Transih
Grania de Vest (ramura nordica )
Il - Regiunea Muntenia - Reguunea Moldova
Wl - Regi Moldova- Regi Tr - Granita de Vest
(ramura nordica)
IV - Regiunea Muntenia - Regiunea Transilivania - Granita de Vest
{ramura sudica)
V- Reg Muntena - Regh Centru - !
Vi - Regiunea Mokdova - Regiunea Transilvania -
Granita de Vest (Ramura sudica)
Vii - Regi Transil legatura intre cor strategice | i lll)

200km

32

Anexa nr.3



Lista proiectelor de variante de ocolire care asigura tranzitul unor aglomerari urbane

Anexa nr.4

Nr. Denumire Lungime | Structura Valoare Cost Descriere Descriere traseu Drumuri Conexiune Maturitate
crt. proiect (km) proiectului | estimata | unitar/km relief nationale spre centre proiect
conform (mil.euro) | (mil.euro) conectate urbane
MPGT
1. | VO Satu Mare 19.50 Drum de 67.73 3.47 Ses Campia Joasa a DN19A Zalau Proiect
ocolire Somesului DN19 Carei
tip 1X1 DN19A Petea (HU)
2. | VO Alesd 7.70 Drum de 15.03 1.95 Ses Depresiunea Vad - DN1 Oradea Proiect
ocolire Borod Cluj Napoca
tip 1X1
3. | VO Suceava 7.29 Drum de 18.38 2.52 Deal Podisul Sucevei DN2 Roman In
ocolire DN17 Campulung M constructie
tip 1X1 DN2 Siret
4. | VO Brasov n/a Drum de 6.48 n/a Ses Depresiunea Brasov | DN1 Bucuresti Fazat
ocolire DN11 Buzau
tip 2X2 DN13 Sighisoara
DN1 Fagaras
DN73 Pitesti
5. VO Tg. Mures 11.64 Drum de 23.29 2.00 Ses Dealurile Nirajului DN13 Brasov Proiect
ocolire Deal Culoarul Muresului | DN15 Sighisoara
tip 1X1 Reghin
6. VO Bacau 20.18 Drum de 83.57 4.14 Ses Culoarul Siretului DN11 Onesti In
ocolire Deal DN2 Focsani constructie
tip 2X2 DN2F Vaslui
DN2 Roman
DN15 Piatra Neamt
7. VO Rm. Valcea 22.00 Drum de 52.80 2.40 Ses Culoarul Oltului DN67 Tg. Jiu Proiect
ocolire Deal Subcarpatii Valcei DN64 Slatina
tip 1X1 DN7 Pitesti
DN7 Sibiu

33




8. VO Timisoara 16.80 Drum de 48.00 2.86 Ses Campia Timisului DN59A Moravita (SRB) | Proiect
ocolire DN59 Buzias
tip 2X2 DNé6 Lugoj
9. VO Giurgiu 15.90 Drum de 21.60 1.36 Ses Lunca Greaca DN5 Bucuresti Proiect
ocolire Lunca Dunarii Ruse (BG)
tip 2X2
10. | VO Caracal n/a Drum de 8.38 n/a Ses Lunca Oltului DN6 Craiova Fazat
ocolire Campia Alexandra
tip 1X1 Romanatilor Slatina
11. | VO Sacuieni n/a Drum de 2.80 n/a Ses Campia lerului DN19 Oradea Fazat
ocolire DN19B Valea lui Mihai
tip 1X1 DN19D Suplac de
Barcau
12. | VO Carei n/a Drum de 9.53 n/a Ses Campia Carei DN19 Satu Mare Fazat
ocolire DN1F Valea lui Mihai
tip 1X1 Zalau
13. | VO Tecuci n/a Drum de 10.46 n/a Ses Campia Tecucilor DN25 Barlad Fazat
ocolire DN24 Marasesti
tip 1X1
14. | VO Tg. Jiu n/a Drum de 16.81 n/a Ses Depresiunea Targu | DN66 Petrosani Fazat
ocolire Jiu DN67 Drobeta Tr.
tip 1X1 DN67D Severin
Horezu
15. | VO Mihailesti 3.00 Drum de 6.90 2.30 Ses Lunca Argesului DN6 Bucuresti Proiect
ocolire Alexandria
tip 1X1
16. | VO Vaslui 9.00 Drum de 10.80 1.20 Deal Podisul Barladului DN24 Roman Proiect
ocolire DN15D Barlad
tip 1X1 DN2F lasi
17. | VO Sf. 8.00 Drum de 9.60 1.20 Deal Depresiunea DN12 Brasov Proiect
Gheorghe ocolire Brasovului DN13E Miercurea Ciuc
tip 1X1 Targu Secuiesc
Feldioara
18. | VO Barlad 11.30 Drum de 13.54 1.20 Deal Podisul Barladului DN24 Tecuci Proiect
ocolire DN24D Husi
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tip 1X1 DN11A Adjud
DN24A
19. | VO Zalau 9.00 Drum de 43.20 4.80 Ses Depresiunea DN1H Jibou Proiect
ocolire Simleului DN1F Cluj Napoca
tip 1X1 Suplacu de
Barcau
20. | VO Beius-Stei 27.00 Drum de 57.20 2.12 Ses Depresiunea DN76 Oradea Proiect
ocolire Simleului DN75 Deva
tip 1X1 Albac
21. | VO Mangalia 8.00 Drum de 19.20 2.40 Ses Zona litorala DN39 Constanta Proiect
ocolire Podisul Negru Voda Vama Veche
tip 2X2
22. | VO Slobozia 11.00 Drum de 13.20 1.20 Ses Campia Baraganului | DN21 Urziceni Proiect
ocolire DN2A Calarasi
tip 1X1 DN2C Harsova
Braila
23. | VO Sighisoara 13.00 Drum de 31.20 2.40 Deal Podisul DN13 Cristuru Proiect
ocolire Hartibaciului DN14 Secuiesc
tip 1X1 Medias
Targu Mures
24. | VO Bistrita 15.00 Drum de 70.08 4.67 Deal Dealurile Bistritei DN17 Beclean Proiect
ocolire DN17C Nasaud
tip 1X1 Vatra Dornei
25. | VO Vatra Dornei 4.00 Drum de 18.29 4.57 Ses Depresiunea DN17 Bistrita Proiect
ocolire Dornelor DN17B Campulung
tip 1X1 Moldovenesc
Borsa
Piatra Neamt
26. | VO Miercurea 19.00 Drum de 22.92 1.21 Ses Depresiunea DN12 Odorheiul Proiect
Ciuc ocolire Ciucului DN12A Secuiesc
tip 1X1 DN13A Comanesti
Sfantu
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Gheorghe

27. | VO Campulung 18.00 Drum de 86.4 4.80 Ses Depresiunea DN17 Vatra Dornei Proiect
Moldovenesc ocolire Campulung DN17A Gura
tip 1X1 Moldovenesc Humorului
Radauti
Piatra Neamt
Total general VO 276.31 787.39
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Anexa nr.5

Lista proiectelor de drumuri Transregio care asigura legatura intre principalele centre urbane si coridoarele de legatura strategica

Nr. Denumire Lungime Structura Valoare Cost Descriere Descriere traseu Localitati Conexiune la | Maturitate
crt. proiect (km) proiectului estimata | unitar/km relief urbane coridoare proiect
conform (mil.euro) | (mil.euro) deservite
MPGT

1 | A1-Titu - 131.30 Transregio 103.73 0.75 Ses Campia Titu, Titu Coridorul | Proiect
Baldana - 2X2 Campia Targoviste | Racari
Targoviste - Targoviste
Sinaia
(TR11 - Chindia)

2 | Caransebes - 104 Transregio 62.60 0.60 Ses Dealurile Ezeris Caransebes Coridorul IV Proiect
Resita - Voiteg 1X1 Deal Campia Gataiei Resita
(TR12 - Tara
Timisului)

3 | Corabia - Caracal 152 Transregio 76.00 0.50 Ses Campia Romanati Corabia Coridorul IV Proiect
- Dragasani - Rm. 1X1 Lunca Dunarii Caracal
Valcea Lunca Oltului Slatina
(TR21 - Alutus) Subcarpatii Valcii Dragasani

Rm.Valcea

4 | Filiasi - Tg. Jiu - 226 Transregio 136.50 0.60 Ses Culoarul Jiului | Filiasi Coridorul | Proiect
Petrosani - Hateg 1X1 (+ banda Deal intre  Filiasi  si | Rovinari Coridorul IV
- Deva - A1 suplimentara) Munte Petrosani Tg. Jiu
(TR22 - Tara Dep. Petrosani Petrosani
Hategului) Dep. Hateg Hateg

Culoarul Muresului | Deva

5 | Dr. Tr. Severin - 185 Transregio 99.30 0.54 Ses Pod. Mehedinti Dr.Tr.Severin | Coridorul IV Proiect
Motru - Horezu - 1X1 (+ banda Deal Subcarpatii Tg.Jiu
Tg. Jiu - Rm. suplimentara) Olteniei Motru
Valcea Platforma Oltetului | Horezu
(TR23 - Rm.Valcea
Subcarpati)
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6 | Pitesti - Rm. 100 Transregio 67.40 0.70 Ses Campia Pitesti Pitesti Coridorul | Proiect
Valcea - Racovita 1X1 (+ banda Deal Platf. Cotmeana Rm.Valcea
(TR24 - Cozia) suplimentara) Munte Subcarpatii Valcii Calimanesti
Defileul Oltului Brezoi
7 | Brasov - 161 Transregio 102.10 0.60 Ses Dep. Brasov Brasov Coridor 11l Proiect
Sighisoara - Tg. 1X1 (+ banda Deal Muntii Persani Rupea Coridorul V
Mures suplimentara) Munte Dep. Rupea Sighisoara Coridorul VI
(TR31 - Ardeal) Podisul Tarnavelor | Tg. Mures
8 | Deva - Brad - Stei 224 Transregio 181.50 0.60 Ses Culoarul Muresului | Deva Coridor | Proiect
- Oradea (+ VO 1X1 Deal Dep. Brad Brad Coridor 11l
Stei - Beius) Munte Dep. Beius Stei - Beius
(TR32 - Biharia) Dealurile Oradei Oradea
9 | Arad - Oradea 121 Transregio 60.50 0.50 Ses Campia Aradului Arad Coridor | Proiect
(TR33 - Tara 1X1 Campia Crisurilor Chisineu Cris | Coridor Il
Crisurilor) Dealurile Oradei Salonta
Oradea
10 | Gilau - Cluj N. Est 38 Transregio 126.35 4.25 Ses Cul. Somesului Mic | Cluj Napoca | Coridorul IlI Proiect
(TR35 - Feleac) 2X2 Deal Dealurile Aeroportul Al
Feleacului
11 | Sf. Gheorghe - 147 Transregio 79.10 0.54 Ses Dep. Brasovului Sf. Gheorghe | Coridor I Proiect
Baile Tusnad - 1X1 Deal Dep. Ciucului Baile Tusnad | Coridor VI
Miercurea Ciuc - Munte Dep. Giurgeului M. Ciuc
Gheorghieni - Gheorghieni
Ditrau Ditrau
(TR41 - Harghita)
12 | Oradea - Valea lui 137 Transregio 68.50 0.50 Ses Campia Oradei Oradea Coridor 11l Proiect
Mihai - Carei - 1X1 Campia Carei Valea lui
Satu Mare Campia Somesului | Mihai
(TR42 - Silvania) Carei
Satu Mare
13 | lacobeni - Borsa - 235 Transregio 159.10 0.68 Ses Valea Bistritei Sup. | lacobeni Inter Coridor | Proiect
Sighetu Marmatiei 1X1 Deal Muntii Suhardului Borsa
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- Negresti Oas Munte Dep. S. Marmatiei
(TR43 - Maramuresului Negresti Oas
Maramures) Muntii Oas
Dep. Oasului
14 | Zalau - Satu Mare 95 Transregio 49.30 0.52 Ses Dealurile Silvaniei Zalau Coridorul 11l Proiect
(TR44 - Sdlaj) 1X1 Deal Campia Somesului | Simleul
Silvan.
Ardud
Satu Mare
15 | Beclean - Salva - 203 Transregio 165.45 0.82 Ses Dealurile Nasud Beclean Inter Coridor | Proiect
Moisei - Carlibaba 1X1 Deal Valea Salauta Salva
(TR45 - Rodna) Munte M. Rodnei Bistrita
16 | Focsani - Tg. 114 Transregio 80.30 0.70 Ses Subcarpatii Vrancei | Focsani Coridorul Il Proiect
Secuiesc 1X1 Deal Muntii Vrancei Odobesti Coridorul VI
(TR51 - Putna) Munte Dep. Brasov Panciu
Tg. Secuiesc
17 | Suceava - Gura H. 178 Transregio 124.90 0.70 Ses Podisul Sucevei, Suceava Coridorul Il Proiect
- Campulung M. - 1X1 (+ banda Deal Dep. Gura | Gura Humor
V. Dornei - suplimentara) Munte Humorului Campulung
Bistrita Dep. Campulung M. | M.
(TR52 - Bucovina) Dep. Dornelor Vatra Dornei
Dealurile Bistritei Bistrita
18 | Saratel (Bistrita) 78 Transregio 44.00 0.56 Ses Campia Bistrita Coridorul 11l Proiect
- Reghin - Tg. 1X1 Deal Transilvaniei Reghin
Mures Lunca Muresului Tg. Mures
(TR52A -
Bucovina)
19 | Botosani - Tg. 73 Transregio 36.50 0.50 Ses Culmea Siretului Botosani Coridorul 11l Proiect
Frumos 1X1 Campia Jijiei Tg. Frumos
(TR53 - Jijia)
20 | lasi - Vaslui - 151 Transregio 99.50 0.70 Ses Campia Jijiei lasi Coridorul Il Proiect
Bacau 1X1 Deal Pod. C. Vaslui Coridorul IlI
(TR61 - Moldavia) Moldovenesc Bacau

Culoarul Siretului
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21 | Vaslui - Barlad - 199 Transregio 99.50 0.50 Ses Podisul Barladului Vaslui Coridorul Il Proiect
Tecuci (- Tisita) - 1X1 Valea Barladului Barlad
Galati Culoarul Siretului Marasesti
(TR61A - Campia Siretului Tecuci
Moldavia) Inferior Galati
22 | Piatra Neamt - 35 Transregio 19.10 0.50 Ses Dep. Cracau - | Piatra Neamt | Coridorul Ill Proiect
Tg. Neamt 1X1 Deal Bistrita Tg Neamt
(TR61B - Dep. Neamtului
Moldavia)
23 | Braila - Slobozia - 142 Transregio 71.00 0.50 Ses Campia Brailei Braila Coridorul | Proiect
Drajna - Calarasi - 1X1 Baraganul lalomitei | Tnsuratei
Chiciu Baraganul Mostistei | Slobozia
(TR71 - Ister) Lunca Dunarii Drajna
Calarasi
24 | Constanta - Vama 71 Transregio 89.55 1.26 Ses Zona costiera Constanta Coridorul | Proiect
Veche (+ 2X2 Podisul Dobrogei de | Eforie N si S
Alternativa Sud Mangalia
Techirghiol) Vama Veche
(TR81 - M.
Neagra)
25 | Transfagarasan 91 Turistic 31.95 0.40 Ses Cheile Argesului Coridorul | Proiect
1X1 Deal Muntii Fagaras Coridorul VI
Munte
26 | Transalpina 131 Turistic 46.10 0.40 Ses Muntii Parang Coridorul | Proiect
1X1 Deal Valea Sebesului
Munte
27 | Dr. Tr. Severin - 96 Eurotrans 50.80 0.60 Ses Lunca Dunarii Dr.Tr.Severin | Corid. IV - BG | Proiect
Calafat 1X1 (+ banda Deal Piemontul Strehaiei | Vanju Mare
(ET14 - Tracia) suplimentara) Campia Bailestilor | Calafat
28 | Craiova - Calafat 83 Eurotrans 41.50 0.50 Ses Campia Bailestilor | Craiova Corid. IV - BG | Proiect
(ET13 - Tracia) 1X1 Lunca Dunarii Calafat
29 | Timisoara - 59 Eurotrans 29.50 0.50 Ses Campia Timisului Timisoara Corid. I - SRB | Proiect
Moravita 1X1 Moravita

(ET12 - Banatica)
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30 | Bucuresti 55 Eurotrans 41.25 0.75 Ses Cp. Gavanu-Burdea | Bucuresti Corid. 1 - BG | Proiect
Giurgiu 2X2 Campia Burnasului | Giurgiu
(ET11 - Vldsia) Lunca Dunarii
31 | Crasna - Albita 50 Eurotrans 27.00 0.54 Ses Dealurile Falciului | Husi Corid. Il - MD | Proiect
(ET15 - Prut) 1X1 (+ banda Deal Podisul Barladului
suplimentara) Lunca Prutului
Total general 3865.3 2505.21

* banda suplimentard pentru vehiculele lente va fi addugatd pe sectoarele de drum cu declivitate de peste 5% sau pe sectoarele de drum in

care volumele de trafic sunt ridicate si configuratia reliefului / utilizarea terenului permit acest lucru.
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Proiecte aferente coridoarelor feroviare de legatura strategica

Anexa nr.6

6A - Coridorul feroviar de legatura strategica I: Regiunea de Dezvoltare Sud-Est - Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-lifov - Regiunea de

Dezvoltare Sud-Muntenia - Regiunea de Dezvoltare Centru - Regiunea de Dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria (ramura nordica a

coridorului european Rin-Dunare)

Nr. | Denumire proiect |Lungime| Structura Valoare Cost Descriere Descriere traseu Localitati Magistrala - Stadiu
crt. (km) proiectului | estimata | unitar/km relief urbane Ruta - Nr. proiect
conform |(mil. euro) (mil. deservite actual trenuri
MPGT euro) calatori
1 | Predeal - Brasov 33 Modernizare 418.0 12.66 Munte Muntii Timisului Predeal 3-300-54 Proiect
CF dubla Valea Timisului Brasov
electrificata Dep. Brasov
2 | Brasov - Sighisoara 128 Modernizare 716.0 5.59 Ses Dep. Brasov Brasov 3-300-28 Proiect
CF dubla Munte Muntii Persani Rupea
electrificata Pod. Hartibaciu Sighisoara
Culoarul Tarnavei
Mari
3 | Sighisoara - 98 Modernizare 116.1 1.18 Ses Culoarul Tarnavei Sighisoara 3-300-34 |In
Coslariu CF dubla Mari Medias constructie
electrificata Culoarul Tarnavei Copsa Mica
Blaj
4 | Coslariu - Simeria 69 Modernizare 172.0 2.49 Ses Culoarul Muresului Alba lulia 2-200-38 |1In
CF dubla Culoarul Orastie Sebes constructie
electrificata Orastie
Simeria
5 | Simeria - Gurasada 142 Modernizare 724.0 5.09 Ses Defileul Muresului Simeria 2 -200 - 56 Proiect
- km.614 CF dubla Munte Deva
electrificata Savarsin
Lipova
Total general 470 2146.1
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6B - Coridorul feroviar de legatura strategica Il: Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-llifov - Regiunea de Dezvoltare Sud-Muntenia -

Regiunea de Dezvoltare Sud-Vest Oltenia - Regiunea de Dezvoltare Vest - Granita cu Ungaria (ramura sudica a coridorului european

Rin-Dunare)

Nr. | Denumire proiect | Lungime Structura Valoare Cost Descriere Descriere traseu Localitati Magistrala - Stadiu
crt. (km) proiectului | estimata | unitar/km relief urbane Ruta - Nr. proiect
conform (mil.euro) | (mil.euro) deservite actual trenuri
MPGT calatori
1 | Bucuresti - Rosiori 209 Modernizare 836.0 4.00 Ses Campia Vlasiei, Bucuresti 1-900- 66 | Proiect
- Craiova CF dubla Campia G.-Burdea, | Videle
electrificata Campia Boianul, Rosiori
Lunca Oltului Draganesti
Campia Caracal
Romanatilor Craiova
2 | Craiova - Filiasi - 226 Modernizare 919.7 4.06 Ses Culoarul Jiului Craiova 1-900- 66 | Proiect
Dr. Tr. Severin - CF dubla / Munte Piemontul Balacitei | Filiasi
Caransebes simpla Def. Dunarii Dr.Tr.
electrificata Cul. Timis - Cerna Severin
Orsova
B.Herculane
Caransebes
3 | Caransebes - 98 Modernizare 267.5 2.73 Ses Dealurile si Campia | Caransebes 1-900-28 Proiect
Timisoara CF dubla / Lugojului Lugoj
simpla Campia Timisului Timisoara
electrificata
4 | Timisoara - Arad 57 Modernizare 162.0 2.84 Ses Campia Timisului Timisoara n/a- 310 - 40 | Proiect
CF dubla / Campia Vingai Arad
simpla Campia Aradului
electrificata
Total general 590 2185.2
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6C - Coridorul feroviar de legatura strategica Ill: Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-lifov - Regiunea de Dezvoltare Sud-Muntenia -
Regiunea de Dezvoltare Sud-Est - Regiunea de Dezvoltare Nord-Est

Nr. Denumire Lungime | Structura Valoare Cost Descriere Descriere traseu Localitati Magistrala - Stadiu
crt. proiect (km) proiectului estimata | unitar/km relief urbane Ruta - Nr. proiect
conform (mil.euro) | (mil.euro) deservite actual trenuri
MPGT calatori
1 | Ploiesti - Focsani 143 Modernizare 572.0 4.00 Ses Glacisul V. Ploiesti 5-500-70 | Proiect
CF dubla Calugareasca - Mizil
electrificata Pietroase, Cp. Buzau
Sarata Rm. Sarat
Glacisul si Cp. Focsani
Ramnicului
2 | Focsani - Roman 147 Modernizare 588.0 4.00 Ses Cp. Ramnicului, Focsani 5-500 - 40 Proiect
CF dubla Culoarul Siretului Adjud
electrificata Bacau
Roman
3 | Roman - Pascani 41 Modernizare 164.0 4.00 Ses Culoarul Siretului Roman 5-500-38 | Proiect
CF dubla Pascani
electrificata
4 | Pascani - 71 Modernizare 284.0 4.00 Ses Culoarul Siretului Pascani 5-500 - 64 Proiect
Darmanesti CF dubla Culoarul Moldovei Suceava
electrificata Darmanesti
5 | Darmanesti - 30 Modernizare 57.0 1.90 Ses Pod. Balcauti Darmanesti 5-500-12 | Proiect
Vicsani si Siret
electrificare
CF simpla
Total general 432 1665.0
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6D - Coridorul feroviar de legatura strategica IV: Granita cu Ungaria - Regiunea de Dezvoltare Vest - Regiunea de Dezvoltare Centru -
Regiunea de Dezvoltare Nord-Est

Nr. Denumire Lungime Structura Valoare Cost Descriere Descriere Localitati Magistrala - Stadiu
crt. proiect (km) proiectului estimata | unitar/km relief traseu urbane Ruta - Nr. proiect
conform MPGT | (mil.euro) | (mil.euro) deservite actual trenuri
calatori
1 | Ep.Bihor - 158 Modernizare si 477.4 3.02 Ses Campia de Oradea 3-300- 52 Proiect
Oradea - Cluj electrificare CF Munte Vest Alesd
Napoca simpla/dubla Dep. Vad - Huedin
Borod Cluj Napoca
Nord M.
Apuseni
Dealurile
Clujului
2 | Teius - Cluj 106 Modernizare CF 562.0 5.30 Ses Cul. Muresului | Teius 3-300- 36 Proiect
Napoca dubla Munte Cp. Aiud
electrificata Transilvaniei | Turda
Valea Cluj Napoca
Somesului Mic
3 | Cluj Napoca - 131 Modernizare CF 452.0 3.45 Ses Culoarul Cluj Napoca n/a - 401 - 72 | Proiect
Dej - Beclean simpla / dubla Somesului Mic | Dej
- llva Mica electrificata Culoarul Nasaud
Somesului Ilva Mica
Mare
4 | llva Mica - 191 Modernizare CF 687.2 3.59 Ses Muntii Ilva Mica n/a-502 - 22 | Proiect
Suceava simpla / dubla Munte Bargaului Vatra Dornei
electrificata Dep. Dornelor | Campulung M
Dep. G. Humorului
Campulung M | Suceava
Pod. Sucevei
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Pascani - lasi 75 Modernizare CF 363.0 4.84 Ses Culoarul Pascani n/a- 606 - 32 | Proiect
dubla Munte Siretului Tg. Frumos
electrificata Culmea lasi
Siretului
Valea
Bahluiului
Total general 661 2541.6
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Inter-coridoare feroviare de legatura strategica

Anexa nr.7

Nr. Denumire Lungime Structura Valoare Cost Descriere Descriere traseu Localitati Magistrala - Stadiu
crt. proiect (km) proiectului estimata | unitar/km relief urbane Ruta - Nr. proiect
conform MPGT | (mil.euro) | (mil.euro) deservite actual trenuri
calatori
1. Bucuresti - 340 Modernizare 1048.0 3.08 Ses Campia Titu Bucuresti 2 - 901, 906, Proiect
Pitesti - Rm. CF dubla / Munte Piemontul Getic Gaesti 201, 200 -
Valcea - Sibiu - simpla Subcarpatii Valcei Pitesti 118
Vintu de Jos neelectrificata Defileul Oltului Rm. Valcea
+ constructie Dep. Sibiu Brezoi
CF Piemontul Cindrel Sibiu
Cul. Secasului Sebes
2. Arad - Oradea 121 Modernizare 217.6 1.80 Ses Campia Aradului Arad n/a-310 - 38 | Proiect
CF dubla / Campia Crisurilor Salonta
simpla Campia Miersig Oradea
neelectrificata
3. Oradea - Satu 326 Modernizare 567.8 1.74 Ses Campia Miersig Oradea n/a- 402, 400 | Proiect
Mare - Baia Mare CF dubla / Munte Campia Carei Carei - 64
- Dej simpla Campia Somesului | Satu Mare
neelectrificata Culoarul Baia Mare
Somesului Dej
4. Buzau - Braila - 131 Modernizare 524.0 4.00 Ses Valea Buzaului Buzau 7-702,700- | Proiect
Galati CF dubla Baraganul Brailei Faurei 56
electrificata Lunca Siretului lanca
Braila
Galati
5. Bucuresti Gara 19.6 Modernizare si 97.15 4.66 Ses Campia Vlasiei Bucuresti 7-700-24 Proiect
de Nord - electrificare Otopeni
Aeroport Henri CF simpla + AIHC
Coanda constructie CF
si terminal CF
Total general 937.6 2454.55
Anexa nr.8
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Harta coridoarelor si inter-coridoarelor feroviare de legatura strategica

Legenda
== Coridoare feroviare de legatura strategica

== inter-cori fi de legaturd
1- Regiunea M ia - R Ti Ivania -
Granita de Vest (ramura nordica)
Il - Regi - Regiunes Ti iivania - Grani{a de Vest
(ramura sudica)
Il -Regiunea Muntenia - Regiunea Moldova
V- M R T tvania - Granita de Vest
TF - Transfrontalier ¥ ..ol "}'"

48




Coridoare feroviare transfrontaliere

Anexa nr.9

Nr. Denumire Lungime Structura Valoare Cost Descriere Descriere traseu Localitati Magistrala - Stadiu
crt. proiect (km) proiectului estimata | unitar/km relief urbane Ruta - Nr. proiect
conform (mil.euro) | (mil.euro) deservite actual trenuri
MPGT calatori
1 Bucuresti - 96 Modernizare 258.24 2.69 Ses Campia Vlasiei Bucuresti n/a- 902 - n/a | Proiect
Giurgiu si Lunca Argesului Jilava
electrificare Campia Burnasului | Giurgiu
CF Lunca Dunarii
simpla/dubla
+ constructie
pod
Gradistea
2 Craiova - Calafat 106 Modernizare 182.4 1.90 Ses Platforma Balacitei | Craiova n/a-912 - 10 | Proiect
si Campia Bailesti Bailesti
electrificare Lunca Dunarii Calafat
CF simpla
3 Timisoara - 56 Modernizare 106.4 1.90 Ses Campia Timisului Timisoara n/a-922 - 18 | Proiect
Stamora Moravita si
electrificare
CF simpla
Total general 258 547.04
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Coridoare feroviare strategice pentru dezvoltare economiei

Anexa nr.10

Nr. Denumire Lungime Structura Valoare Cost Descriere Descriere traseu Localitati Magistrala - Stadiu
crt. proiect (km) proiectului estimata | unitar/km relief urbane Ruta - Nr. proiect
conform (mil.euro) | (mil.euro) deservite actual trenuri
MPGT calatori
1. | Pitesti - Craiova 142 Modernizare 227.2 1.60 Ses Campia Pitestilor, | Pitesti, n/a- 901 - 40 | Proiect
Linie economica CF simpla contactul dintre Slatina
‘Linia industriei neelectrificata Piemontul Getic si | Bals
auto’ Campia Romana Craiova
Lunca Oltului
2. | Filiasi - Turceni - 208 Modernizare 853.3 4.10 Ses Lunca Jiului Filiasi n/a - 221, 202 | Proiect
Tg. Jiu - CF dubla / Munte Defileul Jiului Rovinari - 46
Petrosani - simpla Dep. Petrosani Tg. Jiu
Simeria electrificata Dep. Hateg Petrosani
Linie economica Hateg
,Linia cdarbunelui’ Simeria
3. | Faurei - Fetesti 89 Modernizare 356.0 4.00 Ses Baraganul Brailei Faurei n/a-702 - 14 | Proiect
Linie economica CF dubla Baraganul lalomitei | Tandarei
‘Linia cerealelor’ electrificata Fetesti
4. | Constanta - 43 Modernizare 100.6 2.34 Ses Podisul Dobrogei Constanta 8 - 800 - 38 | Proiect
Mangalia CF dubla si de Sud Eforie Nord
Linie economica modernizare si Eforie Sud
,Linia litoral’ electrificare Techirghiol
CF simpla Mangalia
5. | Tg. Mures - 74 Modernizare 118.4 1.60 Ses Valea Nirajului Tg. Mures Linie in Proiect
Sovata CF ingusta Sovata conservare
Linie turistica neelectrificata
‘Linia Nirajului’
6. | Sibiu - Agnita 58 Modernizare 92.8 1.60 Ses Valea Hartibaciu Sibiu Linie in Proiect
Linie turistica CF ingusta Agnita conservare
,Linia Hartibaciu’ Neelectrificata
7. | Caransebes - 77 Modernizare 151.2 1.96 Ses Valea Bistrei Caransebes Linei partial in | Proiect
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Subcetate CF Munte Otelul Rosu conservare
Linie turistica Neelectrificata Hateg
,Linia + CF cu
Sarmisegetuza’ cremaliera
8. | Turda - Abrud 93 Modernizare 217.8 2.34 Ses Valea Ariesului Turda Linie in Proiect
Linie economica CF ingusta Munte Valea Abrudului Campeni conservare
,Linia Motilor’ neelectrificata Abrud
9. | Ludus - Magherus 94 Modernizare 150.4 1.60 Ses Campia Ludus / 406 - 16 Proiect
Sieu CF Transilvaniei lernut
Linie turistica neelectrificata
,Linia Lechinta’
10. | Oravita - Anina 33 Modernizare 79.8 2.42 Ses Dep, Oravita Oravita /925 -4 Proiect
Linie turistica CF ingusta Munte Muntii Aninei Anina
,Semmeringul neelectrificata
Banatului’
Total general
911 2347.5
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Coridoare feroviare strategice cu servicii feroviare imbunatatite si orar cadentat

Anexa nr.11

Nr. | Denumire proiect | Lungime Structura proiectului conform MPGT Valoare Localitati Magistrala - Stadiu
crt. (km) estimata urbane Ruta - Nr. proiect
(mil.euro) deservite actual trenuri
calatori
1. Bucuresti - 225 5 trenuri electrice 32.13 | Bucuresti 8 -800 - 66 Proiect
Constanta 3 panouri publicitare Ciulnita
5 touch-screen Fetesti
4 autocare Ceranvoda
Promovare ruta si servicii feroviare Medgidia
Constanta
2. Bucuresti - Brasov 166 Eliminare restrictii de viteza pentru Predeal - Brasov 29.85 | Bucuresti 3-300-70 Proiect
4 trenuri electrice Ploiesti
5 panouri publicitare Campina
5 touch-screen Comarnic
6 autocare Sinaia
Promovare ruta si servicii feroviare Busteni
Azuga
Predeal
Brasov
3. Bucuresti - 209 Eliminare restrictii de viteza 67.98 | Bucuresti 1-900 - 66 Proiect
Craiova 4 trenuri electrice Videle
9 panouri publicitare Rosiori
9 touch-screen Draganesti
2 autocare Caracal
Promovare ruta si servicii feroviare Craiova
4. Bucuresti - Pitesti 108 Eliminare restrictii de viteza 37.90 | Bucuresti n/a-901 -50 | Proiect
10 DMU Racari
4 panouri publicitare Titu
4 touch-screen Gaesti
2 autocare Pitesti
Promovare ruta si servicii feroviare
5. Bucuresti - Buzau 72 Eliminare restrictii de viteza 32.30 | Bucuresti 5-500 - 43 Proiect
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6 EMU

4 panouri publicitare

4 touch-screen

2 autocare

Promovare ruta si servicii feroviare

Ploiesti
Mizil
Buzau

Bucuresti -
Giurgiu

88

Eliminare restrictii de viteza

6 DMU

5 panouri publicitare

5 touch-screen

2 autocare

Promovare ruta si servicii feroviare

25.50

Bucuresti
Giurgiu

n/a-902-n/a

Proiect

Pascani - lasi

76

Eliminare restrictii de viteza

4 EMU

4 panouri publicitare

4 touch-screen

4 autocare

Promovare ruta si servicii feroviare

25.70

Pascani
Tg. Frumos
lasi

n/a - 606 - 32

Proiect

Timisoara - Arad

57

Eliminare restrictii de viteza

4 EMU

4 panouri publicitare

6 touch-screen

4 autocare

Promovare ruta si servicii feroviare

22.80

Timisoara
Arad

n/a-310- 40

Proiect

Total general

1001

274.15
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Anexa nr.12

Lista porturilor din reteaua economica

UCRAINA

UNGARIA

UCRAINA
2@
oue

SERBIA

Legenda

Port

E Dunare
Resedinta de judet

Constanta
\

y

BULGARIA
200k
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Anexa nr.13

Lista proiectele de dezvoltare a infrastructurii de transport naval in Portul Constanta

Nr.

crt.

Denumirea proiectului

Structura
proiectului conform
MPGT

Costul estimat

Indicatori de
rezultat

Contributia la modernizarea infrastructurii
portului

Modernizarea
infrastructurii portuare
Constanta

Modernizarea
infrastructurii
portuare prin
asigurarea cresterii
adancimilor
senalelor si bazinelor
si a sigurantei
navigatiei in Portul
Constanta (mc)

39,42

314,661

314,661

Dezvoltarea
capacitatii feroviare
in portul Constanta
Sud - Agigea- Mol IIS
(km)

3,15

2.33

2.33

Extinderea la 4 benzi
a drumului dintre
poarta 7 si
jonctiunea cu
obiectivul Pod rutier
la km 0+540 a CDMN
cu drumul care
realizeaza legatura
intre poarta 9 si

19,70

2.90

2.9

55




Nr.

crt.

Denumirea proiectului

Structura
proiectului conform
MPGT

Costul estimat

Indicatori de
rezultat

Contributia la modernizarea infrastructurii
portului

poarta 8 spre zona
de Nord a Portului
Constanta (km)

Dublarea liniei de
cale ferata Agigea
Ecluza - Portul
Constanta Sud si
sistematizarea
punctului de racord
Agigea Ecluza (km)

5,00

3.50

3.5

Realizarea unei dane
specializate intr-o
zona cu adancimi
mari (Dana D80) (ml)

4,80

305

305

Realizarea lucrarilor
de infrastructura in
vederea dezvoltarii
de terminale
specializate in Portul
Constanta Sud - Mol
35-4S - etapele
1+11+111 (ha)

290,30

107

3700 vehicule/zi

Extindere la 4 benzi
de circulatie intre
poarta 10 bis si

3,60

0.80

0.8
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Nr.

crt.

Denumirea proiectului

Structura
proiectului conform
MPGT

Costul estimat

Indicatori de
rezultat

Contributia la modernizarea infrastructurii
portului

10

11

poarta 10 (km/l)

Extindere si
modernizare
infrastructura
electrica in Portul
Constanta

29,50

n/a

n/a

Extindere si
modernizare
infrastructura de apa
si canalizare;
preluare ape pluviale
prin stabilizarea
zonei adiacente (km)

39,10

40

40

Realizare cheu la
gura de acces la
CDMN (ml) si
platforma operare
(ha)

17,00

1.8

1.8

Realizare cheu de
acostare adiacent
(ha), canal de
legatura intre danele
D85 si D89 (ml) si
platforma de operare

24,00

4.4

4.4
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Nr.

crt.

Denumirea proiectului

Structura
proiectului conform
MPGT

Costul estimat

Indicatori de
rezultat

Contributia la modernizarea infrastructurii
portului

12

13

14

15

16

Realizare pod rutier
peste canalul de
legatura in zona
fluvio-maritima si
racorduri de drumuri
interioare si
exterioare Portului
Constanta (km)

31,50

4.9

3.6

Realizare terminal
LNG pe digul de sud
al portului

30,74

24

24

Realizare pasaj
denivelat de acces la
molul 3S, terminal
RO-RO 2.2 km

1,76

2.2

2.2

Transformarea
danelor RO-RO 3 -
RO-RO 4 in terminal
de pasageri - 350 ml
cu 1.5 nave/zi

350

350

Cresterea adancimii
de navigatie si
consolidarea cheului
de-a lungul danelor

15,86

675

675
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Nr.

crt.

Denumirea proiectului

Structura
proiectului conform
MPGT

Costul estimat

Indicatori de
rezultat

Contributia la modernizarea infrastructurii
portului

17

21

22

31 -33 (ml)

Realizare terminal
de barje in Portul
Constanta Sud etapa
II (ml) si platforme
de stationare (ha)

37,30

12

12

Realizare terminale
specializate pe insula
artificiala etapele
[+11+111 (ha)

255,02

94

94

Realizare statie de
alimentare LNG Dana
D99 (ml) si platforme
de stationare

16,50

241

Total general

838,00
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Anexa nr.14

Lista proiectelor de imbunatatire a conditiilor de navigabilitate de pe teritoriul Romaniei

Nr. Denumire proiect Structura proiectului conform Lungime (km) Cost Valoare totala Indicatori de rezultat
crt. MPGT unitar/km (mil. Euro fara
_ (Euro) TVA)
1 Imbunatatirea Identificarea si implementarea 470 436,170.21 205,000,000 EIRR - 19,3
conditiilor de unor solutii hidrotehnice pentru )
navigatie pe regularizarea albiei fluviului in Punctaj MPGT - 120
sectorul comun vederea asigurarii conditiilor
romano-bulgar al minime de navigatie pe Dunare
Dunarii (km. 845.5
- km. 375)
2 Tmbunété;irea Identificarea si implementarea 170 588,235 100,000,000 EIRR - 19,3
conditiilor de unor solutii hidrotehnice pentru
navigatie pe regularizarea albiei fluviului in Punctaj MPGT - 120
Dunare intre vederea asigurarii conditiilor
Calarasi si Braila minime de navigatie pe Dunare
(km 375 - km 175)
3 Aparari de maluri | Realizarea lucrarilor specifice de 30 1,500,000 45,000,000 EIRR - 18,7
pe Canalul Sulina aparari de maluri pe Canalul
Sulina Punctaj MPGT - 119,82
4 Modernizare Modernizare ecluze: Agigea, 3 ecluze 32,263,924 96,791,772 EIRR - 33,7
ecluze, Cernavoda, Ovidiu, Galerii ape
echipamente si mari Ovidiu si Navodari si statii Punctaj MPGT - 73,64
instalatii de pompare
670 X 446,791,772 X

Total general
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Lista proiectelor de modernizare/extindere/reabilitare a porturilor dunarene si maritime

Anexa nr.15

Nr. | Denumire proiect Structura proiectului conform MPGT Valoare | Indicatori de Contributie la dezvoltarea
crt. proiect rezultat capacitatii portului
(fara
TVA
EURO)
1 Reabilitare infrastructura | Realizare lucrari reabilitare infrastructura portuara plus 300000
- Port Braila dane specializate port Braila 6.00 EIRR - 26,40 tone marfa / an
’ Punctaj MPGT - 84,84
2 Reabilitare infrastructura | Realizare platforma multimodala Galati - inlaturarea
- Port Galati blocajelor majore prin modernizarea infrastructurii plus 300000
exisTEN-Te si asigurarea conexiunilor lipsa pentru tone marfa / an
reteaua Rhin - Dunare / Alpi
Lucrari de modernizare cheu dana 32 Port docuri plus 86500
Galati 110.75 EIRR - 17,50 tone marfa / an
Lucrari de modernizare cheu dana 31 Port docuri Punctaj MPGT - 83,35 plus 233200
Galati tone marfa / an
Realizare terminal RO-RO Port Galati - incinta bazin plus 200000
nou tone marfa /an
Lucrari de modernizare cheu Port Mineralier Galati plus 400000
tone marfa /an
3 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara inclusiv 20.20 EIRR - 16,80 600 m
- Drobeta Tr. Severin utilitati Drobeta Tr. Severin ) Punctaj MPGT - 81,90
4 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara inclusiv 6.21 EIRR - 28,80 450 m
- Oltenita utilitati Port Oltenita Punctaj MPGT - 81,82
5 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara inclusiv 8.71 EIRR - 22,70 500 m
- Port Orsova utilitati Port Orsova ) Punctaj MPGT - 72,15
6 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara Port 775 EIRR - 12,40 182 m
- Port Cernavoda Cernavoda ) Punctaj MPGT - 67,76
7 Reabilitare infrastructura Lucrévri modernizare infrastructura portuara inclusiv EIRR - 18,30
- Port Corabia utilitati Port Corabia 5.44 Punctaj MPGT - 53,01 500 m
8 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara si| 111.44 EIRR - 1,00 2300 m
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- Port Giurgiu

realizare platforma multimodala - Port Giurgiu

Punctaj MPGT - 49,08

Reabilitare infrastructura

Lucrari modernizare infrastructura portuara inclusiv

EIRR - 2,50

- Port Calafat utilitati Port Calafat (D2, D3, D6, D7) 14.86 Punctaj MPGT - 45,19 390m
10 | Reabilitare infrastructura | Lucrari moderniare infrastructura portuara Port plus 200000
- Port Isaccea Isaccea 3.44 EIRR - 20,60 tone / an
’ Punctaj MPGT - 45,19
11 Reabilitare infrastructura | Lucrari de reabilitare si modernizare infrastructura plus 350000
o . . EIRR - 5,50 »
- Port Tulcea portuara port Tulcea pentru deservirea fluxurilor de 8.00 . tone marfa / an
. < ; Punctaj MPGT - 41,42 .
pasageri si transport marfuri plus 200 nave pasageri /an
12 Reabilitare infrastructura | Modernizare cheuri si extindere port Ovidiu + retea Modernizarea infrastructurii
1 (e ses . EIRR - 15,20 o .
- Port Ovidiu de utilitati publice 16.20 . specifice portului (cheu
Punctaj MPGT - 38,57 ) N
fluvial+utilitati)
13 Reabilitare infrastructura | Modernizare cheuri si extindere port Medgidia + Modernizarea infrastructurii
-~ s X EIRR - -3,90 . .
- Port Medgidia retea de utilitati publice 14.40 . specifice portului (cheu
Punctaj MPGT - 23,90 ) NN
fluvial+utilitati)
14 Reabilitare infrastructura | Modernizare cheuri si extindere port Luminita + Modernizarea infrastructurii
- v . EIRR - 6,66 o .
- Port Luminita retea de utilitati publice 21.60 . specifice portului (cheu
Punctaj MPGT - 20,71 . v
fluvial+utilitati)
15 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara Port EIRR - -10,00 Modernizarea infrastructurii
- Port Sulina Sulina 5.00 Punctaj MPGT - specifice portului (cheu
-30,77 fluvial+utilitati)
16 Reabilitare infrastructura | Modernizare cheuri port Basarabi + retea de utilitati Modernizarea infrastructurii
. - EIRR - 1,60 o .
- Port Basarabi publice 4.00 . specifice portului (cheu
Punctaj MPGT - 18,32 ) N
fluvial+utilitati)
17 | Reabilitare infrastructura | Lucrari reabilitare infrastructura portuara Port Modernizarea infrastructurii
A ~ EIRR - 7,50 . .
- Port Harsova Harsova 2.60 . specifice portului (cheu
Punctaj MPGT - 17,58 ) NN
fluvial+utilitati)
18 | Reabilitare infrastructura | Lucrari reabilitare infrastructura portuara Port Chilia Modernizarea infrastructurii
o EIRR - 12,90 o .
- Port Chilia Veche Veche 4.00 . specifice portului (cheu
Punctaj MPGT - 16,80 ) N
fluvial+utilitati)
19 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara Port Modernizarea infrastructurii
- Port Bechet Bechet 10.68 EIRR - -3,70 specifice portului (cheu
’ Punctaj MPGT - 12,31 fluvial+utilitati)
20 | Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara inclusiv 4.09 EIRR - 2,90 Modernizarea infrastructurii

- Port Moldova Veche

utilitati Port Moldova Veche

Punctaj MPGT - 11,02

specifice portului (cheu
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fluvial+utilitati)

21 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara inclusiv Modernizarea infrastructurii
- Port Cetate utilitati Port Cetate 7.16 EIRR - -3,50 specifice portului (cheu
’ Punctaj MPGT - 2,73 fluvial+utilitati)
22 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara inclusiv plus 150000
- Port Macin utilitati Port Macin 8.91 EIRR - -1,50 tone / an
’ Punctaj MPGT - 1,88
23 | Reabilitare infrastructura | Lucrari reabilitare infrastructura portuara Port EIRR - 1,50 . . ..
. . . Modernizarea infrastructurii
- Port Mahmudia Mahmudia Punctaj MPGT - . .
6.00 specifice portului (cheu
-6,88 ) s
fluvial+utilitati)
24 Reabilitare infrastructura | Lucrari  modernizare  infrastructura  portuara Modernizarea infrastructurii
o < EIRR - 1,00 . .
- Port Tr.Magurele Tr.Magurele . specifice portului (cheu
Punctaj MPGT - . v
6.75 fluvial+utilitati)
-7,92
25 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara inclusiv Modernizarea infrastructurii
s s “ixo EIRR - -0,60 o .
- Port Calarasi utilitati Port Calarasi . specifice portului (cheu
Punctaj MPGT - . v
8.25 fluvial+utilitati)
-11,25
26 | Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara inclusiv EIRR - -1,90 Modernizarea infrastructurii
- Port Svinita utilitati Port Svinita 2.94 Punctaj MPGT - specifice portului (cheu
) -13,95 fluvial+utilitati)
27 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara inclusiv Modernizarea infrastructurii
) s ) EIRR - -2,00 o .
- Port Bazias utilitati Port Bazias . specifice portului (cheu
Punctaj MPGT - . v
7.14 fluvial+utilitati)
-14,15
28 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara Port EIRR - -2,00 Modernizarea infrastructurii
- Port Zimnicea Zimnicea 6.75 Punctaj MPGT - specifice portului (cheu
-14,15 fluvial+utilitati)
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29 Reabilitare infrastructura | Lucrari modernizare infrastructura portuara inclusiv EIRR - -2,30 Modernizarea infrastructurii
- Port Tisovita utilitati Port Tisovita 4.41 Punctaj MPGT - specifice portului (cheu
-14,78 fluvial+utilitati)
Total general 443,74
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Lista proiectelor destinate dezvoltarii infrastructurii de transport aerian

Anexa nr.16

Nr. Denumire Aeroport Structura proiectului conform MPGT Valoare Contributii la
crt. proiect beneficiar estimata dezvoltarea
(mil.euro) aeroportului
1 1.093 Realizare terminal de
Modernizare Aeroportului AIHCB: pasageri
infrastructura International Realizarea terminalului de pasageri cu o suprafata de min. 245.000 Extinderea platformei de
aeroportuara Henri Coanda m2 pentru asigurarea nivelului de serviciu B; stationare
Bucuresti si a
Aeroportului Reabilitarea si extinderea platformei de stationare cu min. 15.500
international m2;
Bucuresti
Baneasa - Aurel | Modernizarea pistelor de decolare aterizare la 4000m lungime, 60m
Vlaicu latime si PCN 85;
Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare,
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT
Asigurarea de facilitati cargo.
AIBB-AV:
Modernizarea pistei de decolare - aterizare localizata la Aeroportul
Baneasa la 3500 m lungime si PCN 85 si asigurarea compatibilitatii
noilor investitii cu celelalte suprafete de miscare,
Modernizarea terminalului de pasageri localizat la Aeroportul
Baneasa si extinderea acestuia cu o suprafata de min. 61.500 m2.
Asigurare de facilitati cargo
2 Modernizare Aeroportul Realizarea/extinderea terminalului de pasageri cu o suprafata de 57.94 Realizare terminal de
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infrastructura Craiova min. 360 m2 pasageri
aeroportuara Echipamente si utilaje
Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2500m lungime, 60m de asistenta a
latime si PCN 65 navigatiei, securitate si
siguranta
Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT
Asigurarea de facilitati cargo.
Modernizare Aeroportul Realizarea/extinderea terminalului de pasageri cu o suprafata de 115.68 Realizare terminal de
infrastructura Timisoara min. 20.000 m2 pasageri
aeroportuara Echipamente si utilaje
Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2500m lungime, 60m de asistenta a
latime si PCN 65 navigatiei, securitate si
siguranta
Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT
Asigurarea de facilitati cargo.
Modernizare | Aeroportul Sibiu Realizarea/extinderea terminalului de pasageri cu o suprafata de 38.35 Realizare terminal de
infrastructura min. 460 m2 pasageri
aeroportuara Reabilitarea PDA compatibilizarea cu celelalte suprafete de miscare Echipamente si utilaje
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a de asistenta a
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT navigatiei, securitate si
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT. siguranta
Modernizare | Aeroportul Cluj- Realizarea/extinderea terminalului de pasageri cu o suprafata de 125.30 Realizare terminal de
infrastructura Napoca min. 29.100 m2 pasageri
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aeroportuara Reabilitarea si extinderea platformei de stationare cu min. 23.300 Extinderea platformei de
m2 stationare
Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2500m lungime, 60m Facilitati cargo
latime si PCN 65
Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT
Asigurarea de facilitati cargo.
Modernizare Aeroportul Realizarea/extinderea terminalului de pasageri cu o suprafata de 66.87 Realizare terminal de
infrastructura Bacau min. 9.540 m2 pasageri
aeroportuara Reabilitarea si extinderea platformei de stationare cu min. 3.470 m2 Echipamente si utilaje
Modernizarea pistei de decolare aterizare la PCN 45 de asistenta a
Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare navigatiei, securitate si
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a siguranta
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT.
Modernizare Aeroportul lasi Realizarea/extinderea terminalului de pasageri cu o suprafata de 43.32 Realizare terminal de
infrastructura min. 3.520 m2 pasageri
aeroportuara Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare, Echipamente si utilaje
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a de asistenta a
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT navigatiei, securitate si
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT siguranta
Asigurarea de facilitati cargo.
Modernizare Aeroportul Realizarea/extinderea terminalului de pasageri cu o suprafata de 50.08 Realizare terminal de
infrastructura Targu Mures min. 8.130 m2 pasageri
aeroportuara Reabilitarea si extinderea platformei de stationare cu min. 7.110 m2 Extinderea platformei de
Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2200m lungime, 45m stationare

latime si PCN 45
Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare si
platforma de stationare,
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT

Echipamente si utilaje
de asistenta a
navigatiei, securitate si
siguranta
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Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT.

9 Modernizare Aeroportul Reabilitarea PDA compatibilizarea cu celelalte suprafete de miscare 49.73 Reabilitare PDA
infrastructura Constanta Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a Echipamente si utilaje
aeroportuara navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT de asistenta a

Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT. navigatiei, securitate si
siguranta

10 Modernizare Aeroportul Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare, 37.91 Echipamente si utilaje
infrastructura Suceava terminal si platforma de stationare, de asistenta a
aeroportuara Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a navigatiei, securitate si

navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT siguranta
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT.

11 Modernizare Aeroportul Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2200m lungime, 45m 16.11 Reabilitare PDA
infrastructura Tulcea latime si PCN 45 Echipamente si utilaje
aeroportuara Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare si de asistenta a

platforma de stationare, navigatiei, securitate si
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a siguranta
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT.

12 Modernizare Aeroportul Baia Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2200m lungime, 45m 20.87 Reabilitare PDA
infrastructura Mare latime si PCN 45 Echipamente si utilaje
aeroportuara Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare si de asistenta a

platforma de stationare, navigatiei, securitate si
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a siguranta
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT.

13 Modernizare Aeroportul Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare, 33.93 Echipamente si utilaje
infrastructura Oradea terminal si platforma de stationare, de asistenta a
aeroportuara Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a navigatiei, securitate si

navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT siguranta
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT.
14 Modernizare Aeroportul Satu | Reabilitarea PDA compatibilizarea cu celelalte suprafete de miscare 18.64 Reabilitare PDA
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infrastructura Mare Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a Echipamente si utilaje
aeroportuara navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT de asistenta a
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT. navigatiei, securitate si
siguranta
15 Modernizare Aeroportul Arad Modernizarea pistei de decolare aterizare la PCN 45 26.92 Reabilitare PDA
infrastructura Asigurarea compatibilitatii cu caile de rulare si platforma, Echipamente si utilaje
aeroportuara Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a de asistenta a
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT navigatiei, securitate si
Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT. siguranta
16 Investitii la Beneficiarii piste de beton/asfalt de 1200 de metri, plasate in zone 7.50 Tipurile de investitii
aerodromurile vizati de armonizarea cu celelalte suprafete de miscare finantabile de facilitate
din afara aceasta echipamente de siguranta vizeaza exclusiv lucrari
retelei de facilitate: echipamente si infrastructura de securitate la infrastructura de baza
aeroporturi a aerodromurile si achizitia elementele
Romaniei certificate, de siguranta si
dedicate securitate
aeronavelor
mici (MTOW<
5.,700kg,
zboruri VFR).
Total general 1.803
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Anexa nr.17

Lista proiectelor pentru dezvoltarea infrastructurii de transport cu metroul si prioritizarea acestora

Nr. Denumire proiect | Beneficiar Structura proiectului conform MPGT Valoare estimata Orizont de timp (in ani)
proiect (fara
crt. TVA) -Lei-
1 Linia de metrou | SCTMB Metrorex SA | Realizarea lucrarilor de structura, sisteme de | 3.120.034.718 2017
Magistrala 5 - finisaje, instalatii, cale de rulare, TVCI,
Sectiunea Raul detectie incendiu, sectiunea Raul Doamnei -
e . Hasdeu(Opera), inclusiv Statia, Depoul si
I.Doe:mr.\el Er\(jlllor, Galeria de Legaturd Valea lalomitei pentru 1,5 ani
nctusiv alea punerea in functiune
lalomitei - 10 statii si un depou
2 Magistrala 4 SCTMB Metrorex SA | Extinderea magistralei 4 de metrou cu doua 1.115.000.000 2017
Racordul 2 statii, Laminorului si Straulesti, galerie de
Sectiunea Parc legatura, un terminal intermodal, parké&ride si 1an
Bazilescu- Straulesti depou
3 Imbunatatirea SCTMB Metrorex SA | a. Inlocuirea caii de rulare si a instalatiilor 2016 - 2018
serviciilor de din tunel - 18km cale dubla
transport public de b. Realizarea unui acces nou la statia a. 2018 - 2.5 ani
calatori cu metroul Tineretului b. 2017 - 1an
Magistrala 2 c. Achizitia a 24 de trenuri noi de metrou 1.401.425.637 c. 2016 - 0,5 ani
pe 'ag1§tra a inclusiv. a echipamentului imbarcat de
Berceni- Pipera siguranta a traficului
4 Modernizarea SCTMB Metrorex SA | Modernizarea instalatiilor pe Magistralele 1, 2, 36.594.068 2016

70




instalatiilor de
ventilatie la

3 si TL de metrou. Instalatii de ventilatie.
6 statii si 5 interstatii.

metrou. Tronsonul 0,5 ani

Petrache Poenaru -

Timpuri Noi - Etapa

1

Modernizarea SCTMB Metrorex SA | Modernizarea instalatiilor pe Magistralele 1, 2, 190.390.045 2016

instalatiilor de 3 si TL de metrou. Instalatii de control acces.

control acces la 41 statii.

metrou 8,5 luni

Modernizarea SCTMB Metrorex SA | Modernizarea instalatiilor pe Magistralele 1, 2, 180.000.000 2023

instalatiilor pe 3 si TL de metrou. Instalatii de ventilatie -

Magistralele 1, 2, 3 Etapa 2 - 45 statii

si TL de metrou. 7 ani

Instalatii de

ventilatie - Etapa 2

Magistrala 6. | SCTMB Metrorex SA | - legatura cu Aeroporturile - Baneasa (national) 4.912.386.660 2021

Legatura retelei de si Otopeni (international), cu linia M4 si gara

metrou cu centrala (Gara de Nord) - posibilitate pentru

Aeroportul extindere pana la Gara Progresu (Magistrala 5 ani

International Henri Nord-Sud), 14 km, 12 statii Proiectul tehnic si

Coanda documentatia de licitatie in faza finala

Magistrala 5 Drumul | SCTMB Metrorex SA | Realizarea lucrarilor de structura, sisteme de | 2.250.000.000 2023

Taberei - finisaje, instalatii, cale de rulare, TVCI, 7 ani
ani

Pantelimon.

detectie incendiu, sectiunea Eroilor - lancului
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Sectiunea Eroilor -
lancului

pentru punerea in functiune
- 4,5 km, 5 statii

Magistrala 5 Drumul
Taberei -
Pantelimon.
Sectiunea lancului -
Pantelimon

SCTMB Metrorex SA

Realizarea lucrarilor de structura, sisteme de
finisaje, instalatii, cale de rulare, TVCI,
detectie incendiu, sectiunea Ilancului -
Pantelimon pentru punerea in functiune

- 4,7km; 7statii; 1depou

2.115.000.000

2030

14 ani

10

Trenuri de
metrou M5

(43 trenuri)

SCTMB Metrorex SA

1.354.500.000

2018

2,5 ani

11

Magistrala 2
Berceni- Pipera
Extindere din statia
Pipera, inclusiv
material rulant

SCTMB Metrorex SA

Extindere 2 statii si 1.6 km

900.000.000

2023

7 ani

12

Magistrala 3 .
Anghel Saligny -
Preciziei. Extindere
din statia Pacii,
inclusiv material
rulant

SCTMB Metrorex SA

Extindere 4 statii si 3.7 km

1.350.000.000

2023

7 ani

13

Constructia si

punerea in

SCTMB Metrorex SA

Realizarea lucrarilor de structura, sisteme de
finisaje, instalatii, cale de rulare, TVCI,
detectie incendiu, pentru punerea in functiune

4.275.000.000

2030
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functiune
a liniei M4 - faza a

doua Gara de Nord -
Progresu, inclusiv
material rulant

14 km, 14 statii

14 ani

14

Reabilitare
infrastructura de

metrou ( statii,
interstatii, depouri)

SCTMB Metrorex SA

Reabilitare finisaje, instalatii, cale de rulare

etc. 51 de statii

2.295.000.000

25 statii : orizont 2023 - 7 ani

26 statii orizont 2030 - 14 ani

15

Dezvoltarea M-7

Rahova - Colentina

SCTMB Metrorex SA

12.150.000.000

Dupa 2030

Total general

37.645.331.128
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Lista proiectelor pentru dezvoltarea infrastructurii de centre multimodale

Anexa nr.18

Nr Denumire proiect Centru Structura proiectului conform MPGT Valoare Indicatori de Contributii la
crt. multimodal estimata rezultat dezvoltarea
(mil.euro) zonei pe care o
deserveste
1 Realizarea unei platforme Bucuresti Platforma betonata + spatii de depozitare 47.94 EIRR - 7,20 Capacitate de
multimodale pentru Cai de acces rutiere (km) Punctaj MPGT - operare 700000
sustinerea dezvoltarii Cai de acces feroviare (km) 130,00 t/zi
economice in Municipiul Retea de apa canalizare (km)
Bucuresti Statie de curent electric (MWh)
Conexiune platforma la retelele de utilitati
exterioare platformei
2 Realizarea unei platforme Timisoara Platforma betonata + spatii de depozitare 34.25 EIRR - 4,20 Capacitate de
multimodale pentru Cai de acces rutiere (km) Punctaj MPGT - operare 500000
sustinerea dezvoltarii Cai de acces feroviare (km) 114,83 t/zi
economice in Municipiul Retea de apa canalizare (km)
Timisoara Statie de curent electric (MWh)
Conexiune platforma la retelele de utilitati
exterioare platformei
3 Realizarea unei platforme Cluj-Napoca Platforma betonata + spatii de depozitare 34.25 EIRR - 3,90 Capacitate de
multimodale pentru Cai de acces rutiere (km) Punctaj MPGT - operare 500000
sustinerea dezvoltarii Cai de acces feroviare (km) 111,92 t/zi
economice in Municipiul Cluj- Retea de apa canalizare (km)
Napoca Statie de curent electric (MWh)
Conexiune platforma la retelele de utilitati
exterioare platformei
4 Realizarea unei platforme Bacau Platforma betonata + spatii de depozitare 34.25 EIRR - 6,20 Capacitate de

multimodale pentru

Cai de acces rutiere (km)

Punctaj MPGT -

operare 300000
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sustinerea dezvoltarii Cai de acces feroviare (km) 104,28 t/zi
economice in Municipiul Retea de apa canalizare (km)
Bacau Statie de curent electric (MWh)
Conexiune platforma la retelele de utilitati
exterioare platformei
Realizarea unei platforme Oradea Platforma betonata + spatii de depozitare 21.44 EIRR - 4,00 Capacitate de
multimodale pentru Cai de acces rutiere (km) Punctaj MPGT - operare 300000
sustinerea dezvoltarii Cai de acces feroviare (km) 97,89 t/zi
economice in Municipiul Retea de apa canalizare (km)
Oradea Statie de curent electric (MWh)
Conexiune platforma la retelele de utilitati
exterioare platformei
Realizarea unei platforme Suceava Platforma betonata + spatii de depozitare 21.44 EIRR - 6,30 Capacitate de
multimodale pentru Cai de acces rutiere (km) Punctaj MPGT - operare 300000
sustinerea dezvoltarii Cai de acces feroviare (km) 95,25 t/zi
economice in Municipiul Retea de apa canalizare (km)
Suceava Statie de curent electric (MWh)
Conexiune platforma la retelele de utilitati
exterioare platformei
Realizarea unei platforme lasi Platforma betonata + spatii de depozitare 21.44 EIRR - 2,10 Capacitate de
multimodale pentru Cai de acces rutiere (km) Punctaj MPGT - operare 300000
sustinerea dezvoltarii Cai de acces feroviare (km) 94,42 t/zi
economice in Municipiul lasi Retea de apa canalizare (km)
Statie de curent electric (MWh)
Conexiune platforma la retelele de utilitati
exterioare platformei
Realizarea unei platforme Craiova Platforma betonata + spatii de depozitare 34.25 EIRR - 4,10 Capacitate de
multimodale pentru Cai de acces rutiere (km) Punctaj MPGT - operare 500000
sustinerea dezvoltarii Cai de acces feroviare (km) 83,86 t/zi
economice in Municipiul Retea de apa canalizare (km)
Craiova Statie de curent electric (MWh)
Conexiune platforma la retelele de utilitati
exterioare platformei
Realizarea unei platforme Turda Platforma betonata + spatii de depozitare 10.72 EIRR - 4,00 Capacitate de
multimodale pentru Cai de acces rutiere (km) Punctaj MPGT - operare 500000
sustinerea dezvoltarii Cai de acces feroviare (km) 68,89 t/zi
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economice in orasul Turda

Retea de apa canalizare (km)
Statie de curent electric (MWh)
Conexiune platforma la retelele de utilitati
exterioare platformei

10 Realizarea unei platforme Brasov Platforma betonata + spatii de depozitare 34.25 EIRR - n/a Capacitate de

multimodale pentru Cai de acces rutiere (km) Punctaj MPGT - operare 500000

sustinerea dezvoltarii Cai de acces feroviare (km) n/a t/zi

economice in Municipiul Retea de apa canalizare (km)
Brasov Statie de curent electric (MWh)
Conexiune platforma la retelele de utilitati
exterioare platformei
Total general 294.23
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Lista de prioritati a proiectelor de infrastructura de transport cu perioada de implementare 2014-2020

A. Sector transport rutier 2014-2020

Anexa nr.19

Nr. Denumire proiect Indicativ Reteaua Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Observatii
crt. proiect estimata implementare EIRR functie
TEN-T fara TVA (ani) Elaborare | Implementare SCOR
(mil. euro) DTE (ani) | proiect (ani)
1 | V.O Suceava - CENTRALA 18.38 2 2 - -
2 | Gilau-Cluj N. Est (faza I)* - - 126.35 2 2 - -
3 | Lugoj - Deva (loturile 2, 3 - CENTRALA 333.85 2 2 - -
5i 4)
4 | Sebes - Turda + legitura - CENTRALA 278.74 2 2 - -
oras Cugir si localitatea
Dumbrava
5 | Timisoara - Lugoj (lotul 2) - CENTRALA 13.55 2 2 - -
6 | Cp. Turzii - Tg. Mures - CENTRALA 224.94 3 3 - -
7 | Sibiu - Pitesti A1 CENTRALA 1673.57 6 2 4 15.30 120.22
8 | Tg. Neamt - lasi - Ungheni A8 CENTRALA 1129.70 4 1 3 10.80 75.15
9 | Modernizare CB (A1-DN7, DX5A CENTRALA 53.80 3 - 3
A2-DN2) - -
10 | Modernizare Centura de DX5A CENTRALA 176.00 2 14.50 82.05
Sud Bucuresti - 4 benzi
11 | Ploiesti - Buzau DX5 CENTRALA 254.80 5 2 3 14.30 81.33
12 | Bacdu - Pascani DX5 CENTRALA 388.95 4 1 3 13.20 74.38
13 | Focsani - Bacau DX5 CENTRALA 428.30 5 2 3 13.20 74.38
14 | Buzau - Focsani DX5 CENTRALA 282.36 5 2 3 11.00 69.49
15 | Timisoara - Moravita ET 12 CENTRALA 29.50 3 1 2 4.5 4.65
16 | VO Targu Mures - CENTRALA 23.29 1 - 1 - -
17 | VO Bacdu - CENTRALA 83.57 2 - 2 - -
18 | VO Rm. Valcea - CENTRALA 52.80 3 1 2 22.00 90.00
19 | VO Timisoara - CENTRALA 48.00 3 1 2 20.00 83.64
20 | VO Giurgiu - CENTRALA 21.60 3 1 2 9.00 58.64
21 | V.O Satu Mare - GLOBALA 67.73 2 - 2 - -
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22 | V.0 Beius Stei GLOBALA 57.20 2 2
23 | V.0 Alesd GLOBALA 15.03 3 3
24 | VO Brasov GLOBALA 6.48 1 1
25 | Reabilitarea DN6 CENTRALA 29.45 1 1
Alexandria - Craiova
26 | VO Caracal CENTRALA 8.38 1 1
27 | VO Sacuieni Alte retele 2.80 1 1
28 | VO Carei Alte retele 9.53 1 1
29 | VO Tecuci GLOBALA 10.46 1 1
30 | Modernizare DN 5 8.10 1 1
Bucuresti - Adunatii C. GLOBALA
31 | Reabilitare DN56 Craiova - 19.32 1 1
Calafat CENTRALA
32 | Reabilitarea DN66 30.11 1 1
(Rovinari - Petrosani) GLOBALA
33 | Modernizare DN73 Pitesti - 38.17 1 1
Brasov GLOBALA
34 | VO Tg. Jiu GLOBALA 16.81 1 1
35 | Reabilitare DN76 (Deva - 92.59 1 1
Oradea) Alte retele
36 | Pasaj Ciheiului GLOBALA 3.06 1 1
37 | Pasaj Nojoridului GLOBALA 2.18 1 1
38 | Pod DN 5, Giurgiu CENTRALA 2.04 1 1
39 | Modernizare infrastructurii CENTRALA 10.77 1 1
privind siguranta
circulatiei pe DN1, in sate
liniare si puncte negre
40 | Comarnic - Brasov A3 GLOBALA 997.75 6 2 4 9.60 82.80
41 | Sibiu - Brasov A3 GLOBALA 816.44 4 1 3 15.70 77.00
42 | Suplacu de Barcau - Bors (- A3 GLOBALA 304.43 4 1 3 15.70 77.00
Oradea) + drum de
legatura cu Oradea
43 | Nadaselu Suplacu de A3 GLOBALA 1002.55 6 2 4 34.78 74.78

Barcau + legatura Cluj
Napoca
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44 | Pitesti - Craiova DX2 GLOBALA 819.79 4 1 3 12.00 63.50
45 | Legatura A3 Aeroport DX11 Alte retele 43.11 3 1 2 9.30 63.38

Henri Coanda
46 | A1 - Titu Baldana TR11 3 1 2

Targoviste - Sinaia Alte retele 103.73 3.20 4.20
47 | Pitesti - Rm. Valcea TR24 5 2 3

Racovita CENTRALA 67.40 3.60 3.80
48 | Bucuresti - Giurgiu ET 11 CENTRALA 41.25 3 1 2 2.71 3.31
49 | VO Mihailesti - CENTRALA 6.90 1 1 - -
50 | VO Vaslui GLOBALA 10.80 3 1 2 29.40 85.00
51 | VO Sf. Gheorghe GLOBALA 9.60 3 1 2 21.90 67.14
52 | VO Barlad GLOBALA 13.54 3 1 2 23.40 60.71
53 | VO Zalau - GLOBALA 43.20 3 1 2 18.00 57.86
54 | Constanta - Tulcea - Braila DX8 GLOBALA 1141.88 3 1 2 6.50 28.33

(+ Pod peste Dunare)

Faza | - Pod peste Dunare

+ reabilitare Ovidiu

Tulcea (109 km)*
55 | Transfagdrasan T1 GLOBALA 31.95 3 1 2
56 | Alternativa Techirghiol T2 GLOBALA 52.80 3 1 2
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B. Sector transport feroviar - 2014-2020

Nr. Denumire proiect Reteaua TEN-T Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Observati
crt. estimata implementar EIRR functie i
fara TVA e (ani) Elaborare | Implementar SCOR
(mil. euro) DTE (ani) e proiect
(ani)
1 | Modernizare statii CF CENTRALA 47.84 2 - 2
2 | Lucrari de reabilitare pentru poduri, CENTRALA 2 - 2
podete si tuneluri - etapa | (regionalele 22.40
Cluj, Galati, Craiova)
3 | Lucrari de reabilitare pentru poduri, CENTRALA 2 - 2
podete si tuneluri - etapa Il (toate 17.71
regionalele)
4 | Pod Gradistea (Bucuresti - Giurgiu Fr. ) CENTRALA 60.00 2 - 2
5 | Centralizare electronica in statia CF CENTRALA 41.45 3 - 3
Videle )
6 | Coslariu - Vintu de Jos - Simeria CENTRALA 172.02 2 - 2 6.40 53.98
7 | Sighisoara - Coslariu CENTRALA 166.14 2 - 2 6.40 54.98
8 | Poduri peste Dunare CENTRALA 15.32 2 - 2 - -
9 | Poduri si podete fazate CENTRALA 13.50 2 - 2 - -
10 | Predeal - Brasov CENTRALA 418.00 6 2 4 6.40 109.98
11 | Brasov - Sighisoara CENTRALA 716.00 6 2 4 6.40 109.98
12 | Simeria - Km. 614 CENTRALA 724.00 6 2 4 6.40 105.98
13 | Focsani - Roman CENTRALA 588.00 5 2 3 7.90 96.63
14 | Bucuresti - Aeroport Henri Coanda CENTRALA 97.15 3 1 2 6.40 83.98
15 | Craiova - Calafat CENTRALA 182.40 5 2 3 4.70 47.67
16 | Modernizare statii CF GLOBALA 34.49 2 - 2 - -
17 | Lucrari de reabilitare pentru poduri, GLOBALA 2 - 2
podete si tuneluri - etapa | (regionalele 47.59
Cluj, Galati, Craiova)
18 | Lucrari de reabilitare pentru poduri, GLOBALA 2 - 2
podete si tuneluri - etapa Il (toate 33.77
regionalele) - -
19 | Modernizare treceri la nivel GLOBALA 83.42 2 - 2 - -
20 | Modernizarea instalatiilor de GLOBALA 136.72 3 - 3 - -
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Centralizare electromecanica pe sectia
Siculeni-Adjud

21 | Cluj-Napoca - Ep. Bihor GLOBALA 477.40 5 2 3 6.00 65.22
22 | V.S Bucuresti - Giurgiu CENTRALA 25.50 3 1 2 49.00 90.00
23 | V.S Bucuresti - Brasov CENTRALA 29.85 3 1 2 29.50 62.14
24 | V.S Timisoara - Arad CENTRALA 22.80 3 1 2 21.90 61.29
25 | V.S Bucuresti - Buzau CENTRALA 32.30 3 1 2 18.60 56.57
26 | V.S Bucuresti - Craiova CENTRALA 67.98 3 1 2 21.90 55.29
27 | V.S Pascani - lasi CENTRALA 25.70 3 1 2 18.60 50.57
28 | V.S Bucuresti - Constanta GLOBALA 32.13 3 1 2 6.40 48.14
29 | V.S Bucuresti - Pitesti GLOBALA 37.90 3 1 2 8.10 20.57
30 | Sibiu - Agnita Alte retele 92.80 3 1 2 - 6.60
31 | Tg. Mures - Baile Sovata Alte retele 118.40 3 1 2 5.60
32 | Ludus - Magherus Sieu Alte retele 150.40 3 1 2 5.20
33 | Caransebes - Subcetate Alte retele 151.20 3 1 2 4.56
34 | Turda - Abrud Alte retele 217.80 3 1 2 3.54
35 | Oravita - Anina Alte retele 79.80 3 1 2 3.22
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C. Sector transport naval - 2014-2020

Nr. Denumire proiect Reteaua TEN- Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Obser
crt. T estimata fara | implementar EIRR functie | vatii
TVA (mil. e (ani) Elaborare | Implement SCOR
euro) DTE (ani) | are proiect
(ani)
1 | Imbunatatirea conditiilor de navigatie pe 5 2 3
sectorul comun romano-bulgar al Dunarii CENTRALA 205.00 19.3 120.00
(km. 845.5 - km. 375)
2 | Imbunatatirea conditiilor de navigatie pe 5 2 3
Dunare intre Calarasi si Braila (km. 375 - CENTRALA 100.00 19.3 120.00
km. 175)
3 Reallzgrea lucrarilor .spec1f1ce de aparari de CENTRALA 45.00 5 2 3 18.7 119.82
maluri pe Canalul Sulina
4 | Modernizare ecluze: Agigea, Cernavoda, 5 2 3
Ovidiu, Galerii ape mari Ovidiu si Navodari si Alte retele 96.79 33.70 73.64
statii de pompare
5 | Crestere adancime de navigatie in bazine si CENTRALA 3 1 2 n/a 100.00
canale portuare (mc) (S1) 9.43
6 | Realizarea unei dane specializate intr-o zona ¥ 3 1 2
cu adancimi mari (Dana D80) (ml) (S52) CENTRALA 4.80 151.90 100.00
7 | Dezvoltarea capacitatii feroviare in portul < 3 1 2
Constanta Sud - Agigea (km) (57) CENTRALA 3.15 n/a 100.00
8 | Extinderea la 4 benzi a drumului dintre 3 1 2
poarta 7 si jonctiunea cu obiectivul Pod
rutn?r la !<m 0:r540 a CDMN cu drun7ul care CENTRALA n/a 100.00
realizeaza legdtura intre poarta 9 si poarta
8 spre zona de Nord a Portului Constanta
(km)(58) 13.05
9 | Dublarea liniei de cale ferata Agigea Ecluza - 3 1 2
Portul Constanta Sud si sistematizarea CENTRALA n/a 100.00
punctului de racord Agigea Ecluza (km) (S6) 5.00
10 | Extindere la 4 benzi de circulatie intre < 3 1 2
poarta 10 bis si poarta 10 (km/1) (510) CENTRALA 3.60 n/a 100.00
11 | Extinderea si modernizarea infrastructurii CENTRALA 29.50 3 1 2 n/a 100.00
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electrice de gaze si caldura (513)

12 | Extindere, modernizare si  consolidare 3 1 2
infrastructura de apa si canalizare (km) - 3 <
km consolidare f 2000000 euré/krzm = CENTRALA n/a 100.00
6000000 euro (514) 18.00
13 | Transformarea danelor RO-RO 3 - RO-RO 4 in 3 1 2
terminal de pasageri - 350 ml cu 1.5 nave/zi CENTRALA n/a 100.00
(S5) 1.10
14 | Realizarea unui terminal RO-RO si pentru 3 1 2
autoturisme in Portul Constanta Sud-Agigea CENTRALA 8.90 100.00
(molul 3S) - ETAPA 1 A (ha) (S3) 203.50
15 | Port Braila GLOBALA 6.00 5 2 3 26.40 84.84
16 | Port Galati CENTRALA 110.75 5 2 3 17.50 83.35
17 | Port Drobeta Tr. Severin CENTRALA 20.20 5 2 3 16.80 81.90
18 | Port Oltenita GLOBALA 6.21 5 2 3 28.80 81.82
19 | Port Orsova Alte retele 8.71 5 2 3 22.70 72.15
20 | Port Cernavoda CENTRALA 7.75 5 2 3 12.40 67.76
21 | Port Corabia GLOBALA 5.43 5 2 3 18.30 53.01
22 | Port Giurgiu CENTRALA 111.40 5 2 3 1.00 49.08
23 | Port Calafat CENTRALA 14.86 5 2 3 2.50 45.19
24 | Port Isaccea Alte retele 3.44 5 2 3 20.60 44.79
25 | Port Tulcea GLOBALA 8.00 5 2 3 5.50 41.42
26 | Port Ovidiu Alte retele 16.20 5 2 3 15.20 38.57
27 | Port Medgidia GLOBALA 14.40 5 2 3 -3.90 23.90
28 | Port Luminita Alte retele 21.60 5 2 3 6.60 20.71
29 | Sulina Alte retele 5.00 5 2 3 -10.00 -30.77
30 | Imbunatatirea sigurantei traficului naval prin Alte retele 54.70 5 2 3 19.30 40.09
achizitionarea de nave tehnice ’

multifunctionale si echipamente specifice
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D. Sector transport aerian - 2014-2020

Nr. Denumire proiect Reteaua TEN-T Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Observati
crt. estimata implementar BCR functie i
fara TVA e (ani) Elaborare Implemen SCOR
(mil. euro) DTE (ani) tare
proiect
(ani)
1 | Aeroportul lasi GLOBALA 43.32 4 1 3 1.72 61.98
2 | Aeroportul Sibiu GLOBALA 38.35 4 1 3 2.07 54.71
3 | Aeroportul Bucuresti Otopeni CENTRALA 1,093.86 4 1 3 2.73 99.28
4 | Aeroportul Cluj-Napoca GLOBALA 125.32 4 1 3 3.17 94.00
5 | Aeroportul Timisoara CENTRALA 115.68 4 1 3 2.03 83.83
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E. Sector transport multimodal 2014-2020

Nr. Denumire proiect Reteaua TEN-T Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Observatii
crt. estimata implementar EIRR functie
fara TVA e (ani) Elaborare | Implementa SCOR
(mil. euro) DTE (ani) re proiect
(ani)
1 | Multimodal Bucuresti CENTRALA 47.95 3 1 2 7.20 130.00
2 | Multimodal Timisoara CENTRALA 34.25 3 1 2 4.20 114.83
3 | Multimodal Cluj Napoca CENTRALA 34.25 3 1 2 3.90 111.92
4 | Multimodal Bacau CENTRALA 21.44 3 1 2 6.20 104.28
5 | Multimodal Oradea GLOBALA 21.44 3 1 2 4.00 97.89
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Lista de prioritati a proiectelor de infrastructura de transport cu perioada de implementare 2020-2030

A. Sector transport rutier - 2020-2030

Anexa nr.20

Nr. Denumire proiect Indicativ | Reteaua TEN- Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Observatii
crt. proiect T estimata implementare EIRR functie
fara TVA (ani) Elaborare | Implementare SCOR
(mil. euro) DTE (ani) proiect (ani)
1 | Tg. Mures - Tg. Neamt A8 CENTRALA 2942.57 6 2 4 8.80 59.24
2 | Inel Bucuresti (A0Q) A0 CENTRALA 1335 5 1 2 5.70 55.41
3 | Pascani - Suceava DX5 CENTRALA 289.99 3 1 2 11.50 68.28
4 | Bucuresti - Craiova A12 CENTRALA 955.50 4 1 3 7.20 45.85
5 | Suceava - Siret DX5 CENTRALA 196.20 3 1 2 18.70 67.13
6 | Drobeta Tr. Severin - Lugoj DX2 CENTRALA 1345.61 6 3 3 9.80 60.18
7 | Craiova - Calafat ET 13 CENTRALA 41.50 3 1 2 2.40 3.20
8 |Drobeta Tr. Severin -| ET 14 CENTRALA 3 1 2
Calafat 50.80 1.91 2.71
9 | Brasov - Bacau A5 GLOBALA 1845.46 6 2 4 7.80 44.78
10 | Ploiesti - Comarnic A3 GLOBALA 306.77 3 1 2 12.50 40.73
11 | Buzau - Braila DX7 GLOBALA 384.16 3 1 2 14.30 66.33
12 | Gaesti - Ploiesti DX1 Alt retele 355.61 3 1 2 14.30 48.33
13 | Craiova Drobeta Tr. DX2 GLOBALA 5 1 4 9.80 45.18
Severin (faza I)* 615.16
14 | Focsani Galati - DX6 Alt retele 3 1 2 13.20 44.38
Giurgiulesti 399.84
15 | Suceava - Botosani (faza DX5B Alt retele 3 1 2 19.50 40.00
)* 124.54
16 | Bacau - Piatra Neamt (faza DX5A Alt retele 3 1 2 10.60 35.05
)* 239.12
17 | Constanta Tulcea - DX8 GLOBALA - 5 1 4 6.50 28.33
Braila* (faza Il Macin -
Tulcea)*
18 | Turda - Halmeu (+ Bistrita, DX4 Alt retele 5 1 4 9.90 27.54
Baia Mare si Petea) (faza 1713.21
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)*

19 | Braila - Slobozia - Calarasi | TR71 3 1 2

- Chiciu Alte retele 71.00 3.46 3.26
20 | Constanta - Vama Veche TR81 GLOBALA 36.70 3 1 2 3.12 3.12
21 | Botosani - Tg. Frumos TR52B Alte retele 36.50 3 1 2 3.09 3.09
22 | Vaslui - Galati (+ Tecuci - | TR61A 3 1 2

Tisita) Partial Globala 99.50 3.28 3.08
23 | lasi - Vaslui - Bacau TR61 Alte retele 99.50 3 1 2 3.09 2.89
24 | Corabia - Slatina - Rm. TR21 3 1 2

Valcea Alte retele 76.00 2.71 2.71
25 | Brasov - Sighisoara - Tg. TR31 3 1 2

Mures Partial Globala 102.10 3.42 2.67
26 | Sf. Gheorghe - Miercurea TR41 3 1 2

Ciuc - Ditrau Alte retele 79.10 3.16 2.66
27 | Bistrita (Beclean) - Salva - TR45 3 1 2

Moisei - Carlibaba Alte retele 165.45 3.30 2.50
28 | Arad - Oradea TR33 GLOBALA 60.50 3 1 2 2.37 2.47
29 | Oradea - Satu Mare TR42 Alte retele 68.50 3 1 2 2.34 2.34
30 | Saratel - Tg. Mures TR52A Alte retele 44.00 3 1 2 2.30 2.30
31 | Focsani - Tg. Secuiesc TR51 Alte retele 80.30 3 1 2 2.19 2.19
32 | Crasna - Albita ET15 GLOBALA 27.00 3 1 2 1.60 2.10
33 | Piatra Neamt - Tg. Neamt TR61B Alte retele 19.10 3 1 2 2.08 2.08
34 | Zalau - Satu Mare TR44 GLOBALA 49.30 3 1 2 1.92 1.62
35 | Suceava - Bistrita TR52 Alte retele 124.90 3 1 2 1.82 1.42
36 | Filiasi - Tg. Jiu - Petrosani TR22 3 1 2

- Deva GLOBALA 136.50 1.54 1.04
37 | lacobeni - Borsa - Sighetu TR43 3 1 2

Marmatiei - Negresti Oas Alte retele 159.10 1.71 0.91
38 | Dr. Tr. Severin - Tg. Jiu - TR23 3 1 2

Rm. Valcea Alte retele 99.30 1.78 0.78
39 | Deva - Oradea TR32 Alte retele 124.30 3 1 2 1.50 0.70
40 | Caransebes Resita - TR12 3 1 2

Voiteg Alte retele 62.60 1.62 0.62
41 | VO Mangalia GLOBALA 19.20 3 1 2 13.50 47.14
42 | VO Slobozia GLOBALA 13.20 3 1 2 15.70 46.38
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43 | VO Sighisoara GLOBALA 31.20 3 1 2 20.40 43.57
44 | VO Bistrita GLOBALA 70.08 3 1 2 11.70 42.86
45 | VO Vatra Dornei GLOBALA 18.29 3 1 2 17.60 36.90
46 | VO Miercurea Ciuc GLOBALA 22.92 3 1 2 14.10 32.57
47 | VO Campulung 3 1 2

Moldovenesc GLOBALA 86.40 3.00 22.86
48 | Transalpina T3 GLOBALA 46.10 3 1 2 - -
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B. Sector transport feroviar 2020-2030

Nr. Denumire proiect Reteaua TEN-T Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Observatii
crt. estimata implementare EIRR functie
fara TVA (ani) Elaborare | Implementare SCOR
(mil. euro) DTE (ani) proiect (ani)
1 | Pascani - Darmanesti CENTRALA 284.00 5 2 3 7.90 96.63
2 | Ploiesti Triaj - Focsani CENTRALA 572.00 5 2 3 7.90 90.63
3 | Roman - lasi CENTRALA 527.00 5 2 3 7.90 86.63
4 | Coslariu - CampiaTurzii CENTRALA 241.00 5 2 3 6.40 79.98
5 | Bucuresti - Craiova CENTRALA 836.00 5 2 3 5.90 77.76
6 | Caransebes - Timisoara CENTRALA 267.50 5 2 3 5.90 77.76
7 | Timisoara - Arad CENTRALA 162.00 5 2 3 5.90 77.76
8 | Cp.Turzii - Cluj-Napoca CENTRALA 321.00 5 2 3 6.40 75.79
9 | Craiova - Caransebes CENTRALA 919.70 6 2 4 5.90 71.76
10 | Cluj-Napoca - Ilva Mica CENTRALA 452.00 5 2 3 5.00 68.17
11 | llva Mica - Suceava CENTRALA 687.20 6 2 4 5.00 64.17
12 | Bucuresti - Giurgiu Fr. CENTRALA 198.24 5 2 3 13.90 90.00
13 | Darmanesti - Vicsani CENTRALA 57.00 5 2 3 7.90 63.78
14 | Timisoara Stamora CENTRALA 106.40 5 2 3 5.00 49.18
Moravita )
15 | Buzau - Galati GLOBALA 524.00 5 2 3 7.90 81.63
16 | Bucuresti (Chitila) - Pitesti GLOBALA 249.40 5 2 3 8.30 81.00
17 | Sibiu - Vintu de Jos GLOBALA 189.00 5 2 3 8.30 79.00
18 | Pitesti - Rm. Valcea Nord GLOBALA 365.80 6 2 4 8.30 75.00
19 | Rm. Valcea Nord - Sibiu GLOBALA 243.80 5 2 4 8.30 75.00
20 | Filiasi - Tg. Jiu GLOBALA 275.50 5 2 3 16.70 75.00
21 | Tg. Jiu - Petrosani GLOBALA 192.80 5 2 4 16.70 75.00
22 | Petrosani - Simeria GLOBALA 385.00 5 2 3 16.70 75.00
23 | Arad - Oradea GLOBALA 217.60 5 2 3 5.00 51.17
24 | Pitesti - Craiova Alte retele 227.20 5 2 3 11.40 41.78
25 | Faurei - Fetesti GLOBALA 356.00 5 2 3 7.10 38.76
26 | Constanta - Mangalia Alte retele 100.60 5 2 3 2.70 3.60
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C. Sector transport naval 2020-2030

Nr.
crt.

Denumire proiect

Reteaua TEN-T

Valoare

estimata

fara TVA
(mil. euro)

implementare

Durata

(ani)

Din care:

Elaborare

Implementare
proiect (ani)

Valoare
EIRR

Valoare
functie
SCOR

Observatii

Realizarea unui terminal RO-
RO si pentru autoturisme in
Portul Constanta Sud-Agigea
(molul 3S) - ETAPA 1 A (ha)
(S3)

CENTRALA

203.50

4

DTE (ani)

4

8.90

100.00

Realizare cheu la gura de
acces la CDMN (ml) si
platforma operare (ha) (515)

CENTRALA

4.88

n/a

100.00

Realizare cheu de acostare
adiacent (ha), canal de
legatura intre danele D85 si
D89 (ml) si platforma de
operare (516)

CENTRALA

11.93

n/a

100.00

Realizare pod rutier si drumuri
la nivel cu 4 benzi peste
canalul de legatura i
racorduri in Port Constanta
Sud - Agigea (km) (518)

CENTRALA

27.05

n/a

100.00

Realizare terminal LNG pe
digul de sud a portului - 350
ml cheu si 24 ha platforma de
operare de adancime mare (-
19 ml) (517)

CENTRALA

92.90

n/a

100.00

Realizare pasaj denivelat de
acces la molul 3S, terminal
RO-RO 2.2 km (512)

CENTRALA

1.76

n/a

100.00

Cresterea adancimii de
navigatie si  consolidarea
cheului de-a lungul danelor 31
- 33 (ml)

CENTRALA

15.82

8.90

100.00
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8 | Realizare terminal de barje in 3 1 2

Portul Constanta Sud etapa |l CENTRALA 32.55 n/a 100.00

(ml) si platforme de stationare

(ha)
9 | Realizare lucrari pentru 3 1 2

schimbare  destinatie  port CENTRALA 12.50 n/a 100.00

vechi
10 | Reabilitare dane 1in zona 3 1 2

specializata pe cherestea DPL6 CENTRALA 4.70 n/a 100.00

(ml)
11 | Reamplasare terminal de la 3 1 2

dana de gabare pentru

realizarea unui spatiu urban si CENTRALA 9.75 n/a 100.00

dezvoltarea orasului - port

(ml)
12 | Port Basarabi Alte retele 4.00 5 2 3 1.60 18.32
13 | Port Harsova Alte retele 2.60 5 2 3 7.50 17.58
14 | Port Chilia Veche Alte retele 4.00 5 2 3 12.90 16.80
15 | Port Bechet GLOBALA 10.68 5 2 3 -3.70 12.31
16 | Port Moldova Veche GLOBALA 4.09 5 2 3 2.90 11.02
17 | Port Cetate Alte retele 7.16 5 2 3 -3.50 2.73
18 | Port Macin Alte retele 8.91 5 2 3 -1.50 1.88
19 | Port Mahmudia Alte retele 6.00 5 2 3 1.50 -6.88
20 | Port Tr. Magurele Alte retele 6.75 5 2 3 1.00 -7.92
21 | Port Calarasi Alte retele 8.25 5 2 3 -0.60 -11.25
22 | Port Svinita Alte retele 2.94 5 2 3 -1.90 -13.95
23 | Portul Bazias Alte retele 7.14 5 2 3 -2.00 -14.15
24 | Portul Zimnicea Alte retele 6.75 5 2 3 -2.00 -14.15
25 | Port Tisovita Alte retele 4.41 5 2 3 -2.30 -14.78
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D. Sector transport aerian 2020-2030

Nr. Denumire proiect Reteaua TEN-T Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Observatii
crt. estimata implementare BCR functie
fara TVA (ani) Elaborare | Implementare SCOR
(mil. euro) DTE (ani) | proiect (ani)
1 | Aeroportul Bacau GLOBALA 66.87 4 1 3 1.72 46.98
2 | Aeroportul Tg. Mures Alte retele 50.08 4 1 3 2.49 44.98
3 | Aeroportul Craiova GLOBALA 57.94 4 1 3 0.90 28.87
4 | Aeroportul Baia Mare GLOBALA 20.87 4 1 3 0.13 11.87
5 | Aeroportul Tulcea GLOBALA 16.11 4 1 3 0.03 9.66
6 | Aeroportul Suceava GLOBALA 37.91 4 1 3 0.19 9.20
7 | Aeroportul Oradea GLOBALA 33.93 4 1 3 0.14 8.09
8 | Aeroportul Constanta GLOBALA 49.73 4 1 3 0.02 5.44
9 | Aeroportul Arad Alte retele 26.92 4 1 3 0.37 2.17
10 | Aeroportul Satu Mare Alte retele 18.64 4 1 3 0.09 -4.01
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E. Sector transport multimodal 2020-2030

Nr. Denumire proiect Reteaua TEN-T Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Observatii
crt. estimata implementare EIRR functie
fara TVA (ani) Elaborare | Implementare SCOR
(mil. euro) DTE (ani) | proiect (ani)

1 | Multimodal Suceava CENTRALA 21.44 3 1 2 6.30 95.25

2 | Multimodal lasi CENTRALA 34.25 3 1 2 2.10 94.42

3 | Multimodal Craiova CENTRALA 34.25 3 1 2 4.10 83.86

4 | Multimodal Turda CENTRALA 10.72 3 1 2 4.00 68.89

5 | Multimodal Brasov CENTRALA 34.25 3 1 2 - -
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Lista de prioritati a proiectelor de infrastructura de transport cu perioada de implementare 2030-2040

A. Sector transport rutier 2030-2040

Anexa nr.21

Nr. Denumire proiect Indicativ Reteaua Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Observatii
crt. proiect TEN-T estimata fara | implementare EIRR functie
TVA (mil. (ani) Elaborare | Implementare SCOR
euro) DTE (ani) | proiect (ani)
1 | Craiova - Dr.Tr.Severin DX2 GLOBALA - 5 1 4 9.80 45.18
2 | Suceava - Botosani (faza DX5B GLOBALA 3 1 2 19.50 40.00
1))
3 | Bacau Piatra Neamt DX5A GLOBALA 3 1 2 10.60 35.05
(faza Il)
4 | Constanta Tulcea DX8 GLOBALA 5 1 4 6.50 28.33
Braila (faza lll Constanta -
Tulcea)
5 | Turda - Halmeu (faza Il) DX4 GLOBALA - 5 1 4 9.90 27.54
6 | Pitesti - Brasov GLOBALA 1224.10 6 2 4 11.90 19.72
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B. Sector transport feroviar 2030-2040
Nr. Denumire proiect Reteaua TEN-T Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Observatii
crt. estimata fara | implementare EIRR functie
TVA (mil. (ani) Elaborare | Implementare SCOR
euro) DTE (ani) | proiect (ani)
1_| Satu Mare - Baia Mare GLOBALA 94.40 5 2 3 31.02
2 | Oradea - Satu Mare GLOBALA 212.80 5 2 3 29.02
3 | Baia Mare - Dej GLOBALA 260.60 5 2 3 25.02
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C. Sector transport naval 2030-2040

Nr. Denumire proiect Reteaua TEN-T Valoare Durata Din care: Valoare | Valoare | Observatii
crt. estimata fara | implementare EIRR functie
TVA (mil. (ani) Elaborare | Implementare SCOR
euro) DTE (ani) | proiect (ani)
1 Realizare terminal containere pe .
insula artificiala etapele I+l1+llI CENTRALA 255.02 3 1 2 n/a 100.00
(ha)
2 | Realizare statie de alimentare 5
LNG Dana D99 (ml) si platforme CENTRALA 21.70 3 1 2 n/a 100.00
de stationare
3 | Dezvoltarea capacitatii feroviare 5
in zona fluvio-maritima, danele CENTRALA 7.23 3 1 2 n/a 100.00
86 si 103 (km)
4 | Racord pe pod denivelat de calea
ferata a insulei (km) CENTRALA >.40 3 ! 2 n/a 100.00
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Lista proiectelor de infrastructura de transport de interes specific national

Anexa nr.22

Nr. Denumire proiect Lungime
crt.
1 Drumul National Transfagarasanul 91 km
2 Drumul National Transalpina 131 km
3 Alternativa Techirghiol 22 km
4 Calea ferata Oravita - Anina 33 km
5 Calea Ferata Sibiu - Agnita 58 km
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Anexa nr.23

Lista proiectelor de infrastructura de transport aflate in implementare pentru care se asigura sursele de finantare necesare

A. Sector transport rutier - 2014-2020

continuarii implementarii

Nr. | Denumire proiect |Indica | Reteaua | Valoare Durata Din care: Valoare Valoare Observatii
crt. tiv TEN-T estimata | implementare EIRR | functie SCOR
proie fara TVA (ani) Elaborare |Implementare
ct (mil. DTE (ani) | proiect (ani)
euro)
1 | Lugoj - Deva - CENTRALA | 333.85 2 2 -
(loturile 2, 3 si 4)
2 | Sebes - Turda + - CENTRALA | 278.74 2 2 -
legatura oras Cugir
si localitatea
Dumbrava
3 | Timisoara - Lugoj - CENTRALA | 13.55 2 2 -
(lotul 2)
4 | VO Brasov - GLOBALA 6.48 1 1 -
5 | Reabilitarea DN6 - 29.45 1 1
Alexandria - Craiova CENTRALA
6 | VO Caracal - CENTRALA | 8.38 1 1 -
7 | VO Sacuieni - Alte 2.80 1 1 -
retele
8 | VO Carei - Alte 9.53 1 1 -
retele
9 | VO Tecuci - GLOBALA | 10.46 1 1
10 | Modernizare DN 5 - 8.10 1 1 -
Bucuresti - Adunatii
C. GLOBALA
11 | Reabilitare DN56 - 19.32 1 1 -
Craiova - Calafat CENTRALA
12 | Reabilitarea DN66 - 30.11 1 1 -
(Rovinari - GLOBALA
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Petrosani)

13 | Modernizare DN73 38.17 1 1
Pitesti - Brasov GLOBALA

14 | VO Tg. Jiu GLOBALA 16.81 1 1

15 | Reabilitare DN76 Alte 92.59 1 1
(Deva - Oradea) retele

16 | Pasaj Ciheiului GLOBALA 3.06 1 1

17 | Pasaj Nojoridului GLOBALA 2.18 1 1

18 | Pod DN 5, Giurgiu CENTRALA 2.04 1 1

19 | Modernizare CENTRALA | 10.77 1 1
infrastructurii

privind siguranta
circulatiei pe DN1,
in sate liniare si
puncte negre
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B. Sector transport feroviar - 2014-2020

Nr. Denumire proiect Reteaua Valoare | Durata Din care: Valoare Valoare Observatii
Crt. TEN-T estimata | implem EIRR functie
fard TVA | entare | Elaborare | Implemen SCOR
(mil. (ani) DTE (ani) tare
euro) proiect
(ani)
1 | Coslariu - Vintu de Jos - Simeria CENTRALA 172.02 2 2 6.40 53.98
2 | Sighisoara - Coslariu CENTRALA 166.14 2 2 6.40 54.98
3 | Poduri peste Dunare CENTRALA 15.32 2 2 - -
4 | Poduri si podete fazate CENTRALA 13.50 2 2 -
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Anexa nr.24

Modificarea Legii nr. 363/2006 privind aprobarea planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea | Retele de Transport, cu
modificarile si completarile ulterioare, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea | nr. 806 din 26 septembrie 2006

Anexele nr. 1-10 ale Legii nr. 363/2006 privind aprobarea planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea | Retele de Transport, cu
modificarile si completarile ulterioare, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea | nr. 806 din 26 septembrie 2006 se inlocuiesc cu
prezenta anexa.

A. Reteaua de cai rutiere

1A - Coridorul rutier de legatura strategica I: Constanta, Medgidia, Cernavoda, Fetesti, Lehliu, Bucuresti, Gaesti, Pitesti, Curtea de Arges,
Talmaciu, Sibiu, Sebes, Orastie, Deva, Faget, Lugoj, Timisoara, Arad, Nadlac

1B - Coridorul rutier de legatura strategica Il: Bucuresti, Otopeni, Voluntari, Ploiesti, Mizil, Buzau, Rm. Sarat, Focsani, Marasesti, Adjud,
Bacau, Roman, Pascani, Suceava, Siret

1C - Coridorul rutier de legatura strategica lll: Ungheni, lasi, Tg. Frumos, Pascani, Tg. Neamt, Ditrau, Gheorghieni, Sovata, Tg. Mures,
lernut, Ludus, Cp. Turzii, Turda, Cluj Napoca, Zalau, Suplacu de Barcau, Oradea, Bors.

1D - Coridorul rutier de legatura strategica IV: Bucuresti, Ghimpati, Alexandria, Rosiori, Draganesti Olt, Caracal, Craiova, Filiasi, Strehaia,
Dr. Tr. Severin, Orsova, B. Herculane, Caransebes, Lugoj

1E - Coridorul rutier de legatura strategica V: Bucuresti, Otopeni, Voluntari, Ploiesti, Campina, Comarnic, Sinaia, Busteni, Azuga, Predeal,
Rasnov, Brasov

1F - Coridorul rutier de legatura strategica VI: Bacau, Onesti, Tg. Secuiesc, Brasov, Codlea, Fagaras, Avrig, Sibiu

B. Reteaua de cai feroviare

6A - Coridorul feroviar de legatura strategica |: Bucuresti, Buftea, Ploiesti, CAmpina, Comarnic, Sinaia, Busteni, Azuga, Predeal, Brasov,
Rupea, Sighisoara, Medias, Copsa Mica, Blaj, Alba lulia, Sebes, Orastie, Simeria, Deva, Savarsin, Lipova, Arad, Curtici
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6B - Coridorul feroviar de legatura strategica Il: : Bucuresti, Buftea, Ploiesti, Mizil, Buzau, Rm. Sarat, Focsani, Adjud, Bacau, Roman,
Pascani, Suceava, Darmanesti, Vicsani

6C - Coridorul feroviar de legatura strategica lll: Ep. Bihor, Oradea, Alesd, Huedin, Cluj Napoca, Teius, Aiud, Cluj Napoca, Dej, Nasaud, Ilva
Mica, Vatra Dornei, Campulung M, G. Humorului, Suceava, Pascani, Tg. Frumos, lasi

6D - Coridorul feroviar de legatura strategica IV: Bucuresti, Videle, Rosiori, Draganesti, Caracal, Craiova, Filiasi, Dr. Tr. Severin, Orsova, B.
Herculane, Caransebes, Lugoj, Timisoara, Arad

C. Reteaua de cai navigabile interioare si porturi

Cai navigabile

Imbunatatirea conditiilor de navigatie pe sectorul comun romano-bulgar al Dunarii (km. 845.5 - km. 375)
Imbunatatirea conditiilor de navigatie pe Dundre intre Calarasi si Braila (km 375 - km 175)

Aparari de maluri pe Canalul Sulina

Modernizare ecluze, echipamente si instalatii

Porturi

Reabilitare infrastructura - Port Braila
Reabilitare infrastructura - Port Galati
Reabilitare infrastructura - Drobeta Tr. Severin
Reabilitare infrastructura - Oltenita

Reabilitare infrastructura - Port Orsova
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Reabilitare infrastructura - Port Cernavoda
Reabilitare infrastructura - Port Corabia
Reabilitare infrastructura - Port Giurgiu
Reabilitare infrastructura - Port Calafat
Reabilitare infrastructura - Port Isaccea
Reabilitare infrastructura - Port Tulcea
Reabilitare infrastructura - Port Ovidiu
Reabilitare infrastructura - Port Medgidia
Reabilitare infrastructura - Port Luminita
Reabilitare infrastructura - Port Sulina
Reabilitare infrastructura - Port Basarabi
Reabilitare infrastructura - Port Harsova
Reabilitare infrastructura - Port Chilia Veche
Reabilitare infrastructura - Port Bechet
Reabilitare infrastructura - Port Moldova Veche
Reabilitare infrastructura - Port Cetate
Reabilitare infrastructura - Port Macin
Reabilitare infrastructura - Port Mahmudia

Reabilitare infrastructura - Port Tr. Magurele
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Reabilitare infrastructura - Port Calarasi
Reabilitare infrastructura - Port Svinita
Reabilitare infrastructura - Port Bazias
Reabilitare infrastructura - Port Zimnicea

Reabilitare infrastructura - Port Tisovita

D. Reteaua de aeroporturi

Aeroportului International Henri Coanda Bucuresti si a Aeroportului international Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu
Aeroportul Craiova
Aeroportul Timisoara
Aeroportul Sibiu
Aeroportul Cluj-Napoca
Aeroportul Bacau
Aeroportul lasi
Aeroportul Targu Mures
Aeroportul Constanta
Aeroportul Suceava
Aeroportul Tulcea

Aeroportul Baia Mare
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Aeroportul Oradea
Aeroportul Satu Mare
Aeroportul Arad

Aerodromuri certificate, dedicate aeronavelor mici (MTOW< 5.,700kg, zboruri VFR).

E. Reteaua de transport multimodal

Bucuresti
Timisoara
Cluj-Napoca
Bacau
Oradea
Suceava
lasi

Craiova
Turda

Brasov
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NOTA DE FUNDAMENTARE

. Titlul proiectului de act normativ

ORDONANTA DE URGENTA

pentru aprobarea cadrului general de dezvoltare a infrastructurilor de transport, a cadrului
general de crestere a eficientei sistemului national de transport si a regulilor generale de
finantare a infrastructurilor de transport, pe baza continutului documentului strategic Master
Planul General de Transport al Romaniei

2. Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea situatiei actuale

Prin Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind
orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr.
661/2010/UE, precum si prin Acordul de Parteneriat
Romania 2014R0O16M8PA001.1.2 sunt stabilite principiile de
dezvoltare a retelelor de transport privind “planificarea,
dezvoltarea si exploatarea retelelor transeuropene de
transport care contribuie la realizarea unor obiective
deosebit de importante ale Uniunii, astfel cum figureaza,
printre altele, in Strategia Europa 2020 si in Cartea alba a
Comisiei intitulata , Foaie de parcurs pentru un spatiu
european unic al transporturilor. Cdtre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor (,,Cartea Alba”)”, cum ar fi buna functionare a
pietei interne si consolidarea coeziunii economice, sociale
si teritoriale”.

in urma agredrii Acordului de Parteneriat Romania
2014RO16M8PA001.1.2 a aparut necesitatea elaborarii unui
instrument de lucru care sa analizeze situatia existenta,
sa stabileasca nevoile de dezvoltare si sa prioritizeze pe
baze economice solide, proiectele de infrastructura de
transport la nivel national stabilindu-se ca o
conditionalitate ex-ante a finantarilor din cadrul
Programului Operational Infrastructura Mare.

in acest mod a fost elaborat Master Planul General de
Transport al Romaniei, document strategic de dezvoltare a
infrastructurii de transport, care stabileste obiectivele
strategice, coridoarele de transport, interventiile specifice
si scenariile de implementare pentru dezvoltarea
echilibrata, sustenabila si armonizata cu obiectivele
strategice transeuropene a infrastructurii de transport de
pe teritoriul Romaniei. Acest document strategic are ca
instrument de decizie Modelul National de Transport, care
utilizeaza date de natura economica, demografica si de
transport pe baza caruia se determina prognozele de trafic
pentru toate modurile de transport la nivelul unui proiect
de infrastructura utilizate pentru fundamentarea analizei
cost-beneficiu in vederea prioritizarii proiectelor.




Avand in vedere actualul context economic in care se
impune adoptarea unor masuri rapide pentru asigurarea
respectarii intocmai si la termen a prevederilor
angajamentelor statului roman referitoare la indeplinirea
conditionalitatilor ex-ante cu Comisia Europeana, fapt ce
presupune asigurarea unui cadru normativ predictibil si
coerent care sa creeze conditiile pentru indeplinirea
angajamentelor sus mentionate, oferind astfel continuitate
actului de administrare a fondurilor europene in domeniul
infrastructurii de transport, prezentul proiect de act
normativ reglementeaza cadrul general de dezvoltare a
infrastructurii de transport rutiere, feroviare, aeriene,
navale si intermodale/multimodale, sursele de finantare
pentru dezvoltarea infrastructurii de transport, strategia de
implementare a proiectelor de dezvoltare a infrastructurii
de transport precum si asigurarea activitatii de intretinere
si reparatii curente pentru infrastructura de transport, in
conformitate cu documentul strategic Master Planul
General de Transport al Romaniei.

Deoarece aspectele sus-mentionate vizeaza interesul
public si necesitand crearea unei stabilitati in politica de
dezvoltare a infrastructurii de transport a Romaniei precum
si in implementarea proiectelor de infrastructura de
transport si ca urmare a importantei deosebite pentru
dezvoltarea economica a Romaniei, s-a elaborat prezentul
proiect de act normativ.

Urgenta masurii promovarii prezentului act normativ:

- luand in considerare necesitatea elaborarii unui
instrument de lucru care sa analizeze situatia existenta,
sa stabileasca nevoile de dezvoltare si sa prioritizeze pe
baze economice solide, proiectele de infrastructura de
transport la nivel national,

- avand in vedere ca adoptarea prin act normativ a
regulilor generale privind dezvoltarea infrastructurilor de
transport in conformitate cu prevederile Master Planului
General de Transport al Romaniei reprezinta o
conditionalitate ex-ante a finantarilor din cadrul
Programului Operational Infrastructura Mare in domeniul
transporturilor, avand tematica 7.1, 7.2, 7.3 - Sectorul
transport rutier, feroviar, naval si altele - imbunatatirea
conectivitatii, in special cu TEN-T,

- luand in considerare ca neadoptarea masurilor propuse
nu asigura nici punerea in aplicare a Programului de
guvernare acceptat de Parlament si nici indeplinirea
principalului rol al Guvernului, care este acela de a realiza
anumite obiective de politica interna si externa a tarii, cu
impact deosebit asupra dezvoltarii economice a tarii si cu
repercusiuni directe asupra cetatenilor, elemente care
vizeaza interesul public,

- intrucat amanarea adoptarii acestor masuri in domeniul
promovarii proiectelor de modernizare si dezvoltare a
infrastructurilor de transport va conduce la intreruperea
finantarii din partea Uniunii Europene,




- luand in considerare ca absenta unui plan aprobat la
nivel national pentru realizarea proiectelor in domeniul
transporturilor poate prezenta riscuri in ceea ce priveste
dezvoltarea echilibrata a infrastructurilor de transport si
neutilizarea Fondului de coeziune si Fondului european de
dezvoltare regional pentru domeniul transporturilor,
prevazute de Regulamentul (UE) nr. 1303/2013,

intrucat aspectele vizate constituie o situatie
extraordinara, a carei reglementare nu poate fi amanata,
este necesara adoptarea acestui proiect de act normativ.

1". Tn cazul proiectelor de acte
normative care transpun legislatie
comunitara sau creeaza cadrul
pentru aplicarea directa a acesteia

Nu este cazul

2. Schimbari preconizate

Prezentul proiect de act normativ reglementeaza modul
prin care se prioritizeaza listele de proiecte de
infrastructura de transport strategice la nivel national
realizand in acest mod coerenta dezvoltarii infrastructurii
de transport precum si un program de dezvoltare a
acesteia in concordanta cu urmatoarele principii indiferent
de modul de transport:

a) Principiul dezvoltarii strategice, potrivit caruia
infrastructura de transport a Romaniei este dezvoltata in
acord cu obiectivele strategice la nivel european si in
raport cu nevoile de dezvoltare economica a Romaniei asa
cum acestea au fost identificate in Master Planul General
de Transport;

b) Principiul accesibilitatii la infrastructura de transport,
potrivit caruia coridoarele de legatura strategice si inter-
coridoarele de legatura strategice sunt astfel dezvoltate pe
teritoriul Romaniei incat sa asigure accesul populatiei si a
mediului de afaceri la reteaua de transport nationala si
europeana;

c) Principiul dezvoltarii echilibrate a infrastructurii de
transport, pe baza caruia dezvoltarea retelei de transport
nationale se face echilibrat pe teritoriul fiecarei regiuni de
dezvoltare a Romaniei astfel incat sa se asigure o
dezvoltare sustenabila, pe termen lung, a tuturor
regiunilor;

d) Principiul performantei economice, potrivit caruia
orice proiect de infrastructura de transport va fi inclus in
strategia de implementare numai daca acesta indeplineste
conditiile de sustenabilitate economica astfel cum acestea
rezulta din testarea proiectelor cu ajutorul Modelului
National de Transport si cu ajutorul instrumentului de
analiza cost-beneficiu;

e) Principiul  conectivitatii, pe baza caruia
orasele/municipiile/municipiile resedinta de judet au
asigurata conectivitatea direct sau indirect la coridoarele
de transport de pe teritoriul Romaniei cu scopul de a
imbunatati mobilitatea populatiei si a mediului de afaceri
din zonele cu potential de dezvoltare urbana si de a stimula
atragerea de investitori;

f) Principiul bunei gestiuni, potrivit caruia administratorii
infrastructurii de transport de pe teritoriul Romaniei si
operatorii de servicii publice au obligatia de a asigura un




management eficient pentru infrastructura si resursele pe
care le administreaza atat pentru desfasurarea activitatii
de investitii cat si pentru activitatea de intretinere,
reparatii curente si mentenanta necesara infrastructurii de
transport;

g) Principiul conectivitatii transeuropene, conform caruia
coridoarele de transport sunt astfel elaborate si dezvoltate
in cadrul Master Planului General de Transport incat sa
asigure conectivitatea acestora cu principalele coridoare de
transport ale tarilor vecine, astfel incat mobilitatea
populatiei si a mediului de afaceri sa fie asigurata si in
context european si international;

h) Principiul asigurarii sigurantei in circulatie, conform
caruia la dezvoltarea si implementarea proiectelor de
infrastructura de transport se va lua in considerare
imbunatatirea sigurantei circulatiei ca factor determinant
in reducerea riscurilor de accidente si de blocaje in traficul
rutier pentru a asigura transportul populatiei si a mediului
de afaceri in conformitate cu standardele Uniunii.

Se stabilesc totodata in cuprinsul actului normativ,
sursele de finantare si modalitatile de administrare a
infrastructurii de transport, dupa cum urmeaza:

- pentru modernizare, reabilitare, reinnoire, reparatii si
intretinere a infrastructurilor de transport se asigura, dupa
caz, din fonduri alocate de la bugetul de stat, din fonduri
rambursabile si nerambursabile de la Uniunea Europeana si
de la alte organisme financiare internationale, de la bugete
locale sau din venituri proprii ale administratorilor de
infrastructura, cu respectarea prevederilor legislatiei in
vigoare;

- pentru activitatile de investitii privind dezvoltarea,
modernizarea, reabilitarea si reinnoirea infrastructurilor de
transport, precum si pentru activitatile de intretinere si
reparatii ale acestora, din bugetul de stat se aloca anual un
procent de minimum 2% din PIB prin bugetul Ministerului
Transporturilor, in calitate de ordonator principal de
credite odata cu aprobarea legii bugetului de stat;

- in limita procentului prevazut mai sus este inclusa si
contributia Romaniei la cofinantarea proiectelor de
infrastructura de transport finantate din fonduri
rambursabile si nerambursabile, contributia Romaniei la
cheltuielile neeligibile aferente finantarilor din fonduri
rambursabile si nerambursabile, precum si contravaloarea
fondurilor rambursabile si nerambursabile alocate Romaniei
de catre organismele financiare internationale.

Administratorii de infrastructura de transport pentru
activitatea de fintretinere, mentenanta si de reparatii
curente necesare infrastructurii de transport ulterior
finalizarii procesului de implementare precum si pentru
dotarea cu echipamente pentru retehnologizare pot asigura
prin bugetele de venituri si cheltuieli, anual, surse de
finantare proprii rezultate din disponibilul care provine din
amortizare si profitul net, evidentiate distinct in bugetul de
venituri si cheltuieli.




Ministerul Transporturilor in calitate actionar unic sau de
actionar majoritar poate organiza cu respectarea legii,
vanzarea prin licitatie publica la bursa a unor pachete de
actiuni, prin metoda IPO, cu mentinerea controlului
exercitat de catre Statul Roman asupra administratorilor de
infrastructura astfel incat sumele rezultate din vanzarea
actiunilor sa constituie sursa proprie de finantare sau in
completare pentru dezvoltarea unor proiecte de
infrastructura de transport.

Ministerul Finantelor Publice cu respectarea prevederilor
legale privind datoria publica si deficitul bugetar aloca din
surse imprumutate contractate potrivit legii, anual
incepand cu anul 2019 pana in anul 2023 un procent de
0,85% din PIB prin bugetul Ministerului Transporturilor
odata cu aprobarea Legii bugetului de stat, pentru
implementarea proiectelor de infrastructura din domeniul
rutier si feroviar de pe reteaua de transport TEN-T Centrala
si Globala.

in aplicarea prevederilor de mai sus, Ministerul
Finantelor Publice, impreuna cu Ministerul Transporturilor,
este abilitat sa initieze demersurile legale necesare si sa
deruleze procedurile legale astfel incat contractele de
imprumut sa fie incheiate si tragerile sa fie operationale
incepand cu anul 2019.

in limita procentului prevdzut mai sus pentru perioada
2016-2017 se aloca anual prin bugetul Ministerului
Transporturilor credite de angajament pentru proiectele de
infrastructura de transport rutier si feroviar de pe reteaua
TEN-T Centrala si Globala, suplimentar fata de cele
prevazute anual in buget pe baza carora administratorii de
infrastructura deruleaza procedurile de achizitie publica
astfel incat incepand cu anul 2019 sa se poata efectua plati
pentru executarea de lucrari/prestarea de servicii, cu
respectarea prevederilor legale, necesare implementarii
proiectelor de infrastructura.

Se infiinteaza Fondul pentru Interventii in Situatii de
Urgenta  (F.1.S.U.) necesare administratorilor de
infrastructura de transport pentru a interveni in situatii de
calamitati naturale, accidente precum si pentru alte
situatii de urgenta in limita a 5% din totalul cheltuielilor de
investitii si intretinere prevazute in bugetele de venituri si
cheltuieli ale companiilor.

Modul de utilizare a fondurilor pentru situatii de urgenta
se stabileste prin ordin al ministrului transporturilor.
Actiunile finantate din (F.l1.S.U.) se supun prevederilor
legale privind achizitiile publice.

In limita unui procent de 5% din valoarea surselor de
finantare aferente proiectelor de infrastructura de
transport identificate potrivit anexelor la prezenta lege se
constituie Fondul de Interventie pentru Dezvoltarea
Infrastructurii de Transport (F.I.D.I.T.).




Proiectele de infrastructura de transport sunt incluse in
(F.1.D.I.T.) prin ordin al ministrului transporturilor cu
respectarea cerintelor de sustenabilitate economica,
impactul asupra mediului, conectivitatea populatiei si a
mediului de afaceri si in limita fondurilor aprobate anual
pentru investitiile in infrastructura de transport prin Legea
bugetului de stat.

Cadrul general de functionare al fondului prevazut se
aproba prin ordin al ministrului transporturilor in termen de
90 de zile de la intrarea in vigoare a prezentului act
normativ.

Prezentul act normativ prevede, in conformitate cu
Master Planul General de Transport al Romaniei,
prioritizarea proiectelor de infrastructura de transport, pe
moduri de transport in functie de sustenabilitatea
economica, apartenenta la TEN-T Central si Global,
impactul asupra mediului precum si in functie de fondurile
disponibile in perioada 2014-2030 prezentate in anexele la
proiectul de act normativ.

Ca urmare a necesitatii realizarii unei stabilitati in
politica de dezvoltare a infrastructurii de transport a
Romaniei precum si in implementarea proiectelor de
infrastructura de transport si a importantei deosebite
pentru dezvoltarea economica a Romaniei, modificarile
aduse proiectelor de infrastructura, se pot face numai in
conditiile prezentului act normativ. incilcarea dispozitiilor
prevazute in prezentul act normativ constituie, dupa caz,
contraventie sau chiar infractiune, in functie de gravitatea
faptei, astfel incat se are in vedere dezvoltarea coerenta,
predictibila si stabila a infrastructurii de transport a
Romaniei. Astfel se interzic urmatoarele categorii de
modificari in ceea ce priveste coridoarele de transport si in
structura proiectelor stabilite potrivit prevederilor
prezentei ordonante de urgenta, dupa cum urmeaza:

I. In domeniul infrastructurii de transport rutier:

a) modificari ale traseelor coridoarelor rutiere de
legatura strategica precum si a inter-coridoarelor rutiere
de legatura strategica;

b) schimbarea destinatiei coridoarelor de transport
din coridoare rutiere de legatura strategica in inter-
coridoare rutiere de legatura strategica si invers.

c) modificarea traseelor pentru drumurile transregio
si a drumurilor eurotrans.

d) modificari de catre administratorul de
infrastructura rutiera a listei de prioritati, a structurii
proiectelor care compun coridoarele de transport/drumuri
transregio/drumuri eurotrans si a costurilor estimate pentru
proiectele de infrastructura rutiera fara avizul ministerelor
implicate;

II. In domeniul infrastructurii de transport feroviar:




a) modificari ale traseelor coridoarelor feroviare de
legatura strategica precum si a  inter-coridoarelor
feroviare de legatura strategica;

b) schimbarea destinatiei coridoarelor de transport
din coridoare feroviare de legatura strategica in inter-
coridoare feroviare de legatura strategica si invers;

c) modificarea de catre administratorul de
infrastructura feroviara a listei de prioritati, a structurii
proiectelor si a costurilor estimate pentru proiectele de
infrastructura feroviara fara avizul ministerelor implicate;

lll) In domeniul infrastructurii de transport naval:

a) modificarea listei de prioritati pentru proiectele
de infrastructura de transport naval, a structurii proiectelor
precum si a costurilor estimate ale proiectelor fara avizul
ministerelor implicate;

IV) in domeniul infrastructurii de transport aerian:

a) modificarea listei de prioritati pentru proiectele
de infrastructura de transport aerian, a structurii
proiectelor si a costurilor estimate ale proiectelor fara
avizul ministerelor implicate;

V. In domeniul infrastructurii de transport cu
metroul:

a) modificarea listei de prioritati pentru proiectele
de infrastructura de transport cu metroul, a structurii
proiectelor si a costurilor estimate ale proiectelor fara
avizul ministerelor implicate;

VI. Tn domeniul transportului multimodal/intermodal
modificarea listei de prioritati pentru proiectele de
infrastructura de transport intermodal/multimodal, a
structurii proiectelor precum si a costurilor estimate ale
proiectelor  fara avizul ministerelor  implicate.
Contraventiile mentionate mai sus se constata si se
sanctioneaza de catre personalul de specialitate din cadrul
U.S.I.P.I.T. din Ministerul Transporturilor.

Faptele savarsite la pct. I. lit. c), lit. d), pct. Il lit.
c), pct. lll lit. a), pct. IV. lit. a), pct. V. lit. a) si pct. VI. lit.
a) constituie contraventii, daca nu au fost savarsite in alte
conditii incat potrivit legii penale sa constituie infractiuni,
si se pedepsesc cu amenda de la 25.000 lei la 100.000 lei.

Contraventiile mentionate mai sus se constata si se
sanctioneaza de catre personalul de specialitate din cadrul
U.S.I.P.I.T. din Ministerul Transporturilor.

Toate actele emise de catre administratorul de
infrastructura fara respectarea prevederilor de mai sus,
sunt lovite de nulitate, care se constata potrivit legii, si
atrag raspunderea materiala, civila si penala, dupa caz, a
administratorului de infrastructura, in conformitate cu
prevederile legale in vigoare.




Constituie contraventie, daca nu a fost savarsita in
alte conditii incat potrivit legii sa constituie infractiune,
fapta administratorului de infrastructura de a nu intocmi
raportul de progres sau de a intocmi si transmite raportul
de progres cu nerespectarea prevederilor din actul
normativ si se sanctioneaza cu amenda intre 5.000 si 10.000
lei.

Contraventiile mentionate se constata si se aplica de
catre personalul de specialitate din cadrul U.S.I.P.1.T.

La data intrarii in vigoare a prezentului act normativ,
prevederile Legii nr. 363/ 2006 privind aprobarea planului
de amenajare a teritoriului national - Sectiunea | Retele de
Transport, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea | nr. 806/26.09.2006 se modifica in conformitate cu
prevederile acestui act normativ.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic

Actul normativ are impact macroeconomic major prin
dezvoltarea infrastructurii de transport care va
asigura trecerea la dezvoltarea strategica a
infrastructurii in toate sectoarele de transport cu
accent pe conectivitatea multimodala a regiunilor,
accesul populatiei si al mediului de afaceri la reteaua
de transport si sustinerea dezvoltarii regiunilor cu
potential de crestere economica in vederea sprijinirii
obiectivului de dezvoltare sustenabila a Romaniei.

1", Impactul asupra mediului concurential | Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.

si domeniului ajutoarelor de stat

2. Impactul asupra mediului de afaceri

Actul normativ are impact asupra mediului de
afaceri, asigura conditiile pentru a realiza un sistem
de transport eficient, durabil, flexibil, sigur,
echilibrat intre modurile de transport, in armonie cu
mediul si in conectivitate cu retelele transeuropene
de transport - preconditii esentiale pentru
dezvoltarea economica a tarii.

2'. Impactul asupra sarcinilor

administrative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

2%, Impactul asupra intreprinderilor micisi | Proiectul de act normativ nu se refera la acest

mijlocii

subiect.




3. Impactul social

Actul normativ are impact social, prin crearea de noi
locuri de munca in cadrul realizarii proiectelor de
infrastructura.

4. Impactul asupra mediului

Are impact asupra mediului, s-a obtinut Avizul pentru
Master Planul General de Transport al Romaniei, pe
termen scurt, mediu si lung pentru perioada 2014-
2030 cu nr. 33/ 11.12.2015.

5. Alte informatii

Nu au fost identificate.

4, Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt,
pentru anul curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

Mii lei
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media
curent pe 5
ani
1 2 3 4 5 6 7

1. Modificari ale veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(i) impozit pe venit
b) bugete locale:
(i) impozit pe profit
c) bugetul asigurarilor sociale de stat:
(i) contributii de asigurari

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

2. Modificari ale cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal
(i1) bunuri si servicii
b) bugete locale:
(i) cheltuieli de personal
(i1) bunuri si servicii
c) bugetul asigurarilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) buget de stat

b) bugete locale

c) bugetul asigurarilor sociale de stat

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5. Propuneri pentru a compensa reducerea
veniturilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

6. Calcule detaliate privind fundamentarea
modificarilor veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

7. Alte informatii

Nu au fost identificate.




5. Efectele proiectului act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ

a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrarii in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi
elaborate in vederea implementarii noilor
dispozitii.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

de act
domeniul

1'. Compatibilitatea proiectului
normativ. cu legislatia in
achizitiilor publice:

a) impact legislativ prevederi de
modificare si completare a cadrului
normativ in domeniul achizitiilor publice,
prevederi derogatorii;

b) norme cu impact la nivel
operational/tehnic - sisteme electronice
utilizate in desfasurarea procedurilor de
achizitie publica, unitati centralizate de
achizitii publice, structura organizatorica
interna a autoritatilor contractante.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

2. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitara in cazul
proiectelor ce transpun prevederi
comunitare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

3. Masuri normative necesare aplicarii
directe a actelor normative comunitare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

4. Hotarari ale Curtii de Justitie a Uniunii
Europene

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

5. Alte acte normative si/sau documente
internationale din care decurg
angajamente

Proiectul de act normativ respecta prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din 11 decembrie 2013
privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei
nr. 661/2010/UE si este conform cu Acordul de
Parteneriat Romania 2014R016M8PAQ01.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

6. Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare
cu organizatii neguvernamentale, institute
de cercetare si alte organisme implicate

Au fost intreprinse demersurile legale prevazute de
art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind procedurile,
la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de politici
publice, a proiectelor de acte normative, precum si a
altor documente, in vederea adoptarii/aprobarii,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 561/2009.




2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu
care a avut loc consultarea, precum si a
modului in care activitatea acestor
organizatii este legata de obiectul
proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

3. Consultarile organizate cu autoritatile
administratiei publice locale, in situatia in
care proiectul de act normativ are ca
obiect activitati ale acestor autoritati, in
conditiile Hotararii Guvernului nr.
521/2005 privind procedura de consultare
a structurilor asociative ale autoritatilor
administratiei publice locale la elaborarea
proiectelor de acte normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

4. Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in
conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor interministeriale
permanente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

5. Informatii privind avizarea de catre:
a) Consiliul Legislativ

) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
) Consiliul Economic si Social

) Consiliul Concurentei

)

b
c
d
e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ se avizeaza de catre
Consiliul Legislativ.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

7. Activitati de informare publica privind elaborarea
si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu privire la
necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ

Au fost intreprinse demersurile legale prevazute de
art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind procedurile,
la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de politici
publice, a proiectelor de acte normative, precum si a
altor documente, in vederea adoptarii/aprobarii,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 561/2009.

2. Informarea societatii civile cu privire la
eventualul impact asupra mediului in urma
implementarii proiectului de act normativ,
precum si efectele asupra sanatatii si
securitatii cetatenilor sau diversitatii
biologice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

8. Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a
prezentului act normativ de catre
autoritatile administratiei publice centrale
si/sau locale - infiintarea unor noi
organisme sau extinderea competentelor
institutiilor existente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.




| 2. Alte informatii

| Nu au fost identificate.

Fata de cele mentionate mai sus, s-a elaborat alaturatul proiect de Ordonanta de
urgenta pentru aprobarea cadrului general de dezvoltare a infrastructurilor de transport, a
cadrului general de crestere a eficientei sistemului national de transport si a regulilor
generale de finantare a infrastructurilor de transport, pe baza continutului documentului
strategic Master Planul General de Transport al Romaniei, pe care il supunem spre analiza si

aprobare.
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